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Ausgangslage und Zielsetzung

Bruchsal ist mit gut 43.000 Einwohnerinnen und Einwohnern die grofite Stadt des
Landreises Karlsruhe im Nordwesten von Baden-Wirttemberg. Gelegen in dieser
fahrradfreundlichen Region! mochte auch Bruchsal den Radverkehr weiter starken
und die Angebote zum Radfahren weiter ausbauen. Ziel ist es, den derzeit bei ca.
10 % liegenden Radverkehrsanteil bis zum Jahr 2020 auf 15 % zu steigern.

Dem Thema Radverkehrsforderung kommt im Zusammenhang mit dem
Klimawandel eine besondere Bedeutung zu und dient bei gleichzeitiger
Verlagerung von Kfz-Fahrten auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes auch der
Attraktivierung vieler Stadte. Fir Bruchsal wurden bereits im Umweltbericht
(2012) und im Okologischen Verkehrsentwicklungsplan (2013) Ziele zur
Radverkehrsférderung aufgefuhrt und bereits erste Bestandsaufnahmen und
Mangelanalysen durchgefiihrt. Neben der Stadtverwaltung beschaftigt sich auch
die lokale Agenda-Gruppe AG Radfahren aktiv mit der Férderung des Radverkehrs
in Bruchsal.

Aufgrund der kompakten Kernstadt und der Uberwiegend glnstigen Topografie
bieten sich fiir den Radverkehr in Bruchsal gute Voraussetzungen. Dies hat die
Stadt bereits erkannt und in den letzten Jahren einige Verbesserungen bereits
umgesetzt. Zu nennen sind hier die neuen Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt
oder die Freigabe von Einbahnstralien fur den gegengerichteten Radverkehr. Auch
bei anstehenden stadtebaulichen Planungen, wie dem Neubau des Saalbachcenters
oder den Neubauten im Zuge der Bahnstadt wurde der Radverkehr frihzeitig
berticksichtigt.

Bei einer weiteren und konsequenten Radverkehrsférderung sind die gewiinschten
Zuwéchse beim Radverkehrsanteil unbedingt erreichbar.

Fur eine dauerhafte, nachhaltige und effiziente Radverkehrsforderung wurden die
bereits bestehenden Ansatze aufgegriffen und in dem nun vorliegenden
Radverkehrskonzept weiterentwickelt. Dabei fand nicht nur der infrastrukturelle
Ausbau flir den Radverkehr Berucksichtigung, sondern alle Aspekte der
Radverkehrsforderung, die unter dem Leitbild ,Radverkehr als System*
zusammengefasst werden kénnen. Die Beteiligung der Bevolkerung nahm bei der
Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes eine wichtige Rolle ein.

Das Radverkehrskonzept Bruchsal

e greift die vorhandenen Uberlegungen zum Radverkehrsnetz fiir den Alltags-
und Freizeitverkehr auf Grundlage Ubergeordneter Netzkonzeptionen und der
wesentlichen Quellen und Ziele auf und entwickelt diese im Sinne eines

1 Sowohl die Stadt als auch der Kreis Karlsruhe sind Griindungsmitgliedern der
Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-W(rttemberg (AGFK-BW). Die
Stadt Karlsruhe wurde 2011 als fahrradfreundliche Kommune zertifiziert.
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flachendeckenden, integrierten und gesamtstadtischen Radverkehrsnetzes
weiter,

zeigt aufbauend auf dem entwickelten Radverkehrsnetz den Handlungsbedarf
fur eine sichere wund attraktive Fihrung des Radverkehrs unter
Bercksichtigung des aktuellen Erkenntnisstandes und der
verkehrsrechtlichen Vorgaben auf und berucksichtigt dabei auch die
Erfordernisse des FuRverkehrs,

bezieht die aktuellen stadtebaulichen Entwicklungen, wie insbesondere das
Projekt Bahnstadt, sowie weitere Handlungsfelder wie die Verbesserung des
Fahrradparkens und die Belange, die sich aus der Weiterentwicklung der E-
Mobilitat ergeben, ein und

beriicksichtigt im Sinne einer Radverkehrsférderung als System auch die soft
policies wie Offentlichkeitsarbeit und Serviceangebote fiir den Radverkehr.

Mit der auf einen Zeitrahmen bis etwa 2020 auszulegenden Handlungsstrategie zur
Forderung des Radverkehrs wird

eine Entscheidungsgrundlage fir Politik und Verwaltung der Stadt Bruchsal
in Hinblick auf die Erstellung von Investitionsprogrammen und die
Bereitstellung von Haushaltsmitteln gegeben und

die Einordnung der MalRnahmen in den Gesamtrahmen der
verkehrsplanerischen stadtebaulichen Aktivitaten der Stadt ermdglicht sowie

die Grundlage fiir Forderantrége fur Radverkehrsmainahmen geschaffen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde in enger Abstimmung mit dem
Auftraggeber erstellt. Die weiteren Akteure des Radverkehrs, insbesondere die
lokale Agenda Gruppe AG Radfahren, sowie die Bevolkerung wurden u.a. durch
zwei Workshops in die Konzepterstellung einbezogen.
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Grinde zur Forderung des Radverkehrs

Die verstarkte Nutzung des Radverkehrs Dbietet neben Aspekten eines
umweltschonenden stadtischen Verkehrs auch soziale, wirtschaftliche und
gesundheitsbezogene  Vorteile. Mit einer konsequenten  systematischen
Radverkehrsférderung kénnen diese positiven Effekte insbesondere dann greifen,
wenn es gelingt, im Stadtverkehr vermeidbare Pkw-Fahrten durch Radfahrten zu
ersetzen. Die Vorteile einer Fahrradférderung werden auch im Nationalen
Radverkehrsplan 2020 der Bundesregierung eingehend dargelegt.

Das Fahrrad erdffnet allen Bevdlkerungsgruppen fast jeden Alters
eine eigenstandige Mobilitat

e Fast jeder kann das Fahrrad als preisgunstiges, individuell und zeitlich
flexibles Verkehrsmittel nutzen.

) In einer fahrradfreundlichen Verkehrsumwelt konnen sich auch Kinder,
Jugendliche und é&ltere Menschen auf dem Fahrrad leichter und sicherer
bewegen. Sie sind in geringerem MaR darauf angewiesen, sich von anderen
mit dem Auto fahren zu lassen.

e  Vor allem auch in Bezug auf den anstehenden demografischen Wandel ist der
Radverkehr ein wichtiger Baustein bei der Sicherung der Mobilitat und damit
der Teilhabe am gesellschaftlichen Leben. Es werden zunehmend mehr
ristige Senioren - auch aus Grinden der Gesundheitsférderung — mehr Wege
mit dem Rad zuriicklegen, und dabei verstéarkt auch Pedelecs nutzen.

Die Etablierung von Pedelecs bedeutet jedoch auch durchaus mehr
Komfortanspruch auf zligiges Fahren und damit hohe Anforderungen an
sichere Radverkehrsfilhrungen bzw. attraktive Routen abseits von
Hauptverkehrsstralen (z.B. Fahrradstralien) sowie an Abstellanlagen.

Das Fahrrad bietet die kosteneffizienteste Form der Mobilitat in den
Stadten und sichert die Funktionsfahigkeit des notwendigen
Wirtschaftsverkehrs

e  Derzeit enden 40% aller Fahrten im motorisierten Individualverkehr nach
spatestens 5 Kilometern2. Vor allem diese Strecken bieten sich fiir die
Fahrradnutzung an, so finden 90% der Fahrten mit dem Rad derzeit in diesem
Bereich statt. Ergebnisse der Studie ,,Mobilitit in Deutschland (2008) zeigen
jedoch, dass die Lange der Wege, die mit dem Fahrrad gefahren wird, im
Durchschnitt wéchst. Durch die zunehmende Bedeutung von Pedelecs ist ein
weiteres Wachstum der zuriickgelegten Wegeldngen zu erwarten. Mit
zuséatzlichen Reisezeitgewinnen durch den Ausbau der Radinfrastruktur und
Radschnellverbindungen kann dieses Potenzial deutlich erweitert werden.

2 Nationaler Radverkehrsplan 2020 (S. 9)
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Das

Weitere Entfernungsbereiche koénnen besonders auch durch eine gute
Verkniipfung von Rad und OPNV erschlossen werden.

Durch intensive Radverkehrsforderung konnen die Mobilitatsanforderungen
vor allem im Kurzstreckenbereich bis etwa 5 km kostengiinstig ausgebaut
werden. Die Investitionskosten fur Radverkehrsanlagen bzw. zur Herrichtung
durchgéngiger Radrouten und deren Pflege sind im Vergleich zu den
Wegekosten anderer Verkehrsarten - wie z.B. Kfz - in Bezug auf die
Fahrleistung ausgesprochen gunstig. MafRnahmen zur Erh6hung der
Fahrradnutzung sind haufig relativ schnell realisierbar.

Eine Verlagerung des Anteils von Pkw-Kurzstreckenfahrten auf den
Radverkehr entlastet nicht nur die Stralen, sondern auch den Parkraum in der
Innenstadt.

Fahrrad ist das ideale stadtische Verkehrsmittel

Der Radverkehr benétigt zum Fahren und Parken im Vergleich zum
Autoverkehr nur wenig Platz. So kénnen auf der Flache eines einzelnen Pkw-
Stellplatzes 8 bis 10 Rader abgestellt werden.

Radfahrer tragen zur Belebung des Stadtbildes und zur Steigerung der
sozialen Kontrolle bei, denn sie sind fiir andere ,sichtbare®
Verkehrsteilnehmer. Fahrréader spielen immer mehr auch als Statussymbole
und als Ausdruck urbaner Lebensstile eine Rolle.

Radfahren spart dem Nutzer Zeit und Geld. Es ist individuell und zeitlich
flexibel. Im innerstadtischen Verkehr bis etwa 4 km ist das Fahrrad dem Auto
von Haus zu Haus zeitmaRig oft tiberlegen.

Das Fahrrad ist ein Verkehrsmittel fiir alle Jahreszeiten und auch fir
unterschiedliche Witterungsbedingungen. Selbst im Winter nimmt der
Alltagsradverkehr - entgegen verbreiteten Einschdtzungen - nur geringflgig
gegeniber durchschnittlichen Sommermonaten ab.

Durch die seit einigen Jahren zu verzeichnenden positiven Entwicklungen im
Bereich der Elektromobilitat bei Fahrradern sind Pedelecs auch immer mehr,
nicht nur in topografisch bewegte Regionen oder fir langere Fahrten (z.B.
zum Arbeitsplatz), anzutreffen.

Fahrrad ist ein Wirtschaftsfaktor

Das Fahrrad ist ein nicht zu unterschatzender Wirtschaftsfaktor, der zur
Stabilisierung und Foérderung lokaler und regionaler Wirtschaftsstrukturen
beitragt. Dieses Potenzial ist bei weitem noch nicht ausgeschopft.

Derzeit zeichnet sich in der Gesellschaft ein Wandel beziglich der
bevorzugten Mobilitatsformen ab, besonders Jiingere bewegen sich
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zunehmend multimodal durch die Stidte, der Fuhrerscheinbesitz nimmt ab
und Fahrradfahren liegt zunehmend im Trend. Die gestiegene Wertschétzung
des Fahrrades in der Gesellschaft zeigt sich auch an den steigenden Ausgaben
flr dieses Verkehrsmittel. So investierten die Menschen in Deutschland 2014
durchschnittlich 528 Euro in ihr neues Fahrrad. Vor allem die E-Bike-
Verkaufe (in 95% Pedelecs) legen weiterhin zu.

Mit insgesamt Uber 2,1 Millionen E-Bikes auf den Straflen Deutschlands hat
die Deutsche Fahrrad-, Fahrradteile- und Zubehdrindustrie geschafft,
Elektromobilitat ausgereift, in ausreichender Stlickzahl und fur jeden erlebbar
auf die StraBe zu bringen.3

Radler stérken den innerstédtischen Einzelhandel. In dem Projekt ,,Einkaufen
mit dem Fahrrad“ in Kiel wurde aufgezeigt, dass die Rad fahrende Kundschaft
eher vor Ort einkauft und damit die gewachsenen Einzelhandels-Standorte
starken. Die Rad-Einkdufer entscheiden sich in der Regel bewusst flr das
Einkaufen mit dem Fahrrad, kommen haufiger in die Geschéfte und geben
auch mehr Geld aus. Durch die zunehmende Verbreitung von Lastenradern
und Anhangern auch im Zusammenhang mit Elektromobilitdt und damit
Vereinfachung des Lastentransportes ist eine Steigerung des Einkaufsverkehrs
mit dem Fahrrad zu erwarten. Dieses Potenzial wird durch Einzelhandler und
Stadtmarketinggesellschaften bislang allerdings h&ufig unterschatzt.

Bike+Ride-Platze erweitern den Einzugsbereich von Bussen und Bahnen im
Vergleich zu einem futlaufigen Einzugsbereich. Im Vergleich zum Park+Ride
fur Pkw-Nutzer liegen die Investitionskosten fur die Fahrradabstellbereiche
deutlich niedriger.

Der Fahrradtourismus gewinnt weiter an Bedeutung und hat sich in vielen
Regionen als wichtiger Wirtschaftsfaktor erwiesen. Fast 2 Millionen Deutsche
unternehmen jahrlich eine mehrtadgige Urlaubsreise mit dem Rad. Im
Inlandsurlaub nutzt etwa die Halfte der Deutschen das Fahrrad vor Ort. Seit
bekannt ist, dass Fahrradtouristen im Schnitt mehr Geld vor Ort ausgeben als
Autoreisende, und in manchen Regionen ein erheblicher Teil der
Ubernachtungen (z.B. ein Drittel im Miinsterland) auf Fahrradtouristen
entfallt, werden diese zunehmend umwaorben.

Regelmaliges Radfahren ist gesund

RegelméaRiges Radfahren beugt Erkrankungen des Herz-Kreislaufsystems vor
und tragt zur Vermeidung von Ubergewicht sowie zur Starkung des
Immunsystems bei. Nach Angaben der Weltgesundheitsorganisation (WHO)
kann schon eine halbe Stunde téglichen Radfahrens, sei es auf dem Weg zur

3 Zweirad Industrieverband (ZIV)

(http://ziv-zweirad.de/de/presse/marktdaten/detail/article/marktdaten-2014/)
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Arbeit, zum Einkauf oder in der Freizeit, den Blutdruck senken, psychischen
Stress abbauen und das Risiko von Herz-Kreislauf Erkrankungen verringern.
Radfahren verbessert die funktionelle Leistungsfahigkeit des Organismus und
schont die Gelenke.

Kinder, die das Fahrrad regelmaRig zum Spiel und zur Fortbewegung nutzen,
entwickeln besser als hdufig mit dem Pkw transportierte Kinder Motorik,
Konzentrationsvermdégen sowie den Gleichgewichts- und Orientierungssinn.

Eine verbesserte Gesundheit und ein hoheres subjektives Wohlbefinden
kommen auch den Arbeitgebern zugute. In Betrieben, die die Fahrradnutzung
auf dem Arbeitsweg unterstutzen, sank die Zahl der Krankheitstage der
Mitarbeiter, die statt mit dem Kfz mit dem Rad zur Arbeit kamen, um die
Hélfte. Dementsprechend reduzierten sich auch die Krankheitskosten fiir
Betriebe und Krankenkassen.

Durch  regelméBiges  Radfahren  werden  durch die  positiven
Gesundheitseffekte zusatzlich die gesellschaftlichen Kosten minimiert. Dies
wurde in Studien in Norwegen und Finnland belegt.

Radfahren ist ein erheblicher Beitrag zum Umweltschutz

Radfahren ist leise, verbraucht keine fossile Energie und belastet Stadt und
Umwelt nicht mit Schadstoffen. Es ist neben dem zu FuR gehen die
stadtvertraglichste Fortbewegung. Damit tragt es zur Verbesserung der
Lebensqualitdt sowie zur Erreichung der Reduktionsziele bei Schadstoffen
bei. Im Nationalen Radverkehrsplan werden an Hand von Modellrechnungen
die erheblichen Beitrdge einer verstarkten Fahrradnutzung zur Minderung der
Kfz-bedingten Schadstoffemissionen aufgezeigt.

Wirden beispielsweise die Halfte aller Pkw-Fahrten unter funf Kilometer mit
dem Fahrrad zurlickgelegt werden, wirde dies eine bundesweite Ersparnis
von jahrlich 4,5 Mio. Tonnen CO, bedeuten. Dieser Wert entspricht etwa der
jahrlichen CO2-Immission aller Privathaushalte in Berlin.
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3.1

Derzeitige Situation zum Radverkehr in Bruchsal

Das Fahrrad gehort als beliebtes Verkehrsmittel zum StralRenbild in Bruchsal. Der
Radverkehrsanteil betragt derzeit etwa 10 %. Die Stadtstruktur beglnstigt die
Nutzung des Fahrrades im Alltag und zahlreiche Routenverldufe im Umland laden
zum Radfahren in der Freizeit ein.

Einzelne Verbesserungsvorschlage fiir den Radverkehr wurden bereits im
Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 2013 aufgezeigt. Neben generellen
Empfehlungen zur Ertlichtigung der Radwege und zur Freigabe der
FuBgéngerzone, wurden im Verkehrsentwicklungsplan auch wichtige Licken im
Radverkehrsangebot und der Wegweisung ermittelt.

Parallel zur Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes fir Bruchsal sind auf
Landesebene veranderte Rahmenbedingungen in gréRerem Umfang entstanden, die
die Handlungsspielrdume und Mdoglichkeiten der Radverkehrsforderung in den
Kommunen verbessert haben. Mit der RadSTRATEGIE, die aktuell fir Baden-
Wirttemberg erarbeitet wird, liegt demndchst ein landesweites politisches
Grundsatzkonzept vor, das als konzeptionelle und strategische Grundlage fiir die
Radverkehrsforderung in Baden-Wurttemberg bis zum Jahr 2025 dienen soll. Die
RadSTRATEGIE umfasst ein umfangreiches MaRnahmenprogramm auf Ebene
aller Handlungsfelder der Radverkehrsforderung, das die Aktivitaten zahlreicher
Akteure auf Ebene des Landes, der Kommunen, der Wirtschaft und weiterer
gesellschaftlicher Gruppen einbezieht.

Seit 2014 wird in Baden-Wirttemberg ein ca. 7.000 km langes
baulasttragertbergreifendes Radverkehrsnetz (RadNETZ) geplant, dass landesweit
die Ober- und Mittelzentren auf sicheren Routen fiir den Alltagsradverkehr
miteinander verbindet und die 19 offiziellen Landesradfernwege mit einbezieht.
Das Netz wurde intensiv abgestimmt und durchl&uft auch den Kreis Karlsruhe bzw.
das Stadtgebiet Bruchsal und tragt damit zu deren Netzbildung bei.

Das RadNETZ soll in den nachsten Jahren mit zwei definierten Standardniveaus
und einer anforderungsgerechten Wegweisung umgesetzt werden.

Uberblick Status Quo

Fir den Alltags- und den Freizeitverkehr stehen in Bruchsal zahlreiche
Radverkehrsverbindungen  zur  Verfligung. Neben den innerstadtischen
Radverkehrsverbindungen sind vor allem auch die zahlreichen Wegeverbindungen
auflerhalb der bebauten Siedlungsbereiche zu nennen. Durch regelmaRige
Instandhaltungsarbeiten und Belagsausbesserungen sowie Kontrollen lber die
regelkonforme Nutzung durch Kraftfahrzeuge, kénnen sie eine gute Alternative
abseits von HauptverkehrsstraRen darstellen.

Die Fihrung des Radverkehrs im Gebiet der Kernstadt erfolgt tGberwiegend auf
baulichen oder selbstandig gefiihrten Radwegen, meist gemeinsam mit dem
Fulgéngerverkehr.  Haufig sind die  Radverkehrsanlagen fiir  den
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Zweirichtungsradverkehr freigegeben. Die Qualitdt der Radverkehrsanlagen ist
streckenweise verbesserungsbedirftig. Zum Teil entsprechen die vorhandenen
Breiten nicht den Regelwerken, Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder auch zu
parkenden Kfz sind nur selten vorhanden. In den Stadtteilen wird der Radverkehr
uberwiegend im Mischverkehr und oft bei Tempoanordnungen von 30 km/h
gefuhrt. Da das Verkehrsaufkommen hier nicht sehr hoch ist, stellt dies in den
meisten Fallen eine gute Ldsung dar.

Karlsruher StraB3e

Baulicher Radweg in
unzureichender Breite

Durlacher StralRe
Fehlende Radverkehrsanlage
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Balthasar-Neumann-Straf3e

Unerlaubtes Kfz-Parken auf
adverkehrsanlagen

[
KammerforststralRe

Abruptes Radwegende

Am Damianstor
Fehlende Bordabsenkung
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Verbindung Schlossbergring —
Kurpfalzstrae

Belagsqualitat

Abb. 3.1: Beispiele fur Mangel an Radverkehrsanlagen in Bruchsal
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Bl Zentrale Fullgéangerzone
g FUr den Radverkehr freigegeben

WorthstralRe

EinbahnstralRe fiir den Radverkehr
in beide Richtungen freigegeben

Bergstralie

Radwegrampe zur niveaugleichen
Uberfiihrung des Radverkehrs auf
die Fahrbahn
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FGSV-Wegweisung
Fast flachendeckend vorhanden
Abb. 3.2: Gute Beispiele fir den Radverkehr in Bruchsal
3.2 Anbindung an lUberregionale Radrouten

Durch das Stadtgebiet Bruchsal verlaufen die Uberregional bedeutsamen
touristischen  Routen ,Rheintal-Radweg und ,,Heidelberg-Schwarzwald-
Bodensee-Radweg™ sowie zahlreiche regional bedeutsame Routen. Die
touristischen Wege werden meistens direkt an der Bruchsaler Sehenswirdigkeit
dem barocken Schloss und somit zentrumsnah entlang gefiihrt.

e Der ca. 300 Kilometer lange Heidelberg-Schwarzwald-Bodensee Radweg
fahrt von der alten Universitatsstadt Heidelberg durch Kraichgau und den
Schwarzwald bis zum Bodensee. Er fihrt von Siid nach Nord gesehen von
Gondelsheim entlang der Bahntrasse an Helmsheim und durch Heidelsheim
von Osten in die Kernstadt. Uber den Saalbachweg, die John-Bopp-Strafe,
den SchloR3garten, die Schonbornstrale und die Heidelberger Strale wird man
durch Bruchsal weiter Richtung Ubstadt gefiihrt.

e  Die OkoRegio-Tour fiihrt von Bruchsal aus in den stidwestlichen Kraichgau.
Die Gesamtstrecke hat eine L&nge von 120 Kilometern und kann zu FulR oder
mit dem Fahrrad erkundet werden. Sie fuhrt stets nah an den
Stadtbahnhaltestellten vorbei, von denen aus sie auch ausgewiesen ist. Die
Tour kann damit an allen Haltestellen gut begonnen oder abgekiirzt werden.
Das Stadtgebiet Bruchsals wird von Suden aus (iber Obergrombach und das
Langental bis hin zum &stlichen Rand der Kernstadt befahren. Ab hier haben
die Radfahrenden dann die Wahl, ob es am Schloss vorbei zum Bruchsaler
Hauptbahnhof oder noch weiter Richtung Nordost gehen soll.

e Die Panorama-Tour ist eine etwa 50 km lange Rundroute im Sudosten
Bruchsals. Sie flhrt ganz im Westen von Johlingen Uber Bretten bis nach
Gochsheim und weiter nordlich tber Gondelsheim wieder zuriick. Hierbei
werden die beiden Stadtteile Helmsheim und Obergrombach durchfahren.
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Von Obergrombach geht es dann uber selbstdndige Wegeverbindungen
Richtung Siiden nach Jéhlingen.

e Der 520 Kilometer lange Rheintal-Radweg verlauft von Konstanz am
Bodensee in westlicher Richtung nach Basel und weiter in nordlicher
Richtung an Freiburg und Strassburg vorbei direkt Uber die Nord-Siid-Achse
Bruchsals bis nach Heppenheim in Hessen. Er fiihrt durch die Moltke- und
Luisenstralle durch den Schlossgarten sowie die Asamstralie, bevor er ber
die Forster Stral3e wieder stadtauswarts Richtung Forst verléuft.

e Die Bruchsaler Ringroute verlauft auf 25 Kilometer Lange um Bruchsal
herum. Sie verbindet somit die Kernstadt mit den funf Stadtteilen kreisformig.
Dabei werden vor allem die Hauptverbindungsstraen zwischen den einzelnen
Stadtteilen genutzt.

o  Die Schldsser-Tour ist ca. 54 Kilometer lang und fuhrt von Bruchsal nach
Bretten und dann iber Kraichtal und Ubstadt-Weiher wieder nach Bruchsal
zurlick. Dabei wird der nordliche Teil der Nord-Sud-Achse befahren,
anschlieend fiihrt die Schldsser-Tour aus dem Zentrum Bruchsals nach
Osten, entlang des Saalbachs, durch Heidelsheim und 6dstlich an Helmsheim
vorbei.

e  Bei der Schénbornroute handelt es sich um eine 40 Kilometer lange, nahezu
ebene Verbindung zwischen dem romanischen Dom in Speyer und dem
Barockschloss in Bruchsal. Das Stadtgebiet von Bruchsal tangiert sie nérdlich
von Forst kommend bis zum Schloss.

e Nicht nur von April bis Juni ist die 108 Kilometer lange Route ,,Tour de
Spargel“ fUr Freizeitradler interessant. Sie verlauft von Bruchsal nach
Schwetzingen und zuriick. Nordwestlich von der B 35 kommend, verlauft sie
Uber die Kammerforststrae, durch die Bahnunterfihrung der Werner-von-
Siemens-Strale, bis in die Stadtteile Untergrombach und Blichenau.

Aktuelle Planungen mit Berticksichtigung des Radverkehrs

Im Rahmen der Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde in Einzelfallen aus
Gutachtersicht zu bereits vorhandenen bzw. in Erstellung befindlichen und den
Radverkehr betreffenden Planungen Stellung genommen. Im Folgenden sind die
wichtigsten derzeit anstehenden GroRprojekte kurz skizziert und in Bezug auf den
Radverkehr erortert.

Bahnstadt - Radverkehrsfiihrung im Zuge ,,Am Alten Giiterbahnhof*

In zentraler Lage direkt westlich im Anschluss an die Bahngleise bzw. den
Bahnhof wird in Bruchsal das Projekt Bahnstadt entwickelt. Auf dem ca. 11 ha
groRBen Areal wird ein neues Stadtviertel zum Wohnen, Arbeiten und Erholen
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entstehen. Bei der verkehrlichen ErschlieBung soll der Radverkehr ausreichend
Berlicksichtigung finden.

Fir den Bereich der Nord-Siidachse ,,Am Alten Giiterbahnhof*, fur den bereits
Planungen vorliegen, wurde die geplante Fihrung des Radverkehrs aus
Gutachtersicht betrachtet. Hierbei wird begriifit, dass im gesamten Abschnitt
,Glterbahnhof™“ (von Siemenskreisel bis Kreisel siidlich ADAC-Gebdude) eine
beidseitige Radflihrung geplant ist. Diese sollten fiir den richtungstreuen
Radverkehr in der Regelbreite (nach ERA) wvon 160m zzgl. dem
Sicherheitstrennstreifen zum Léngsparken (0,75m nach ERA) und einem
anliegenden FuRweg (mind. 2 m) ausgebaut werden. Die Anordnung einer
Benutzungspflicht ist nach dem derzeit zu erwartenden Verkehrsaufkommen nicht
notig, sollte jedoch nach Bauabschluss nochmals geprdift werden.

Ebenfalls begriiit werden die im vorliegenden Plan (Dezember 2014) enthaltenen
Querungsstellen, die es dem Radfahrenden ermdglichen, den richtungstreuen
Radweg auch sicher zu erreichen. Sollte im Zuge des Bauvorhabens zunachst und
kurzfristig nur ein einseitiger Radweg fertiggestellt werden koénnen, wird aus
Gutachtersicht empfohlen, den Radverkehr in die Gegenrichtung ibergangsweise
auf der Fahrbahn zu fiihren. Eine Zweirichtungsfilhrung als Ubergangslésung ist
meist wenig zielflhrend, da sich die Radfahrenden schnell an die Strecke
gewdohnen und eine ,,Umerziehung™ meist schwierig zu realisieren ist.

Bahnstadt - Aufwertung der Uferzonen des Saalbaches

Die Stadt Bruchsal mdchte im Zusammenhang mit dem Bahnstadt-Projekt die
Uferzonen des Saalbaches aufwerten und zur Freizeitnutzung der anliegenden
Bewohner der Weststadt nutzbar machen. Dartber hinaus soll eine
Radverkehrsverbindung geschaffen werden, die langerfristig auch bis zur
Innenstadt fuhrt.

Aus Gutachtersicht wird empfohlen, hierbei eine r&umliche Trennung der
Nutzungen anzudenken. Dabei koénnte eine Uferseite starker fur den Aufenthalt
gestaltet werden, wahrend auf der anderen Uferseite eine anforderungsgerechte
Radverkehrsverbindung hergerichtet werden konnte. Dies hat funktional sowohl
fur den Radverkehr als auch den Fuf3verkehr Vorteile.

Nach dem vorliegenden Planungstand bietet sich eher die Nordseite fir eine
durchgehende Fihrung fir den Radverkehr an. Hier gibt es mit dem Uferweg eine
unmittelbar parallel verlaufende Anliegerstrale, der etwa zwei Drittel der
Streckenldnge auf der Nordseite abdeckt und als FahrradstraBe ausgewiesen
werden konnte.

Die Malnahmen zur Herrichtung einer FahrradstraBe sind dabei generell
forderfahig. Ob ein neuer Belag erforderlich und begriindet werden kann, ist zu
prufen. Auf jeden Fall konnen die erforderlichen Markierungen und
Beschilderungen, sowie die Anschlisse an die Querbeziehungen (Briicken)
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gefordert werden.
Ein entsprechender LGVFG-Antrag zum Ausbau der ,,Saalbachpromenade® ist
bereits gestellt.

3.3.3 Bahnquerung Hohe Hauptbahnhof und Siemens-Unterfiihrung

Die Thematik der Bahnquerung wurde im Verlauf der Konzepterstellung sehr
umfangreich, vielfaltig und bezugnehmend auf gestellte Forderantréage diskutiert.
Da die Fuhrung des Rad- und FulRverkehrs im Zuge der Siemens-Unterfiihrung in
direktem Zusammenhang mit der Bahnquerung Hohe Bahnhof steht, werden diese
Aspekte hier gemeinsam aufgefiihrt.

Ausgangslage Gleisquerung Hohe Bahnhof

Die Bahnlinie fiihrt in Bruchsal direkt durch das Stadtgebiet und stellt damit fur
alle  Verkehrsarten eine Barriere dar. Querungsstellen im  direkten
Innenstadtbereich existieren derzeit fir den Radverkehr Uber die Werner-von-
Siemens-Stralle (Siemens-Unterfiihrung), im Norden auf der Forster Strale sowie
weiter stidlich im Zuge der Grabener Stralte (B 35) oder der Ernst-Blickle-Strafe.

Im Zuge der Entwicklung des Areals ,.Bahnstadt” wurde iiber eine direkte
Gleisquerung auf Hohe des Bahnhofes diskutiert. Hierbei wurden zwei
Mdglichkeiten in Betracht gezogen, eine FuBR- und Radbriicke tber die Gleise oder
Ausbau und Verlangerung der bestehenden Unterfiihrung zur Mitnutzung fur den
Radverkehr.

Der Gemeinderat beschlieBt im Dezember 2015 den Ausbau der Bahn-
Unterflihrung ohne zusatzliche Rampen fir den Radverkehr.

Eine Briicke schied aus Kostengriinden aus. Da aufgrund der derzeitigen und aus
Kostengriinden nicht verénderbaren Breite der Unterfihrung ein dortiges
Radfahren durch die DB nicht erlaubt wird und sich durch den Bau einer Ost-West-
FulRgangerverbindung am Bahnhof der FuRverkehr in der Siemens-Unterfiihrung
deutlich reduzieren wird, halt der Gemeinderat die Radwegfiihrung nach Westen
durch die Siemensunterfiihrung ohne Aufweitung fir weiterhin zumutbar.

Ausgangslage Aufweitung Verkehrsflachen im Zuge der
Siemensunterfiihrung

Im Zuge der Erneuerung der DBAG-Briicken (iber die Werner-von-Siemens-Strale
wére  eine  Aufweitung der  Briuckenkonstruktion = mdglich.  Eine
Verkehrsuntersuchung in diesem Bereich hat ergeben, dass von einem zusétzlichen
Kfz-Fahrstreifen abzuraten wére. Damit konnte die Aufweitung komplett fir die
Verbesserung der Verkehrsflachen fir den Rad- und FuBverkehr verwendet
werden.

In vorliegenden Entwiirfen wurde dabei zundchst von einem beidseitigen Ausbau
der Radwege auf mindestens die Regelbreite fir einen Zweirichtungsradweg
ausgegangen.
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Aktualisierung

Mittlerweile kann davon ausgegangen werden, dass eine komplette Neuaufteilung
und die Aufweitung des StraRenquerschnitts im Bereich der Siemens-Unterfiihrung
aus finanziellen Grunden nicht umsetzbar ist. Daher wurden weitere Alternative fir
den Rad- und FuBverkehr ausgearbeitet. Hierbei wird die Trennung von
Radverkehr (Siidseite) und FulRverkehr (Nordseite) im Bereich der Unterfiihrung
diskutiert oder alternativ das Beibehalten der vorhandenen Situation.

Im Dezember 2015 beschliel3t der Gemeinderat die Beibehaltung der bisherigen
Situation im Bereich des Siemenskreisels.

Bewertung

Eine zusatzliche Mdglichkeit der Gleisquerung im zentralen Innenstadtbereich
(Bahnhofsnahe) wird insgesamt als positiv angesehen.

Fir das Durchfahren der ausgebauten Unterfiihrung mit dem Rad missten,
zusatzlich zur Verlangerung noch Ein- bzw. Ausfahrrampen erginzt und die
Unterfilhrung verbreitert werden. Die Rampen wirden aufgrund des grofien
Platzbedarfs vor allem auf der Innenstadtseite die Funktionalitat des derzeit neu
konzipierten ZOB-Bereiches einschranken. Ohne zusatzliche Verbreiterung der
Unterfiihrung wére diese im Bahnhofsbereich flir den Radverkehr in den Zeiten, in
denen ein Zug ankommt und Passagiere aussteigen, aufgrund der derzeit beengten
Situation nicht fahrend zu passieren.

Die kostenintensiven Veranderungen im Bereich der Unterfiihrung stehen damit
einem nicht abschéatzbaren Nutzen fur den Radverkehr gegenlber.

Demgegeniiber hat die Siemens-Unterfilhrung im Netzzusammenhang bereits heute
eine wichtige Funktion. Ein Ausbau zugunsten breiterer Radverkehrsanlagen und
einer Trennung vom FuBverkehr ware hier generell zu befiirworten. Diese Aussage
gilt auch fiir die Variante der einseitigen Fihrung des Radverkehrs, wenn
gewahrleistet ist, dass die Verteilung auf die richtungstreue Flhrung des
Radverkehr im Anschluss an die Unterfiihrung sicher moglich ist.

Es ist davon auszugehen, dass ein Umweg flir den Radverkehr — gegeniber der
direkten Querung auf Hoéhe der Bahnunterflihrung — vertretbar ist, da die Querung
in der Verldngerung der Werner-von-Siemens-StraRe, im Gegensatz zur
Unterflihrung im Bahnhofsbereich, fir den Radverkehr durchgangig befahrbar ist.

Der Beschluss, die derzeitigen Radverkehrsanlagen im Zuge der Siemens-
Unterfiihrung unveréndert beizubehalten wurde aus Kostengriinden getroffen. Es
ist insgesamt davon auszugehen, dass zu Ful Gehende (berwiegend die
Bahnhofsunterfihrung und weniger die Siemens-Unterfiihrung nutzen werden.
Hierdurch konnten sich die Konflikte zwischen FulR- und Radverkehr reduzieren.
Bei einer Beibehaltung des Zweirichtungsradverkehrs im Bereich der sldlichen
Siemens-Unterfihrung  wird jedoch weiterhin  zu  Konflikten  zwischen



PGV-Alrutz

Radverkehrskonzept Bruchsal

17

3.34

3.3.5

Radfahrenden flhren. Zumal die Sichtbeziehungen auf entgegen kommende
Radfahrende eher unginstig sind.

Insgesamt wird aus Gutachtersicht und unter Beibehaltung der derzeitigen
beengten Situation im Bereich der Siemens-Unterfiihrung die richtungstreue
Radverkehrsfiinrung empfohlen. Dariiber hinaus wird die erneute Uberpriifung der
Radverkehrsfiihrung nach Offnung der Bahnhof-Unterfiihnrung anzusetzen und das
Aufkommen von FuB- und Radverkehr zu bewerten.

StraBRenumbau ,,Schlosspromenade*

Die BundesstraBe B 3 fuhrt derzeit direkt durch den zentralen Stadtkern und das
Schlossareal in  Bruchsal. Auf Hoéhe des Schlosses besteht eine
Einbahnstralenfuhrung (ber die Schénbornstrale (stadteinwarts) und die
Styrumstrale (stadtauswaérts). Durch die Dominanz des Kfz-Verkehrs wird die
Freizeit- und Erholungsfunktion des Schlossareals wird deutlich verringert.
Insgesamt wirkt das Schlossareal hierdurch von der Innenstadt abgeschnitten.

Um den Bereich der Schonbornstrae auf Hohe des Schlosses fiir den nicht
motorisierten Verkehr aufzuwerten, die Aufenthaltsqualitat des Schlossareals zu
verbessern und den fuBlaufigen Bezug zwischen Schloss und Innenstadt zu
verdeutlichen, bestehen Uberlegungen, die B 3 zukiinftig in beide Fahrtrichtungen
Uber die Styrumstrae zu fiihren. Dabei sollte auf Hohe des Schlosses eine
attraktive Schlosspromenade entstehen, die durch gestalterische Mittel die
Blickachsen zur Innenstadt freistellt und betont.

Die Planungs- und Umbaumalnahmen zur Verwirklichung des Projektes
»Schlosspromenade™ sind sehr umfanglich und werden derzeit sehr kontrovers
diskutiert. Um eine zeitnahe Verbesserung der Situation flir den Radverkehr zu
erreichen, wurden Alternativen aufgezeigt, die die grundlegenden Planungen der
,»Schlosspromenade® zu einem spéteren Zeitpunkt zumindest nicht ausschliefen
und mit vergleichsweise kostengtinstigen Manahmen umzusetzen sind.

Weiter Planungen mit Radrelevanz

e  Verbindung Obergrombach - Helmsheim
Von Seiten des Kreises Karlsruhe bestehen bereits Planungen flir den Neubau
einer durchgangigen anforderungsgerechten Radverkehrsanlage im Zuge der
K 3502 zwischen Obergrombach und Helmsheim. Mit dem Bau soll 2016
begonnen werden.

e Unfallschwerpunkt Heidelberger Strae / Haydnstralie
Aufgrund unzureichender Sichtbeziehungen an der Einmindung der
HaydnstralRe von der Heiderberger StraRe kam es hier in den letzten Jahren
vermehrt zu Unféllen zwischen Radfahrenden und dem Kfz-Verkehr. Zur
Sicherung des Radverkehrs wird aus Gutachtersicht empfohlen, die
Sichtbeziehungen durch das Verlagern des Containerstandortes sowie das
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konsequente Freihalten der Sichtdreiecke zu verbessern. Dariiber hinaus wird
empfohlen, eine Querungshilfe in der Haydnstralle und eine davor verlaufende
Radverkehrsfurt anzulegen um die Aufmerksamkeit der ein- und
ausbiegenden Kfz zu erhéhen.

e Austausch der Fahrradabstellanlagen in der zentralen Innenstadt

Im Frihjahr 2015 wurden im Bruchsaler Innenstadtbereich zahlreiche
Fahrradabstellanlagen ausgetauscht bzw. an wichtigen Standorten neu
installiert. Hierbei wurden einheitliche Rahmenhalter verwendet, die eine
ausreichende Standsicherheit sowie Diebstahlschutz gewahrleisten und die
sich auch &sthetisch in das Stadtbild einfugen.

Die Erweiterung des Fahrradabstellangebotes auch an wichtigen Haltestellen
des OPNV st aktuell geplant. Neben den Rahmenhaltern sollen hier auch
zusétzliche Fahrradboxen zum Einsatz kommen.

Unfallbetrachtung

Bei der Betrachtung des Unfallgeschehens wurden die polizeilich gemeldeten
Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung der Stadt Bruchsal aus den Jahren 2011 bis
2013 sowie statistische Daten zum Unfallgeschehen in Baden-Wirttemberg
zugrunde gelegt. Dartiber hinaus wurden Vergleiche zu weiteren Mittelstadten in
Baden-Wiirttemberg gezogen, deren aktuelle Unfalldaten im Zuge der
Wirkungskontrolle Baden-Wiirttemberg# vorliegen.

Anzahl der Unfalle

In Bruchsal ereigneten sich im  Untersuchungszeitraum  insgesamt
817 Strallenverkehrsunfélle, darunter 142 Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung
(entspricht ca. 17 %). Bei den Unféllen mit Personenschaden (insgesamt 614,
darunter 128 Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung) liegt der Anteil der
Radverkehrsunfélle an allen Straenverkehrsunféllen mit ca. 21 % etwas hoher.

Im Betrachtungszeitraum wurden insgesamt 142 Unfalle mit
Radverkehrsbeteiligung polizeilich registriert. Darunter waren 98 Unfalle mit
leichtem (ca. 70 %) und 30 Unfélle mit schwerem Personenschaden (ca. 21 %). Bei
14 polizeilich gemeldeten Unféllen wurde lediglich Sachschaden festgestellt.

4 NVBW 2015: Wirkungskontrolle zur Radverkehrsférderung in Baden-Wirttemberg
(Veroffentlichung voraussichtlich Anfang 2016)
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= Unfalle mit Sachschaden
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Abb. 3.3: Anzahl Radverkehrsunfalle in Bruchsal

Im Vergleich der Unfallzahlen von Bruchsal zu anderen Kommunen in Baden-
Warttemberg ist festzustellen, dass der Anteil der Radverkehrsunfélle zu allen
StraRenverkehrsunfallen eher im unteren Bereich zu sehen ist. Der Anteil der
schweren Verkehrsunfélle an allen Radverkehrsunféllen mit Personenschaden liegt
jedoch im Vergleich im oberen Drittel.
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Abb. 3.4: Vergleich des Unfallgeschehens im Radverkehr in Bruchsal mit anderen Kommunen

in Baden-Wrttemberg

Fir einige der zum Vergleich herangezogenen Stédte in Baden-Wrttemberg liegen
Werte zum Radverkehrsanteil vor. Werden diese in Relation zur Einwohnerzahl
und zum Unfallgeschehen gesetzt, zeigt sich, dass Bruchsal im Vergleich kein
erhdhtes Unfallgeschehen im Radverkehr aufweist, sondern eher etwas unterhalb
des Trends liegt.
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Abb. 3.5: Vergleich des Unfallgeschehens in Bruchsal mit anderen Kommunen in Baden-

Wiirttemberg in Relation zum Radverkehrsanteil und zur Einwohnerzahl

Zeitliche Verteilung der Unfélle

Eine néhere Betrachtung der Unfallverteilung im Tagesverlauf zeigt, dass es
mehrere Spitzenzeiten im Unfallgeschehen gibt. Vor allem zu Zeiten des
vermehrten Schiler- und Berufsverkehrs sind sowohl in den frilhen Morgenstunden
als auch am Nachmittag 6fter Radverkehrsunfélle zu verzeichnen. Ein deutlicher
Anstieg ist auch am spaten Vormittag gegen 11 Uhr zu erkennen.

Ein Vergleich zum Verkehrsaufkommen im Tagesverlauf konnte mangels Daten
nicht durchgefiihrt werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sich die
Verteilung der Unfallzahlen mit der Verteilung des Verkehrsaufkommens im
Alltagsverkehr (Kfz- und Radverkehr) in etwa deckt.
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Abb. 3.6: Verteilung der Unfélle im Tagesverlauf



PGV-Alrutz

Radverkehrskonzept Bruchsal

21

Bei der Betrachtung des Unfallgeschehens im Wochenverlauf zeigt sich, dass an
Werktagen deutlich mehr Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung stattfinden als am
Wochenende. Im Jahresverlauf ist zu erkennen, dass die Sommermonate stérker
durch Radverkehrsunfalle gekennzeichnet sind als die Wintermonate. Allerdings
erfolgt der Einbruch der Unfallzahlen erst ab Dezember, was darauf schlieRen lasst,
dass der Radverkehr in Bruchsal im Alltag etabliert und insgesamt eher weniger
witterungsabhéngig ist.
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Abb. 3.7: Verteilung der Unfélle im Wochen bzw. Jahresverlauf

Die Lichtverhéltnisse zum Unfallzeitpunkt waren Uberwiegend gut, nur ca. 12 %
aller Unfélle ereigneten sich bei Dammerung bzw. Dunkelheit. Aus einer Analyse
der StraBenverhdltnisse (nass, trocken) konnten keine weiteren Erkenntnisse
abgeleitet werden.

= Dammerung
= Dunkelheit
Tageslicht

88%

Abb. 3.8: Lichtverhaltnisse bei Radverkehrsunféllen in Bruchsal

Unfalltypen und Unfallfolgen

Bei den Unfalltypen, der Beschreibung der verkehrlichen Konfliktsituation,
konnten keine besonderen Auffalligkeiten erfasst werden. Die mit Abstand
h&ufigsten Unfalltypen sind Einbiegen-/Kreuzen-Unfélle bzw. Abbiege-Unfalle.
Die uberwiegenden Unfallorte sind somit Einmiindungen, Grundstiickszufahrten
und Kreuzungen. Diese mit anderen Stddten vergleichbare Verteilung der
Unfalltypen und Charakteristika der Unfallstellen sind typisch fur Situationen, bei
denen der Radverkehr Giberwiegend im Seitenraum gefihrt wird.
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Fahrunfall (F) |l 4 Kurve

Abbiegeunfall (AB) Gefalle
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Steigung
Uberschreiten-Unfall (US)

Grundsttickein- / ausfahrt
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

Unfall im Langsverkehr (LV) Einmiindung

Sonstiger Unfall (SO) Kreuzung

Abb. 3.9: Unfélle nach Unfalltypen (links) bzw. nach Charakteristika der Unfallstelle (rechts)

Betrachtet man die Folgen der einzelnen Unfalltypen, so zeigt sich keine Tendenz
beziiglich des Anteils der schweren Personenschéden. Bei allen Unfalltypen, aul3er
dem einen Uberschreiten-Unfall, liegt der Anteil der Unfélle mit schwerem
Personenschaden bei ca. 20 %.

Fahrunfall (F)

Abbiegeunfall (AB)
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Uberschreiten-Unfall (US)

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

Unfall im Langsverkehr (LV)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Unfalle mit leicht verletzten Personen m Unfélle mit schwer verletzten Personen = Unfalle mit Sachschaden

Abb. 3.10: Ubersicht der Unfalltypen und der daraus resultierenden Unfallfolgen

Unfallursachen

Insgesamt wurden in den Polizeiberichten 192 Ursachen aller Beteiligten
aufgefiihrt. Die haufigste Unfallursache waren Fehler bei der Gewahrung der
Vorfahrt bzw. des Vorrang. Aber auch Fehler beim Abbiegen, Wenden bzw.
Ruckwaértsfahren wurden haufig als Ursache fiir die Unfélle angefihrt.
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Verkehrstiichtigkeit
StraRenbenutzung
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Technische Mangel
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Abb. 3.11: Ubersicht der Unfallursachen aller Unfallbeteiligten

Den unfallverursachenden Radfahrern wird in Bruchsal, neben den beiden
genannten Hauptursachen aller Beteiligten, vor allem auch die fehlerhafte
StraBenbenutzung bzw. die mangelnde Verkehrstuchtigkeit (vor allem durch
Alkoholkonsum) zugeschrieben.

Verkehrstlichtigkeit
StralRenbenutzung
Geschwindigkeit
Abstand

Uberholen

Vorfahrt, Vorrang
Abbiegen, Wenden,..

Technische Méngel

20

Abb. 3.12: Ubersicht der Unfallursachen der beteiligten Radfahrenden

Die fehlerhafte StraRenbenutzung ist zudem die hdufigste Ursache, die den am
Unfall beteiligten Radfahrenden (Bet. 02) als weitere Ursache des Unfalls
zugeschrieben wird.

Auch in anderen Stédten ist die fehlerhafte StraRenbenutzung, die Gberwiegend das
Fahren auf einem linken Radweg oder auf dem Gehweg betrifft, als haufigster
Fehler der Radfahrenden bekannt.
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Unfallbeteiligte

An den 142 im Betrachtungszeitraum polizeilich registrierten Unféallen mit
Radfahrenden waren insgesamt 274 Personen beteiligt, darunter 152 Radfahrende.
In knapp 44 % dieser Unfélle wurde dem Radfahrenden die Hauptunfallursache
zugewiesen. Hierunter fallen allerdings auch die Alleinunfélle der Radfahrenden
(11 %) sowie Unfélle, an denen ausschlielich Radfahrende beteiligt waren (7 %).
Der Anteil der von Radfahrenden verursachten Unfélle mit weiteren Beteiligten lag
demnach bei knapp 32 %.

Die meisten Radverkehrsunfélle ereigneten sich im Betrachtungszeitraum mit Pkw
(ca. 71 %). Hierbei wurde in 66% der Falle dem Pkw-Fahrer die
Hauptunfallursache zugewiesen. Unfélle zwischen Radfahrenden und zu Ful
Gehenden oder Lkw wurden im Betrachtungszeitraum nur sehr selten polizeilich
gemeldet (jeweils 4 Unfalle).

2. Beteiligter
Anteil an
Fahrrad ) Summe allen
Unfall- A Lkw (inkl. g‘rjﬁer kein Unfallen
verursacher Pedelec) gang
mot. Zweirad 1 1 0,7%
Pkw 1 66 67 47,2%
Lkw 3 3 2,1%
Fahrrad
(inkl. 2 33 1 10 1 15 62 43,7%
Pedelec)
FuRganger 3 3 2,1%
Sonstiges 6 6 4,2%
Summe 2 34 1 89 1 15 142 100,0%
1,4% 23,9% 0,7% 62,7% 0,7% 10,6% | 100,0%
Tab. 3-1: Ubersicht Unfallgegner bei Radverkehrsunféllen

Alter der beteiligten Radfahrenden

Die an Unfallen beteiligten Radfahrenden wurden in Altersgruppen unterteilt (vgl.
Abb. 3.13). Die Altersgruppen fassen dabei jeweils eine unterschiedliche Anzahl an
Altersangaben zusammen. Wéhrend bei der Altersgruppe der Kinder insgesamt 5
Jahre zusammengefasst sind (das jingste verunfallte Kind war 6 Jahre alt), sind
dies bei den &lteren Erwachsenen 30 Jahre. Der alteste verunfallte Radfahrende in
Bruchsal war 85 Jahre alt. Damit umfasst die Altersgruppe der Senioren ca.
25 Jahre.

Festzustellen ist, dass vor allem die Altersgruppe der Jugendlichen mit 3,1
verunfallten Radfahrenden pro zusammengefasstes Lebensjahr, am hdufigsten in
Unfélle verwickelt ist, gefolgt von der Altersgruppe der Kinder mit 2,2 verunfallten
Radfahrenden pro Lebensjahr.
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Abb. 3.13: Ubersicht der Altersverteilung der an Unféllen beteiligten Radfahrenden

Wiahrend die meisten Altersgruppen der Radfahrenden als weitere Beteiligte am
Unfall beteiligt sind, wurde bei der Altersgruppe der Kinder in fast zwei Drittel der
Falle das Rad fahrende Kind als Unfallverursacher festgestellt. Auch bei der
Altersgruppe der Jugendlichen sind diese immer noch zu 50 % die Verursacher der
Unfélle.
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Kinder Jugendliche junge altere Senioren
(bis 10 Jahre) (11-17 Jahre) Erwachsene Erwachsene (uber 60 Jahre)
(18-30 Jahre) (31-60 Jahre)

mBet 01 mBet 02

Abb. 3.14: Ubersicht der Altersverteilung der an Unféllen beteiligten Radfahrenden, nach
Unfallverursachende.
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Unfallorte

Als Unfallschwerpunkt wurde von der Polizei die Einmindung der HaydnstraRe
zur Heidelberger StralRe definiert. Im Zuge eines Neubauvorhabens in direkter
Nihe der Einmindung gibt es Uberlegungen, die Sichtverhaltnisse der
Verkehrsteilnehmenden untereinander deutlich zu verbessern. Die vorhandene
Radverkehrsfurt sollte weiterhin geradlinig und fahrbahnnah lber die Einmindung
markiert werden, ggfls. konnte durch Verkehrszeichen stérker auf die aus beiden
Fahrtrichtungen heranfahrenden Radfahrenden aufmerksam gemacht werden.

Abb. 3.15: Unfallschwerpunkt Knoten Heidelberger Strale / Haydnstrale

Dartiber hinaus sind keine weiteren polizeilich aufgefihrten Unfallschwerpunkte
bekannt. An einigen Stellen im Stadtgebiet wurden jedoch héaufiger Unfélle
registriert. Dies betrifft neben den HauptverkehrsstralRen, wie der Wirttemberger
Strale (L 618), der Werner-von-Siemens-Stralle, der Karlsruher Strale, der
Industriestralle oder der L 558 auch die ErschliefungsstraBen im Bereich des
Bahnhofs (Bahnhofplatz, Bahnhofstrae, Prinz-Wilhelm-Strae) sowie die
Schnabel-Henning-Stralle. Auch zahlreiche Knoten auferhalb dieser StraRenziige
waren im Betrachtungszeitraum unfallauffallig, hier ware der Knoten
HildastralRe/Luisenstral’e bzw. Bahnhofstralie/Luisenstralie zu nennen.

Die in diesen Abschnitten zum Teil vorhandenen baulichen Anlagen fir den
Radverkehr entsprechen in ihrer Breite und Ausgestaltung tberwiegend nicht oder
nur knapp den Anforderungen der Regelwerke. Haufig sind auch gar keine bzw.
keine durchgéngigen Radverkehrsanlagen vorhanden.

Alle unfallauffalligen Bereiche sowie Abschnitte mit erhohtem Konfliktpotenzial,
die flr das subjektive Sicherheitsempfinden der Radfahrenden und damit fir die
Attraktivitdt des Radfahrens von Bedeutung sind, werden im Rahmen der
Erstellung des Radverkehrskonzeptes ndher betrachtet und es werden
Losungsansdtze auf Basis aktueller Regelwerke zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit erarbeitet.

Insgesamt ist bei der Analyse der polizeilich erfassten Radverkehrsunfalle zu
beriicksichtigen, dass insbesondere bei Radverkehrsunféllen ein sehr hoher Anteil
polizeilich nicht erfasster Unfélle (Dunkelziffer) existiert, die hier nicht einbezogen
werden konnen. Dies betrifft vor allem Alleinunfalle oder auch Unfélle zwischen
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3.5

Radfahrenden und nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern mit meist geringerem
Sachschaden oder auch leichten Verletzungen.

Eine in Munster durchgefiihrte Studie, bei der erstmals das Unfallgeschehen im
Radverkehr systematisch untersucht wurde, zeigt, dass die Zahl der
Radverkehrsunfalle in Minster dreimal hoher ist als bislang vermutet. Uber
12 Monate wurden von der Polizei und den Krankenhdusern in Miinster alle Daten
zu Unféllen zusammengetragen und ausgewertet. Nur ein Viertel aller dabei
verzeichneten Radverkehrsunfalle wurden demnach polizeilich erfasst, dies
entspricht einer Dunkelziffer von rund 75 %.5

Umfrage bei Handel, Gewerbe und Industrie

Im Herbst 2014 wurden im Rahmen einer schriftlichen Unternehmensbefragung
insgesamt 26 in Bruchsal anséssige groBere Unternehmen der Bereiche Handel,
Gewerbe und Industrie angeschrieben. Mit der Umfrage wurde das Ziel verfolgt,
die Angebote, Aktivitdten und Serviceleistungen der Unternehmen bezliglich der
Radnutzung aufzuzeigen, das Potenzial moglicher Radnutzender in den
Unternehmen abzuschédtzen sowie die Mdglichkeiten der Forderung der
Radnutzung fur die Unternehmen aber auch fir die Stadt Bruchsal abzuleiten.

Der hohe Rucklauf der Fragebdgen von 46,2 % bringt insgesamt das Interesse der
Unternehmen an dem Themenfeld der betrieblichen Radverkehrsférderung zum
Ausdruck. Die Beantwortung der Fragebdgen erfolgte in den Unternehmen
Uberwiegend durch Zustdndige im Personalbereich oder durch die
Geschéftsleitung.

Die an der Befragung teilnehmenden 12 Unternehmen bilden beziiglich der
UnternehmensgroRe  ein  breites  Spektrum ab  (zwischen <50 und
> 1.000 Mitarbeitende, siehe Tab. 3-2).

Anzahl Mitarbeitende Ubersicht teilnehmende Unternehmen
Anzahl Anteil
<50 1 8,3%
50-99 2 16,7%
100-199 1 8,3%
200-499 4 33,3%
500-999 2 16,7%
>1.000 2 16,7%
Tab. 3-2: Rucklauf der an der Befragung beteiligten Unternehmen nach Unternehmensgrofie

5 Quelle: Pressemitteilung auf der Internetprasenz des Universitatsklinikum Miinster (UKM) vom
30.09.2010 (www.klinikum.uni-muenster)
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Neben der Abfrage zur Verkehrsmittelnutzung der Beschéftigten wurde auch
ermittelt, welche radverkehrlichen Angebote den Mitarbeitenden bereits zur
Verfligung stehen. Dartiber hinaus konnten Wiinsche und Anregungen an die Stadt
Bruchsal bezlglich der betrieblichen Radverkehrsférderung geduBert und
Gefahrenstellen im Umfeld der Betriebe aufgezeigt werden.

Der Fragebogen der Befragung ist dem Anhang zu entnehmen.

Insgesamt konnten vor allem bezlglich der Verkehrsmittelnutzung und der Lange
der Arbeitswege (Entfernung zwischen Wohn- und Arbeitsstandort) der
Mitarbeitenden héufig nur Schatzwerte angegeben werden. Diese zeigen jedoch,
dass bereits heute Teile der Belegschaft mit dem Rad zur Arbeit fahren. Von vier
Unternehmen liegen dazu keine Angaben vor. Bei den anderen Unternehmen
fahren meist 3-5 % der Beschéftigten mit dem Fahrrad zur Arbeit. In einem
Unternehmen kommen sogar mehr als 15 % der Mitarbeitenden regelméBig mit
dem Rad in den Betrieb.

Anzahl der Unternehmen

0 T T 1

T
<3% 3-5% 6-10 % >10 %
Anteil der mit dem Rad zur Arbeit fahrenden Mitarbeiter

Abb. 3.16: Anteile der mit dem Rad zur Arbeit fahrenden Mitarbeitenden - soweit Daten
verfugbar (n=8)

Die Distanzen zwischen Wohn- und Arbeitsstandort der Mitarbeitenden, betragen
meist unter 5 km, hdufig aber auch zwischen 6 und 10 bzw. tiber 10 km.

1200
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400

Anzahl Mitarbeitende

200

0
<5km 6-10 km >10 km

Entfernung zwischen Wohnort und Unternehmensstandort

Abb. 3.17: Pendeldistanzen - soweit Daten verfiigbar (n=2.770)
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Dabei ist der Pkw in allen Entfernungsbereichen das dominanteste Verkehrsmittel.
Insgesamt nutzen 79 % der Mitarbeitenden den Pkw, 10,4 % das Fahrrad, 6,1 %
offentliche Verkehrsmittel und 3,6 % gehen zu FuB. Diese Dominanz des Pkw
zeigt sich auch bei den kiirzeren Distanzen (< 5 %), allerdings weniger ausgepragt.
Bei den Fahrten unter 5km ist der Pkw zwar mit 63 % noch immer das
dominanteste Verkehrsmittel, der Anteil der Fahrradnutzung liegt hier aber bei
21 %. Insgesamt 15 Mitarbeitende kombinieren den OPNV mit dem Fahrrad, ihre
Pendeldistanz liegt durchweg bei mehr als 10 km.

>10 km I

5-10 km

<5 km !
[ [ 1 |

0 100 200 300 400 500 600 700 800
Anzahl Mitarbeitende

Entfernungsbereich

H PKW = OPNV Fahrrad = OPNV+Fahrrad H Zu FuR

Abb. 3.18: Anzahl der Pendler nach Entfernungsbereich - soweit Daten verfligbar (n=1.785)

Den Rad fahrenden Mitarbeitenden wird in den Unternehmen bereits Rechnung
getragen, indem Abstellanlagen und weitere Serviceleistungen zur Verfiigung
gestellt werden.

Durchschnittlich stehen in allen teilnehmenden Unternehmen 0,12 Fahrrad-
Stellplétze pro Mitarbeitendem zur Verfligung. Die vorhandenen Radabstellanlagen
entsprechen jedoch iberwiegend nicht den Anforderungen an zeitgemafe Anlagen.
Lediglich ein Unternehmen verfiigt Uber Anlehn-/Rahmenhalter, bei denen die
Réader stand- und diebstahlsicher am Rahmen angeschlossen werden kénnen, in
zwei weiteren Unternehmen gibt es abschlieRbare Fahrradraume. In zwei
Unternehmen stehen lediglich Flachen fiir das Abstellen von Fahrradern zur
Verfugung (ohne besondere Abstellvorrichtung), meistens stehen den
Mitarbeitenden jedoch Vorderradklemmen zur Verfiigung. Rund die Halfte der
Unternehmen bietet fir die Rader der Mitarbeitenden einen Witterungsschutz an.

Neben dem Angebot an Fahrradabstellanlagen stellt mehr als die Hélfte der
Unternehmen stellen ihren Mitarbeitenden Umkleidemdglichkeiten und Duschen
zur Verfigung. Dagegen sind Serviceeinrichtungen zur Reparatur des Fahrrades
(Werkzeug, Reparatur und Wartung) eher selten.
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Art der Abstellanlage Anzahl der Unternehmen
(Mehrfachnennungen maglich)

Rahmenhalter mit Uberdachung 0
Rahmenhalter ohne Uberdachung 1
Vorderradhalter (-clip) mit Uberdachung 4
Vorderradhalter (-clip) ohne Uberdachung 5

Anlagen ohne Vorrichtung mit Uberdachung 1

Anlagen ohne Vorrichtung ohne Uberdachung 1
Fahrradraum, abschliel3bar 2

Sonstiges 1

Tab. 3-3: Art der Abstellanlagen in den befragten Unternehmen. Zum Teil wurden mehrere

Abstellanlagen in einem Unternehmen angegeben (n=15)

Serviceangebot Anzahl Unternehmen
(Mehrfachnennung maéglich)

Werkzeug 1

Wartung, Reparatur 0

Umkleide 7

Duschméglichkeit 7

abschliebare Spinde | 1

Sonstiges 1

keine Angabe 3

Tab. 3-4: Vorhandene Serviceleistungen

In finf Unternehmen stehen Dienstfahrrader zur Verfligung. Die Anzahl variiert
zwischen einem und 39 Radern (0-0,03 Réader pro Mitarbeitender). An der
bundesweiten AOK-Aktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit“ haben bisher drei der
Unternehmen teilgenommen (z.T. bereits mehrmals).

An die Stadt wurden seitens der Unternehmen einige Winsche und Anregungen
geaulert sowie Gefahrenstellen im Umfeld der Unternehmen angefiihrt. Hierbei
werden u.a. Liicken im Radverkehrsnetz, lange Wartezeiten am Bahnibergang,
unzureichende Kennzeichnung von Radverkehrsanlagen, fehlende Beleuchtung
oder eine unzureichende Unterhaltung der Radverkehrsanlagen kritisiert.
Gewiinscht werden u.a. auch weitere Fahrradabstellangebote (Fahrradboxen) an
OPNV-Haltestellen.

Ausgehend von den Ergebnissen der Befragung kann ein recht groRes Potenzial zur
verstarkten Nutzung des Rades zur Arbeit abgeleitet werden. Dies gilt besonders
im Bereich der Pendeldistanzen unter 5 km aber auch in der Kombination von
OPNV und Fahrrad bei groReren Entfernungen zwischen Wohn- und
Arbeitsstandort. Durch entsprechende Informationen und Angebote (z. B.
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gesicherte Abstellmoglichkeiten am Bahnhof und an OPNV-Haltestellen) gilt es
hier das Radfahren zur Arbeit zu fordern.

Das Spektrum der betrieblichen Radverkehrsforderung ist dabei vielfaltig. Neben
unerlasslichen Bausteinen wie Optimierung der Fahrradparksituation oder
Bereitstellung von Werkzeug und abschliebaren Schranken héngen viele Aspekte
eng mit der Betriebsgrofle oder der Lage des Unternehmens und der damit
verbundenen Erreichbarkeit fur alle Verkehrsarten ab. Die nachfolgenden
Empfehlungen sind von daher nicht als ,,Gesamtpaket” zu verstehen, sondern
beinhalten optionale Vorschléage fir die unterschiedlichen Ausgangsbedingungen.

Ausbau der firmeneigenen  Abstellanlagen, die den Fahrrédern
Standsicherheit, Diebstahlschutz sowie Witterungsschutz bieten. Sie sollten
gut zugénglich sein und den Arbeitsplatzen zugeordnet werden, d.h. bei
groerem Werksgelande sind eher kleinere dezentrale Anlagen sinnvoll.

Aufgrund der zunehmenden Bedeutung von E-bikes, die zukinftig
insbesondere bei den z. T. langeren Anfahrtswegen der Beschéftigten eine
besondere Bedeutung erlangen koénnen, sollten den Abstellanlagen auch
Auflademdglichkeiten zugeordnet werden.

Ausbau  einer  Servicestation mit  Reparaturausstattung  (Pump-/
Druckluftstation (hochwertige FuRluftpumpe/ Standpumpe/ Kompressor),
Werkzeugset, Reparaturstander etc..

Angebote zur Wartung und Reparatur von Privatfahrradern. Private Nutzung
der Werksréader als Zubringer zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs,
z. B. in Verbindung mit Fahrradboxen.

Mobilitatsberatung und betriebseigene Infomaterialien zur Unterstiitzung bei
der Routenplanung, z.B. Aushang Radverkehrsnetz am Schwarzen Brett.

Benennung eines firmeneigenen Ansprechpartners fiir radverkehrliche Fragen.

Motivation zur Teilnahme an Wettbewerben wie etwa

- Ausweitung der Aktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit“ durch Auslobung
eines firmeneigenen Preises

- Bildung von Mitarbeiterteams bei der Teilnahme der Stadt Bruchsal an
der Aktion ,,Stadtradeln*

- Firmentrikots fur Teilnahme an Radsportveranstaltungen, Firmentrikots
fir alle Wettbewerbsteilnehmer des Unternehmens, Sonderpreis bei
besonderem Engagement (Stunden sammeln flr freien Tag etc.).

Die Ergebnisse und Anregungen der Unternehmensbefragung wurden bei der
Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes fur die Stadt Bruchsal berticksichtigt.
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4.1

Aktueller Kenntnisstand zur Fihrung des Radverkehrs

Der aktuelle Kenntnisstand zur Flhrung des Radverkehrs wird in den géngigen
Entwurfsregelwerken - vor allem in den ,,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen®
(ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fiir Stralen und Verkehrswesen (FGSV)
oder den ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen* (RASt 06) - sowie in den
verkehrsrechtlichen ~ Vorschriften  (StraBenverkehrs-Ordnung - StVO und
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung - VwV-StVO)
dokumentiert. Aktuelle Forschungsergebnisse erweitern dartiber hinaus den
Kenntnisstand und sichern Einsatzmdglichkeiten und Grenzen einer breiten Palette
von Fihrungsformen fir den Radverkehr ab. Die wichtigsten Grundsétze der
aktuellen ERA sind:

e  Radverkehrsnetze sind die Grundlage fur Planung und Entwurf von
Radverkehrsanlagen.

e In Hauptverkehrsstraen sind grundsatzlich MaRnahmen zur Sicherung der
Radfahrer erforderlich. Kein Ausklammern von Problembereichen!

e In ErschlieBungsstralien ist der Mischverkehr auf der Fahrbahn die Regel.
e  Besser keine als eine nicht den Anforderungen gentigende Radverkehrsanlage.

e Keine Kombination von Mindestelementen, d. h. ausreichende Breiten der
Radverkehrsanlage inkl. der erforderlichen Sicherheitsrdume.

e  Radverkehrsanlagen miissen den Ansprichen an Sicherheit und Attraktivitat
genugen. Eine ausreichende Sicherheit ist nur zu erreichen, wenn die
vorgesehene Radverkehrsfiihrung auch gut akzeptiert wird.

e  Fur Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die Grundanforderungen
Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit.

Entwicklungen der StVO

Seit der Herausgabe von ERA 95 und der StVO-Novelle 1997 liegen umfangliche
praktische Erfahrungen mit den neuen Regelungen sowie neue Erkenntnisse z.B.
zum Einsatz von Schutzstreifen, zur Fuhrung des Radverkehrs in Kreisverkehren
und zur Offnung von EinbahnstraRen vor. Darauf aufbauend trat im April 2013
eine Neufassung der StVO in Kraft, die auch wesentliche Anpassungen der
Regelungen zum Radverkehr enthélt. Ziel dieser Bestimmungen ist es u. a., eine
Uberregelung abzubauen und den ortlichen Dienststellen wieder mehr Flexibilitat
und Verantwortung zum Einsatz angepasster Lésungen zu geben.

Ubersicht Gber die wichtigsten Anderungen in der StVO (StVO-Neufassung 2013
und VwV-StVO 2009):
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e  Generell gilt nach der VwV-StVO fir die Anordnung von Verkehrszeichen:
Sicherheit geht vor Fllssigkeit des Verkehrs.

e Anpassungen der Bestimmungen zur  Radwegebenutzungspflicht.
Beispielsweise diirfen Radwege nur als benutzungspflichtig ausgewiesen
werden, wenn ausreichende Flachen fiir den FuRverkehr vorhanden sind.

e  Keine ,,Rangordnung® zwischen Radweg und Radfahrstreifen.

e Verzicht auf an Kfz-Stérken orientierte Einsatzgrenzen fur Radfahrstreifen,
Schutzstreifen und qualitative MalRangaben.

e  Einflihrung eines Parkverbots auf Schutzstreifen.

e  Rechtliche Erleichterungen fir die Einrichtung von FahrradstraBen und
Schutzstreifen durch Ausnahme von den Bestimmungen.

e  Markierung von Radverkehrsfurten auch bei Gehwegen mit zugelassenem
Radverkehr im Zuge von Vorfahrtstral3en.

e  Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen (Z 240 StVO) missen Radfahrer bei
Bedarf Ihre Geschwindigkeit an den FulRverkehr anpassen.

e  Benutzungsrecht fir die Benutzung linker Radwege mit Zusatzzeichen.

e  Kilarere Regelungen zum Linksabbiegen mit flexiblerem Einsatz des direkten
Linksabbiegens.

e  Radfahrer miissen sich nicht mehr nach FuBgéngersignalen richten. Fir die
gemeinsame Signalisierung mit FuRgéngern sind Kombisignale notwendig. Es
gibt eine Ubergangsregelung bis zum 31.12.2016.

o  Keine Priorisierung der verschiedenen Mdglichkeiten zum Linksabbiegen.
e  Busfahrstreifen nur, wenn sichere Radverkehrsfiihrung moglich ist.

e Weniger starre Vorgaben zur Offnung von EinbahnstraRen fir den gegen-
gerichteten Radverkehr.

e  Benutzung von Radwegen durch Inline-Skater in bestimmten Fallen bei
entsprechender Ausschilderung maoglich.

Im Folgenden wird der aktuelle Kenntnisstand zur Radverkehrsfiihrung, wie er sich
aus der StVO und VwV-StVO sowie den aktuellen Regelwerken (insbesondere
RASt 06 und ERA) ergibt, dargestellt. Die Aussagen bilden damit eine inhaltliche
Grundlage fur die Herleitung von MalRnahmenvorschlédgen im Radverkehrskonzept.
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4.2

Fuhrung des Radverkehrs auf Hauptverkehrsstraf3en

Vielféltige Nutzungsiberlagerungen und oft eingeschrénkte Flachenverfugbarkeit
zwingen auf Hauptverkehrsstraen oft zu Kompromissen in der Gestaltung des
Stralenraumes und damit auch in der Flhrung des Radverkehrs. Generell ist die
Anlage von separaten Radverkehrsanlagen auf stark belasteten Hauptverkehrs-
straBen anzustreben. Eine schematische Anwendung des Trennungsprinzips ist aber
haufig auf Grund zu beachtender Randbedingungen nicht realisierbar oder nicht
angemessen.

In der nachfolgenden Tabelle werden die angestrebten Regelbreiten fir
straBenbegleitende Radverkehrsanlagen nach RASt 06 und ERA 2010 aufgefiihrt,
wobei im Verlauf wichtiger Hauptrouten, bei hoéheren Radverkehrsbelastungen,
besonderen Belastungsspitzen oder intensiver Seitenraumnutzung auch groRere
Breiten erforderlich werden kdnnen. Die Mindestwerte lassen sich aus der VwV-
StVO bzw. den Regelwerken ableiten.

Regelbreite Mindestbreite
Radweg (mit und ohne 2,00 (1,60*) m Fur Benutzungspflicht erforderliche lichte
Benutzungspflicht) Breite: 1,50 m (VwV-StVO)
Zweirichtungsradweg 2,50 (2,00*) m Fir Benutzungspflicht erforderliche lichte
Breite: 2,00 m (VwV-StVO)
Radfahrstreifen 1,85 m (1,60*) m Lichte Breite inkl. Breitstrich: 1,50 m
(inkl. Breitstrich) (VwV-StVO)
Schutzstreifen 1,50 m 1,25 m (ERA)
(inkl. Markierung) | 1 50 m neben 2,00 m Parkstanden
(RASY)
Gem. Geh- u. Radweg 2,50 - > 4,00 m** Lichte Breite: 2,50 m (VwV-StVO)
* bei geringer Radverkehrsbelastung
** in Abhéngigkeit von der Gesamtbelastung FuRgéanger und Radfahrer/Stunde
Tab. 4-1: Regelbreiten fiir stralenbegleitende Radverkehrsanlagen nach RASt 06 bzw. ERA 10.

(Breitenangaben ohne Sicherheitstrennstreifen von in der Regel 0,75 m bzw. mind.
0,50 m bei Verzicht auf Einbauten im Sicherheitstrennstreifen).

Daraus abgeleitet lassen sich folgende Empfehlungen und Regelungen zur Fiihrung
auf Hauptverkehrsstralen zusammenfassen:

Bauliche Radwege

Sofern bauliche Radwege in anforderungsgerechter Qualitdt in den
StralRenquerschnitt eingebunden werden kdnnen und eine sichere und akzeptable
Fihrung an den Knotenpunkten erzielbar ist, haben sie sich sowohl unter dem
Aspekt der objektiven als auch der subjektiven Sicherheit bewahrt. Es sind dafir
aber bestimmte Voraussetzungen notig. Dazu gehdren insbesondere
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e gute Sichtbeziehungen und eine deutliche Kennzeichnung des Radweges an
allen Konfliktstellen mit dem Kfz-Verkehr (Grundstlckszufahrten,
Knotenpunkte),

e ein Sicherheitstrennstreifen als Abtrennung zum ruhenden bzw. zum
flieRenden Kfz-Verkehr und

e  eine Breite von Radweg und Gehweg, die fir beide Verkehrsteilnehmer ein
gefahrloses und behinderungsfreies Vorwartskommen ermdglicht .

Zwischen Rad- und Gehweg soll gemall RASt 06 und ERA ein taktil erfassbarer
Streifen von mindestens 0,30 m Breite angelegt werden, der der Gehwegbreite
zuzurechnen ist (vgl. Abb. 4.1). Besondere Sorgfalt im Streckenverlauf ist bei
baulichen Radwegen insbesondere an Haltestellen des OPNV, Engstellen und
Radwegenden erforderlich. Hierzu gibt die ERA besondere Hinweise.

S
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Generell ist — hochstrichterlicher Rechtsprechung zu Folge - die Anordnung einer
Radwegebenutzungspflicht an einem zwingenden Erfordernis aus Grinden der
Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs auszurichten. In Frage kommt sie
deshalb allenfalls auf VorfahrtstraRen mit starkem Kfz-Verkehr. Der nicht
benutzungspflichtige Radweg wird hierdurch an Bedeutung gewinnen und kann
unter bestimmten Randbedingungen auch dauerhaft als Planungsinstrument zur
Radverkehrsfuhrung eingesetzt werden. Flr Radwege ohne Benutzungspflicht gilt
deshalb, dass sie bei eventuell notwendigen Ausbauten und Sanierungen bzgl. der
Dringlichkeit nicht als ,Radwege 2. Klasse* angesehen werden diirfen.
Dementsprechend wird in den ERA 2010 bzgl. des anzustrebenden Standards nicht
zwischen benutzungspflichtigen und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
unterschieden.

Bauliche Radwege mit Benutzungspflicht werden mit den Zeichen 237 (,,Radweg*)
oder 241 (,,Getrennter Geh- und Radweg™) StVO gekennzeichnet. Thr Einsatz setzt
neben dem ausreichenden Standard gemal VwV-StVO voraus, dass eine
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Benutzungspflicht des Radweges aus Griinden der Verkehrssicherheit und des
Verkehrsablaufes zwingend geboten ist. Nach der Neufassung 2009 der VwV-
StVO wird fir benutzungspflichtige Radwege daruber hinaus explizit gefordert,
dass auch ausreichende Flachen fir den FuRverkehr zur Verflgung stehen missen.

Abb. 4.2 Benutzungspflichtiger baulicher Radweg Biichenauer StraRe, Bruchsal

Bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht kénnen als nicht mit Verkehrszeichen
gekennzeichnete Radwege Bestand haben. Radfahrer diurfen sie benutzen, sie
diirfen dort aber auch auf der Fahrbahn fahren. Ihr Einsatz kommt in Frage

e auf StraBen, an denen ein benutzungspflichtiger Radweg erforderlich waére,
aber der vorhandene Radweg wegen einer Unterschreitung der Anforderungen
nicht als benutzungspflichtig ausgewiesen werden kann,

e auf Stralen mit vorhandenem baulichen Radweg, auf denen eine
Benutzungspflicht nicht erforderlich ist und

e in Einzelfallen auch bei Neu- oder Umbauten, auf denen zwar keine
Benutzungspflicht erforderlich ist, den Radfahrern aber, z.B. wegen einer
wichtigen Schulwegbeziehung, ein Angebot geschaffen werden soll,
aullerhalb der Flachen fur den Kraftfahrzeugverkehr fahren zu kénnen.
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Abb. 4.3 Nicht benutzungspflichtiger baulicher Radweg (Hannover)

Nicht benutzungspflichtige Radwege sind baulich angelegt und nach aufen fur die
Verkehrsteilnehmer durch ihren Belag erkennbar. In Baden-Wirttemberg mussen
Radwege ohne Benutzungspflicht durch ein Piktogramm kenntlich gemacht und
durch eine Fahrstreifenbegrenzung vom Gehweg getrennt werden. Gemeinsame
Geh- und Radwege sind durch entsprechende Piktogramme zu kennzeichnen.

Auch die nicht benutzungspflichtigen baulichen Radwege sind verkehrsrechtlich
Radwege, die der Verkehrssicherungspflicht unterliegen. Sie durfen von anderen
Verkehrsteilnehmenden oder fuir Sondernutzungen nicht benutzt werden. Auch auf
diesen Radwegen ist Parken verboten. Der Vorrang des Radverkehrs gegeniiber
ein- oder abbiegenden Fahrzeugen ist durch Furtmarkierungen zu verdeutlichen.

Zweirichtungsradwege

Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefahren des
Linksfahrens nur in Ausnahmefillen vorzusehen. Radwege diirfen in ,linker*
Richtung nur benutzt werden, wenn dies mit einem entsprechenden
Verkehrszeichen gekennzeichnet ist. Gem&lR neuer StVO kann diese
Kennzeichnung durch ein Zeichen 237, 240 oder 241 oder durch ein Zusatzzeichen
,»Radverkehr frei“ erfolgen (dann also nur ,Benutzungsrecht, keine
»~Benutzungspflicht®). Fiir Zweirichtungsradwege gelten spezielle Anforderungen
bzgl. der Breite.

Eine besondere Kennzeichnung an Knotenpunkten, die den Kfz-Verkehr auf
Radverkehr aus beiden Richtungen hinweist, ist aus Sicherheitsgrinden unbedingt
erforderlich. Dazu bieten sich neben der verkehrsrechtlich erforderlichen
Beschilderung auch entsprechende Markierungen auf den Radverkehrsfurten an.
Am Anfang und Ende eines Zweirichtungsradweges ist eine sichere
Uberquerungsmoglichkeit zu schaffen.
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Abb. 4.4 Zweirichtungsradweg (Esslingen)

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind auf der Fahrbahn durch Breitstrich (0,25 m) abmarkierte
Sonderwege des Radverkehrs mit Benutzungspflicht fir Radfahrer. Die
Bestimmungen der VwV-StVO 2009 enthalten fiir Radfahrstreifen keine zahlen-
maRig fixierten Belastungsgrenzen mehr. Bei hohen Kfz-Verkehrsstarken sollen
die Radfahrstreifen allerdings breiter ausgebildet werden, oder es ist ein
zusatzlicher Sicherheitsraum zum flieRenden Kfz-Verkehr erforderlich.

Radfahrstreifen bieten auch auf stark belasteten Hauptverkehrsstraen aufgrund der
guten Sichtbeziehungen zwischen Kraftfahrern und Radfahrern sowie der klaren
Trennung vom FuBverkehr bei einer entsprechenden Ausgestaltung Gewéhr fir
eine sichere und mit den dbrigen Nutzungen gut vertragliche
Radverkehrsabwicklung. Wesentlich ist ein ausreichender Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Verkehr von 0,75 m, mindestens jedoch 0,50 m. Im Vergleich zu
Radwegen sind Radfahrstreifen im vorhandenen Stralenraum kostengunstiger und
schneller zu realisieren. Vorteile gegeniiber Radwegen haben sie wegen des
besseren Sichtkontaktes zu Kraftfahrzeugen vor allem an Knotenpunkten und
Grundsttickszufahrten.
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Abb. 4.5 Radfahrstreifen Florian-Geyer-Stral3e, Bruchsal

Schutzstreifen

Schutzstreifen sind eine Fuhrungsform des Mischverkehrs auf der Fahrbahn, bei
der dem Radverkehr durch eine unterbrochene Schmalstrichmarkierung (Verhaltnis
Strich/Liicke 1:1) Bereiche der Fahrbahn als ,optische Schonrdume® zur
bevorzugten Nutzung zur Verflgung gestellt werden. Eine Benutzungspflicht flr
den Radverkehr ergibt sich indirekt aus dem Rechtsfahrgebot.

Schutzstreifen konnen unter bestimmten Voraussetzungen auf der Fahrbahn
markiert werden, wenn die Anlage benutzungspflichtiger Radwege oder
Radfahrstreifen nicht moglich oder nicht erforderlich ist. Ein Befahren der
Schutzstreifen durch den Kfz-L&ngsverkehr (z.B. breite Fahrzeuge wie Lkw oder
Busse) ist - anders als bei Radfahrstreifen - bei Bedarf erlaubt. Der Grofteil des
Kfz-Verkehrs (insbesondere Pkw) sollte nach Mdglichkeit jedoch in der mittigen
Fahrgasse abgewickelt werden, die deshalb so breit sein muss, dass sich hier zwei
Pkw begegnen konnen. Schutzstreifen eignen sich vor allem fur Stralen mit relativ
engen Querschnitten.

Abb. 4.6 Schutzstreifen als Schonraum fiir Radfahrer und als ,,Reservefliche* fiir grofle
Fahrzeuge (Bonn)
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Abb. 4.7 Schutzstreifen mit Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz (Lemgo)

Weitere Empfehlungen zu Schutzstreifen sind:

Schutzstreifen konnen auch bei hohen Kfz-Starken deutlich (ber 10.000
Kfz/24Std. angelegt werden, wenn die Anlage von ausreichend breiten, den
Anforderungen der StVO gentigenden Radwegen oder Radfahrstreifen nicht
in Frage kommt. Bei geringeren Verkehrsstarken kdnnen sie sinnvoll sein, um
Radfahrern anstelle des reinen Mischverkehrs einen verbesserten Schutz zu
schaffen.

Bei hohen Verkehrsstarken sollten mdglichst Breiten, die Uber den
Mindestwerten liegen, gewéahlt werden.

Die mittlere Fahrgasse sollte bei zweistreifigen StraBen mindestens 4,50 m
(Begegnung zweier Pkw) breit sein. Ab einer Fahrgassenbreite von 5,50 m
darf eine mittlere Leitlinie angelegt werden. Oft empfiehlt es sich aber
innerorts, auch dann darauf zu verzichten.

Der Einsatz von Schutzstreifen kommt auch auf mehrstreifigen
Richtungsfahrbahnen sowie in mehrstreifigen Knotenpunktzufahrten in Frage.

Schutzstreifen sollen in der Regel eine Breite von 1,50 m haben. Ein
Mindestmal} von 1,25 m darf nicht unterschritten werden.

Bei angrenzenden Parkstanden soll die Flache fiir den Radverkehr 1,75 m
betragen, nach RASt 06 kann dies mit einem Schutzstreifen von 1,50 m Breite
neben 2,00 m breiten Parkstdnden gewahrleistet sein.

Nach den ERA 2010 sind fur Straen mit hoherem Parkdruck bzw. h&ufigen
Parkwechselvorgangen nach Mdglichkeit Gesamtbreiten von 3,75 bis 4,00 m
vorzusehen (Parkstand + Sicherheitstrennstreifen + Schutzstreifen).
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° Neben Mittelinseln kann der Schutzstreifen bei einer Fahrstreifenbreite von
mindestens 3,75 m durchlaufen. Andernfalls sollte er zur Verdeutlichung der
Situation eher unterbrochen werden.

e An Knotenpunkten ist die Schutzstreifenmarkierung fortzufihren.

e  Schutzstreifen  sind in  regelmadfigen  Abstdnden  mit  dem
Radfahrerpiktogramm und ggf. Richtungspfeil zu kennzeichnen. Eine
Roteinfarbung sollte jedoch nicht vorgenommen werden.

Nach der StVO-Neufassung gilt ein grundsatzliches Parkverbot auf Schutzstreifen.
Vereinzelter Haltebedarf ist kein Ausschlussgrund mehr fir die Anlage von
Schutzstreifen. Bei Bedarf ist durch eine geeignete Ausschilderung von
Haltverboten in Verbindung mit entsprechender Uberwachung dafiir Sorge zu
tragen, dass der Schutzstreifen durchgdngig zu allen radverkehrsrelevanten
Tageszeiten den Radfahrern zur Verfligung steht.

Rechtlich moglich ist die Kombination eines Schutzstreifens mit einem Gehweg
mit zugelassenem Radverkehr. So kénnen den Radfahrern je nach individuellem
subjektivem  Sicherheitsgefiihl auf der gleichen StraBe verschiedene
Flhrungsformen angeboten werden. Nach den ERA 10 wird diese Kombination
empfohlen, wenn damit

e den Anforderungen verschiedener Nutzergruppen des Radverkehrs (z.B.
Schiler und Berufstétige) oder

o  zeitlich differierenden Verkehrszustanden (Stauvorbeifahrt auf dem Gehweg
bzw. ziigige Fuhrung auf der Fahrbahn) oder

e Ortlichen Besonderheiten

besser entsprochen werden kann. Diese Ldsung bietet sich vor allem auch bei
hoher Kfz-Belastung von tber 10.000 Kfz/Tag an.

.

Abb. 4.8 Kombination von Schutzstreifen mit Gehweg, Radverkehr frei (Hameln)
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Abb. 4.9 Kombination von Schutzstreifen mit linksseitigem Gehweg, Radverkehr frei
(Burgdorf)

Gemeinsame Fihrungen mit dem FulRverkehr

Die Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radweges (Z 240) kommt innerorts in
Betracht, wenn ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen ist.
Gemeinsame Geh- und Radwege kommen gemall VwV-StVO aber nur in Frage,
wenn dies unter Berlicksichtigung der Belange der FuBganger vertretbar und mit
der Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs vereinbar ist. Die Beschaffenheit
der Verkehrsflache muss den Anforderungen des Radverkehrs gentigen.

Abb. 4.10 Gemeinsamer Geh- und Radweg Biichenauer Stral3e, Bruchsal

Ist ein Mischverkehr auf der Fahrbahn vertretbar, konnen gemeinsame Geh- und
Radwege auch ohne Benutzungspflicht angelegt werden. Durch entsprechende
Piktogramme werden in Baden-Wirttemberg gemeinsame Geh- und Radwege ohne
Benutzungspflicht kenntlich gemacht.

Alternativ kommt auch die Zulassung des Radverkehrs auf dem Gehweg mit dem
Zusatzschild ,,Radverkehr frei“ in Betracht. Hierbei ist die Vertraglichkeit des
Radverkehrs mit dem FuBgangerverkehr als oberstes Gebot zu verstehen. Daher
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4.3

dirfen Radfahrer auch nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren. Zudem mussen die
Gehwege den Verkehrsbedurfnissen des Radverkehrs entsprechen (z.B.
Borsteinabsenkungen). Im Zuge von VorfahrtstraBen sind Radverkehrsfurten zu
markieren. Nach einem Erlass des Ministeriums dirfen in Baden-Wirttemberg auf
fur den Radverkehr freigegebenen Gehwegen keine Fahrstreifenbegrenzungen
(Zeichen 295 StVO) oder Radpiktogramme aufgebracht werden. Durch das
konsequente Weglassen von Kennzeichnungsattributen eines Radweges soll die
Anordnung ,,Schrittgeschwindigkeit" bekréftigt werden.

Diese Losung eroffnet insbesondere Radfahrern, die sich auf der Fahrbahn unsicher
fihlen, die Maoglichkeit der Gehwegnutzung, wenn andere Formen der
Radverkehrsflihrung nicht in Frage kommen.

Abb. 4.11 Gehweg, Radverkehr frei John-Deere-Strale, Bruchsal

Auch wenn fiir diese Losung in der VwV-StVO keine Breitenanforderungen fur die
Gehwege genannt werden, ist doch die Beriicksichtigung des FuB3verkehrs in
gleicher Weise wie bei gemeinsamen Geh- und Radwegen erforderlich.

Fuhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Die Hauptprobleme zur Realisierung anspruchsgerechter Radverkehrsfiihrungen
stellen sich an den Knotenpunkten im Verlauf von Hauptverkehrsstraen dar.
Insbesondere bei der Fuhrung des Radverkehrs auf den Nebenanlagen konnen
entwurfsabhéngig erhebliche Probleme auftreten, die in der Regel mit der Linien-
fihrung und eingeschrankten Sichtbeziehungen zu den Kraftfahrern zusammen-
héngen.

Zum Abbau dieser Sicherheitsdefizite ist die Verdeutlichung des Vorranges der
Radfahrer gegeniiber wartepflichtigen Fahrzeugen durch eine Verbesserung der
Erkennbarkeit der Radverkehrsfurt und der Sichtbeziehungen zwischen Radfahrern
und Kraftfahrern von groRer Bedeutung. Der Verlauf und die Ausbildung der
Radverkehrsanlage missen die jeweiligen VVorfahrtverhdltnisse verdeutlichen.
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Diesen Grundsatzen tragt bereits die StVO-Novelle von 1997 Rechnung und
bestimmt eine sichere Knotenpunktfiihrung zu einem wichtigen Kriterium flr die
Frage, ob ein Radweg als benutzungspflichtig gekennzeichnet werden kann. Fir
die Fihrung des - abbiegenden - Radverkehrs werden in der VwV-StVO (zu § 9
StVO) verschiedene Mdoglichkeiten genannt. So ergeben sich im Kontext von
RASt06, ERA10 wund StvO wu.a. folgende Anforderungen und
Fihrungsmaglichkeiten des Radverkehrs an Knotenpunkten:

Im Zuge von Vorfahrtstralen sowie an Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlagen (LSA) sind bei allen Radverkehrsfihrungen auler
Schutzstreifen  grundsatzlich Radverkehrsfurten zu markieren. Sind die
Radverkehrsanlagen mehr als 5 m von der Fahrbahn abgesetzt, geniel3t der
Radverkehr nicht mehr ,,automatisch* den Vorrang der Vorfahrtstrae. Dann muss
durch Beschilderung die jeweilige Vorfahrtregelung angezeigt werden.

Radwege sollen rechtzeitig (d. h. etwa 10 - 20 m vor dem Knotenpunkt) an den
Fahrbahnrand herangefiihrt werden. Das Parken von Kfz soll in diesem Bereich
unterbunden werden.

Bei Teilaufpflasterungen der Einmindungsbereiche untergeordneter Straflen
verlaufen Radweg und Gehweg im Niveau der angrenzenden Streckenabschnitte
uber die Knotenpunktzufahrt hintiber. Die Aufpflasterungen verdeutlichen die
Vorfahrt des Radverkehrs und wirken geschwindigkeitsdampfend, wenn die
Anrampungen steil genug ausgebildet sind (z.B. 1:5 - 1:10). Untersuchungen
zeigen, dass die Sicherheit der Radfahrer durch solche Radwegtiberfahrten deutlich
erhoht wird.

Abb. 4.12 Teilaufpflasterung im Einmiindungsbereich einer Nebenstrae (Bremen)

Radfahrstreifen kénnen aufgrund der guten Sichtbeziehungen an Knotenpunkten
eine sichere Radverkehrsfihrung gewéhrleisten. Insbesondere kann dadurch der
kritische Konflikt zwischen rechtsabbiegenden Kfz und geradeaus fahrenden
Radfahrern gemindert werden. Es ist deshalb vor allem an signalisierten
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Knotenpunkten  zweckmé&Big, Radwege in der Knotenpunktzufahrt in
Radfahrstreifen (bergehen zu lassen, z.B. wenn Rechtsabbiegefahrstreifen
vorhanden sind oder wenn den Radfahrern ein direktes Linksabbiegen ermoglicht
werden soll.

Abb. 4.13 Ubergang Radweg in Radfahrstreifen an signalisiertem Knotenpunkt (Hannover)

Der Einsatz Uberbreiter Fahrstreifen kann in Knotenpunktzufahrten sinnvoll sein
(ggf. auch nur begrenzt auf diese Zufahrten), wenn dadurch Flachen fiir
Radverkehrsanlagen geschaffen werden kénnen. Derartige Aufstellbereiche (z.B.
geradeaus/linksabbiegend) ermdglichen, dass sich Pkw nebeneinander ohne Ein-
buRe an Leistungsfahigkeit aufstellen kénnen.

An signalisierten Knotenpunkten sind die Anspriiche der Radfahrer nach einer
sicheren und attraktiven signaltechnischen Einbindung stets angemessen zu
berticksichtigen. Dabei sind Entwurf und Lichtsignalsteuerung im Hinblick auf die
Begreifbarkeit der Regelung als Einheit zu betrachten.

Durch gesonderte Radfahrersignale konnen auch an grofirdumigen Knoten-
punkten  die  spezifischen  Anforderungen  der  Radfahrer  (z.B.
Raumgeschwindigkeiten) gut erfasst und Konflikte mit abbiegenden Kfz-Strémen
gemindert oder vermieden werden. Bei kompakten Knoten ist dagegen die
gemeinsame Signalisierung mit dem Kfz-Verkehr zur Reduzierung des
Signalisierungsaufwandes die Regel. Fulgdnger und Radfahrer sollten dann zur
besseren Begreifbarkeit voneinander getrennt sein. Nach der StVO-Neufassung
erfolgt die gemeinsame Signalisierung von FulRgangern und Radfahrern zukinftig
grundsétzlich nur noch mit der ,Kombischeibe“ mit Symbol fiir beide
Verkehrsarten, wobei fiir die erforderliche Umsetzung eine Ubergangsregelung bis
zum 31.12.2016 gilt.

Bei Fihrung im Mischverkehr hat sich die Anlage kurzer Vorbeifahrstreifen in
der Knotenpunktzufahrt bewdhrt, die verkehrsrechtlich als Schutzstreifen
ausgebildet sind. Diese Streifen sollten so lang ausgefuhrt werden, dass ein
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Vorbeifahren an mehreren wartenden Kfz mdglich ist. Nach RASt 06 und ERA
betragt die Mindestbreite von Schutzstreifen 1,25 m.

Abb. 4.14 Vorbeifahrstreifen in einer signalisierten Knotenpunktzufahrt (Bielefeld)

Bei freien Rechtsabbiegefahrbahnen ist durch die ziigige Abbiegemdglichkeit
des Kfz-Verkehrs eine ausreichende Sicherheit und Leichtigkeit fur Radfahrer (und
FulRganger) nur schwer verwirklichbar. Sie sollen deshalb innerhalb bebauter
Gebiete moglichst vermieden werden. Kommt der Verzicht auf eine freie
Rechtsabbiegefahrbahn nicht in Frage, sollte durch bauliche MaRnahmen eine
weniger zlgige Trassierung angestrebt werden. Durch die Anlage von
Radfahrstreifen, die zwischen dem Rechtsabbiege- und dem Geradeausfahrstreifen
verlaufen, kann das Gefahrdungspotenzial fur den Radverkehr gemindert werden.
Solche Radfahrstreifen sollen deutlich markiert und ggf. rot eingeférbt werden.

Eine direkte Fuhrung der geradeaus fahrenden Radfahrer auf einem Radfahrstreifen
ist auch dann sinnvoll, wenn ein Rechtsabbiegefahrstreifen in die Signalisierung
einbezogen ist.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) erleichtern die Sortierung der
Verkehrsteilnehmer, v.a. bei Knotenpunktzufahrten mit im Verhdltnis zur
Umlaufzeit langer Rotphase. Giinstig sind ARAS vor allen Dingen, wenn sich die
Hauptfahrtrichtungen des Kfz- bzw. des Radverkehrs Uberschneiden, z.B. Kfz
vorrangig rechtsab und Radfahrer geradeaus. Der Konflikt zwischen geradeaus
fahrenden Radfahrern und rechts abbiegenden Kfz wird dadurch deutlich
gemindert. Auch flr links abbiegende Radfahrer kénnen ARAS eine sichere
Losung sein. Befiirchtungen, dass die Leistungsfahigkeit gemindert werden konnte,
haben sich als nicht zutreffend erwiesen. ARAS konnen bei starken
Rechtsabbiegestromen im Kfz-Verkehr zur Erhéhung der
Knotenpunktleistungsfahigkeit dienen, da Radfahrerpulks schneller abflieRen
koénnen.
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Abb. 4.15 Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) (Hannover)

Fir linksabbiegende Radfahrer sind besonders an den verkehrsreichen Knoten-
punkten besondere Abbiegehilfen erforderlich. Dazu gibt es mehrere Losungs-
moglichkeiten, die bei geeigneter Ausbildung ein hohes MaR an Sicherheit und
Akzeptanz durch die Radfahrer erreichen konnen. Neben dem direkten bzw.
indirekten  Linksabbiegen sind an signalisierten Knotenpunkten auch
Radfahrerschleusen und aufgeweitete Radaufstellstreifen sinnvolle Mdaglichkeiten.
Einsatzbereiche werden in RASt 06 und ERA genannt. Die Wahlmdglichkeit fir
Radfahrer zwischen direktem oder indirektem Linksabbiegen kommt auch in der
StVO deutlich zum Ausdruck.

Kleine Kreisverkehre (Aufendurchmesser ca. 30 m) konnen wegen ihrer
geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung die Verkehrssicherheit flir den
Gesamtverkehr oft wirkungsvoll erh6hen. Fir Radfahrer hat sich die Fiihrung im
Mischverkehr oder auf umlaufenden kreisrunden Radwegen als glinstige Ldsung
erwiesen. Auch der Ubergang eines Radweges zum Mischverkehr im Kreis kommt
in Betracht. Radfahrstreifen und Schutzstreifen durfen dagegen auf der
Kreisfahrbahn aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht angelegt werden.

Fihrung des Radverkehrs an ErschlieBungsstral3en

Zur Anlage attraktiver Verbindungen fiir den Radverkehr auf Straen abseits der
HauptverkehrsstraBen stehen vor allem MaRnahmen im Vordergrund, die die
Durchlassigkeit des Verkehrsnetzes gegeniber den Fahrmdglichkeiten des Kfz-
Verkehrs erhohen. Die Separation vom Kfz-Verkehr sollte dagegen vor allem in
Tempo 30-Zonen die seltene Ausnahme bleiben, in jedem Fall ist hier die
Aufhebung der Benutzungspflicht vorhandener Radwege erforderlich (vgl. StVO, §
45(1c)), bei erheblichen Mangeln sollten die Radwege ganz aufgehoben werden.

Werden bauliche  VerkehrsberuhigungsmalRnahmen zur  Geschwindigkeits-
dampfung und zur Lenkung des Kfz-Verkehrs vorgesehen, ist darauf zu achten,
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dass die Radfahrer durch diese MalRnahmen nicht unerwiinscht beeintrachtigt
werden. Dies erfordert, dass

e  bei Netzrestriktionen (z.B. Sackgassen, Diagonalsperren an Kreuzungen)
bauliche Durchlasse fur Radfahrer geschaffen werden oder Radfahrer von
Abbiegeverboten ausgenommen werden,

e bauliche Malnahmen der Geschwindigkeitsddmpfung (z.B. Aufpflaste-
rungen, Versatze) so angelegt werden, dass Radfahrer durch sie nicht oder
allenfalls geringfugig in ihrem Fahrkomfort beeintrachtigt werden,

e auch bei der Materialwahl ein radfahrerfreundlicher Belag gewéhlt wird.

FahrradstraBen  sind eine  Sonderform  des  Mischverkehrs  auf
ErschlieBungsstraien. Als Sonderweg fur Radfahrer ausgewiesen, genieflen
Radfahrer bei dieser Ldsung Prioritét gegenlber einem zugelassenen Kfz-Verkehr.
Der Kfz-Verkehr kann auch in nur einer Fahrtrichtung zugelassen werden und
muss sich dem Verkehrsverhalten der Radfahrer anpassen. Nach der StVO-
Neufassung betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur alle Fahrzeuge 30
km/h. Fahrradstralen sind so auch beschilderungstechnisch gut in vorhandene
Tempo 30-Zonen zu integrieren.

An Knotenpunkten mit bisheriger Rechts-vor-Links-Regelung kann ein Vorrang
fiir die FahrradstraRe ausgeschildert werden, wenn die Menge des Radverkehrs dies
rechtfertigt, fir die Route insgesamt ein hoher Standard angestrebt wird und wenn
durch verkehrsberuhigende MaRnahmen verhindert werden kann, dass der Kfz-
Verkehr ein unangemessenes Geschwindigkeitsniveau erreicht. Anderenfalls sollte
die flr Tempo 30-Zonen Ubliche Rechts-vor-Links-Regelung beibehalten werden.

Abb. 4.16 Beispiele fur bevorrechtigte Einmindungen von Fahrradstraen in Mannheim

FahrradstraBBen stellen eine komfortable und sichere Fuhrungsvariante fiir Haupt-
verbindungen des Radverkehrs dar und konnen bei ginstiger Lage im Netz
Bundelungseffekte fur den Radverkehr bewirken. Fahrradstralien sind im Vergleich
zu anderen MalRnahmen kostengunstig, da sie in erster Linie ein verkehrsregelndes
Instrument darstellen und nur geringen baulichen Aufwand erfordern. Bauliche
Mafnahmen sind nach der VwV-StVO nicht mehr erforderlich.
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Die Einrichtung von Fahrradstraen besitzt als Mittel der Offentlichkeitsarbeit eine
starke Signalwirkung fur den Radverkehr.

Abb. 4.17 Fahrradstral’e (Hannover)

Einbahnstraflen verhindern hdufig die Verwirklichung durchgehender
Verbindungen fur Radfahrer im ErschlieSungsstraennetz. Radfahrer werden dann
entweder auf zum Teil gefahrliche HauptverkehrsstraBen verdrangt oder befahren
die EinbahnstralRen unerlaubt in der Gegenrichtung.

Eine Forschungsarbeit der Bundesanstalt fur StraBenwesen, die die
Sicherheitsauswirkungen einer Offnung von EinbahnstraRen fiir gegengerichteten
Radverkehr bewertet hat, zeigt, dass sich diese Regelung weder in Bezug auf die
Zahl noch die Schwere der Unfille gegeniiber einer Nicht-Offnung negativ
auswirkt. Sicherheitsprobleme mit dem gegenléufigen Radverkehr treten - auf
niedrigem Niveau - noch am haufigsten an Einmiindungen und Kreuzungen (auch
bei Rechts-Vor-Links-Regelung) mit in die Einbahnstral3e einbiegendem oder diese
kreuzendem Kfz-Verkehr auf und stehen oft in Verbindung mit eingeschrankten
Sichtverhéltnissen  (insbesondere  durch  parkende  Kfz). Auf den
Streckenabschnitten  zwischen  Knotenpunkten sind  Unféalle mit legal
gegenlaufigem Radverkehr auch bei schmalen Fahrgassen dagegen sehr selten.

Aufgrund der guten Erfahrungen mit der Offnung der EinbahnstraRen fir den
gegengerichteten Radverkehr wurden mit der VwV-StVO 2009 einschrankende
Bestimmungen weiter reduziert. An den Knotenpunkten ist der gegenldufige
Radverkehr in die jeweilige Verkehrsregelung einzubeziehen. Fir Einbahnstralen
mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 30 km/h ist die Zulassung
von gegengerichtetem Radverkehr in der VwV-StVO geregelt und an folgende
Voraussetzungen gebunden:

e Es ist — ausgenommen an kurzen Engstellen — eine ausreichende
Begegnungsbreite vorhanden. Bei Linienbus- oder starkerem Lkw-Verkehr
bedeutet dies mindestens 3,50 m.

o Die Verkehrsfihrung ist im Streckenverlauf sowie an Knotenpunkten
ubersichtlich.
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e  Wo erforderlich, wird ein Schutzraum fiir den Radverkehr angelegt (z.B.
unubersichtliche Kurven, untergeordnete oder signalisierte
Knotenpunktzufahrten).

Gegenuber der VwV-StVO-Fassung von 1997 sind diese Anforderungen aufgrund
der sehr guten Erfahrungen in Bezug auf die Verkehrssicherheit deutlich reduziert.

Die ERA 2010 greifen diese Erfahrungen auf und betonen die Anforderung, dass
der Radverkehr Einbahnstraen grundsatzlich in beiden Richtungen nutzen kénnen
soll, sofern Sicherheitsgriinde nicht dagegen sprechen. Daflr wird ein gestuftes
MaRnahmenrepertoire aufgezeigt, das eine Zulassung des gegengerichteten
Radverkehrs auch in Stralen mit einer zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h ermdglicht. Eine besondere Betonung wird auch auf die Sicherung des
gegenlaufigen Radverkehrs an Knotenpunktbereichen gelegt.

Abb. 4.18 Fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnete EinbahnstraRe, Salinenstral3e
Bruchsal
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5.1

5.11

Radverkehrsfiihrung in Bruchsal

Die Radverkehrsfuhrung in Bruchsal soll eine weitgehend einheitliche bauliche
und verkehrstechnische Ausfiihrung erhalten. Dies dient sowohl der besseren
Akzeptanz und  Verstandlichkeit der Radverkehrsfuhrungen fir alle
Verkehrsteilnehmenden als auch der Vereinfachung der planungs- und
Abstimmungsprozesse. Dartiber hinaus wirkt eine einheitliche Ausbildung auch im
Sinne eines ,,corporate design® offentlichkeitswirksam als Zeichen der Forderung
des Radverkehrs.

Generelle Vorgaben aus den Regelwerken

In den folgenden Kapiteln werden stichpunktartig und in Anlehnung an die
Vorgaben der Regelwerke generelle Vorgaben und Ausbaustandards fur die
zukiinftige Radverkehrsfihrung in Bruchsal definiert.

Radverkehrsfihrung an Hauptverkehrsstralen
Auswahl der Radverkehrsanlage

o Im Regelfall kommt aus Sicherheitsgriinden innerorts richtungstreue
Flhrung zum Einsatz

e Die Wahl der Radverkehrsfilhrung héngt von der Verkehrsbelastung sowie
der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit ab. Die VVorauswahl der vorzusehenden
Radverkehrsfiihrung erfolgt nach der Vorgabe der ERA 2010 (vgl. Abb. 39).

[KEzh] zweistreifige Strallen
2400
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1800 |-
1600 -
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1000 - I ]

30 40 50 60 70 [kmih]

Abb. 5.1 Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zweistreifigen
Stadtstralen (Quelle: ERA 2010, S. 19, Bild 7)
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Die Zuordnung der Fuhrungsformen zu den Belastungsbereichen I-1V wird
nachfolgend aufgezeigt, die Ubergangsbereiche sind jedoch nicht als harte
Grenzen zu definieren.

Bereich I:
Regeleinsatzbereich fir Mischen auf der Fahrbahn (benutzungspflichtige
Radwege sind auszuschliel3en)

Bereich I1:

Regeleinsatzbereich  flr  Schutzstreifen, nicht benutzungspflichtige

Radwege bzw. Gehweg, Radverkehr frei

- Schutzstreifen

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und ,,Gehweg" mit Zusatz
,,Radfahrer frei“

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Radweg ohne
Benutzungspflicht

- Kombination Schutzstreifen und ,,Gehweg" mit Zusatz ,,Radfahrer frei‘

- Kombination  Schutzstreifen und vorhandener Radweg ohne
Benutzungspflicht

Bereich I11:

Regeleinsatzbereich fir Trennen

- Radwege mit Benutzungspflicht
- Radfahrstreifen

- gemeinsame Geh- und Radwege

Bereich 1V:
Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich

Die Wahl der geeigneten Radverkehrsanlage ist darliber hinaus von
folgenden Kriterien abhéngig:

- Fl&chenverfugbarkeit

- Schwerverkehrsstarke
Je mehr Schwerverkehr, desto eher ist die Seitenraumfiihrung zu
favorisieren

- Kfz-Parken
Je hoher die Parknachfrage und je h&ufiger Parkwechselvorgénge
stattfinden, desto eher empfiehlt sich die Seitenraumfiihrung

- Anschlussknotenpunkte
Je mehr Einmiindungen und Zufahrten und je héher die Belastung, desto
eher ist die Fahrbahnfiihrung zu wahlen.

Gemeinsame Geh- und Radwege sind innerorts die Ausnahme und nur bei
geringem FuRverkehrsaufkommen vorzusehen. Auferorts sind sie die Regel.
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Ausbau der Radverkehrsanlagen

Die Einhaltung von Regelmafen bei der Neuanlage oder Umgestaltung von
Radverkehrsanlagen ist insbesondere unter dem Vorzeichen einer Zunahme von
Pedelecs von Bedeutung. Das Geschwindigkeitsniveau auf Radwegen wird
dadurch generell héher und es kommt haufiger zu Uberholungen mit u. U.
deutlichen Geschwindigkeitsdifferenzen.

Abgeleitet aus den bisher aufgefiihrten Vorgaben lassen sich folgende
Empfehlungen und Regelungen zur Fihrung des Radverkehrs —auf
Hauptverkehrsstralen in Bruchsal zusammenfassen:

o  Der Ausbau von Radverkehrsanlagen richtet sich nach den Vorgaben der
ERA 2010. Folgende Breiten sind danach vorzusehen (jeweils zzgl.
Sicherheitstrennstreifen):

Baulicher gemeinsamer |Radfahrstreifen | Schutzstreifen
Radweg Geh- und
Radweg
Einrichtungs- (1,60)-2,00 m >2,50m 1,60 m (1,25)-1,50 m
verkehr (innerorts) zzgl. 0,25 m (inkl.
Markierung Markierung)

Zweirichtungs- beidseitig: >2,50m
verkehr (2,0)-2,50 m (auBerorts)

einseitig:

(2,5)-3,00 m
Abb. 5.2 Ausbaustandards fir Radverkehrsanlagen nach ERA 10 einschlieflich Markierung

e Folgende Breiten fiir Sicherheitstrennstreifen sind bei der Planung
zusétzlich zu bericksichtigen:
- 0,75 m zum Léngsparken
- 0,50 m zum flieRenden Kfz-Verkehr (Einrichtungsverkehr)
- 0,75 m zum flieRenden Kfz-Verkehr (Zweirichtungsverkehr)

e Fir an Radwege angrenzende Gehwege (beidseitig) sind Mindestbreiten
von 2,30 m vorzusehen, darin enthalten ist ein Begrenzungsstreifen zum
Radweg (0,30 m) sowie ein Hausabstand von 0,20 m.

e  Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen haben eine eindeutige, an den
jeweiligen  Einmindungen sich  wiederholende Beschilderung, um
Rechtsunsicherheiten zu vermeiden.

e Duale Fihrungen (z.B. Radwege ohne Benutzungspflicht, Schutzstreifen)
zur Bericksichtigung aller Radfahrtypen sind innerorts zu bevorzugen.
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Radverkehr an Grundstlickszufahrten

An Grundstickszufahrten soll der Radwegebelag durchgefihrt werden, um
die Bevorrechtigung des Radverkehrs zu verdeutlichen.

Das Radwegniveau sollte durchgangig sein, also keine Absenkungen im Zuge
der Grundstiickszufahrten. Mdoglich ist dies z.B. durch den Einsatz von
Rampensteinen.

Abb. 5.3 Einsatz von Rampensteinen an Einmindungen bzw. Grundstlickszufahrten im Zuge

der Schwetzinger Strale

An Gefahrenstellen, wie z.B. hdufig genutzten Zufahrten von Tankstellen,
kann die Sicherheit durch eine Roteinfarbung erhdht werden.

Bordabsenkung

StoRe an den Bordsteinabsenkungen sind fiir den Radverkehr generell
unkomfortabel und fiihren u. U. zu einer erhdhten Sturzgefahr. Sie sollten z.B.
im Rahmen eines "Bordabsenkungsprogramms™ oder auch bei laufenden
Unterhaltungsarbeiten sukzessive durchgéngig beseitigt werden. Stand der
Technik ist heute der stufenlos abgesenkte Bord.

Einsatz von Querungshilfen an Ortseingéngen

Der innerdrtliche Radverkehr sollte nach Mdglichkeit richtungstreu gefiihrt
werden. Beim Ubergang einer beidseitig innerértlichen Filhrung in eine
einseitige Fihrung im Auferortsbereich dienen z.B. Mittelinseln als
Querungsmdglichkeiten.  Darlber hinaus bewirken sie auch eine
Geschwindigkeitssenkung im Ortseingangsbereich.

Die Anlage von Querungshilfen am Ortseingang wird in Bruchsal z.B. fir die
Ortseingédnge im Zuge der Industriestrale, Karlsruher Strale und der
Gondelsheimer StraRe empfohlen. Eine entsprechende Prufung und
Anpassung sollte sukzessive an den weiteren Ortseingangen erfolgen.
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Zweirichtungsradverkehr

Die Freigabe linker Radwege ist aus Sicherheitsgriinden nur im begriindeten
Ausnahmefall vorzusehen.

Aufgrund der besonderen Problematik mit einem hohen Anteil linksfahrender
Radfahrer in Bruchsal ist die Kennzeichnung der Radwege, die das
Linksfahren ermdglichen, besonders wichtig. Hierdurch wird umgekehrt auch
verdeutlicht, wo der Radverkehr richtungstreu gefuhrt wird.

Im Zuge von Zweirichtungsradwegen soll eine Kennzeichnung mit dem
Zusatzzeichen 1031 StVO in beide Richtungen erfolgen, um die Zuléssigkeit
der Ausnahmeregelung zu verdeutlichen und gleichzeitig ein Bewusstsein
dafir zu schaffen, dass beim Fehlen dieser Beschilderung kein
Zweirichtungsradverkehr erlaubt ist.

Abb.54 Beschilderung eines benutzungspflichtigen Radweges im Zweirichtungsverkehr mit

Zusatzzeichen 1000-31 StVO (Leipzig)

Ist der Zweirichtungsverkehr nur auf einem ausgewéahlten Abschnitt zuléssig,
um z.B. das legale Erreichen einer gesicherten Querungsstelle zu
ermdglichen, so kann dies mit Z 245 StVO verdeutlicht werden.
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Abb. 5.5 Verdeutlichung des Endes eines Zweirichtungsradweges durch Z 245 StvVO
(Hannover)

e An Knotenpunkten ist eine besondere Sicherung der Zweirichtungsradwege
erforderlich. Neben der Markierung von Piktogrammen und Pfeilen wird die
Roteinfarbung der Radverkehrsfurten empfohlen.

Im Zuge der Zufahrten der Anschlussknoten ist zusatzlich eine Beschilderung
mit Zeichen 1000-32 StVO zu empfehlen.

e Zu Beginn und am Ende eines Zweirichtungsradweges sind sichere
Querungsmdglichkeiten erforderlich.

Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten

e  Der Sichtkontakt an Knotenpunkten muss gewéhrleistet sein. Hierzu ist es
erforderlich, dass
- das Parken im Einmlindungsbereich unterbunden wird,
- der Radweg an die Fahrbahn herangefiihrt wird und
- die Radfahrer sich durch eine vorgezogene Haltlinie im Sichtfeld der
Kraftfahrer aufstellen kénnen.
e  Grundsatzlich ist die Markierung von Radverkehrsfurten erforderlich.

Radverkehr an Kreisverkehren

Zur Fihrung des Radverkehrs an innerdrtlichen Kreisverkehren gab es in den
letzten Jahren unterschiedliche Expertenmeinungen. Daraufhin wird derzeit eine
Vertiefungsuntersuchung  der GDV  (Gesamtverband der  Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V.) durchgefiihrt. Bis deren Ergebnisse vorliegen, gelten
die gangigen Regelwerke (RASt, ERA 2010), die besagen, dass der Radverkehr im
Kreis ebenfalls bevorrechtigt gefiihrt werden soll. Dies kann entweder im
Mischverkehr auf der Fahrbahn oder auf umlaufenden Radverkehrsanlagen mit
Vorrang flr Rad- und FuRRverkehr erfolgen.
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5.1.2

5.2

Radverkehr in ErschlieBungsstrallen und auf selbstandigen Wegen

Wahrend auf Hauptverkehrsstralen hdufig die Separierung des Radverkehrs
notwendig wird, kann der Radverkehr in ErschlieRungsstraBen tiberwiegend im
Mischverkehr gefiihrt werden.

Beziiglich der Auswahl der Radverkehrsfihrung gelten auch hier die
Einsatzbereiche der ERA (vgl. Kap. 5.1.1). Dartber hinaus sollten die folgenden
Aspekte berticksichtigt werden:

o  Radverkehr in Tempo 30-Zonen wird grundsatzlich im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefuhrt.

o  Einbahnstraen sollen fur Radverkehr - wenn mdéglich - in Gegenrichtung
gedffnet werden, auch wenn sie nicht Bestandteil des Radverkehrsnetzes sind.

e  Selbstandige Wege, die Bestandteil des Radverkehrsnetzes sind, sollen
befestigt werden (asphaltieren oder ebenes Pflaster verlegen). Wenn sie
besondere Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr ausiiben, sollten sie auch
beleuchtet werden.

e  Die Durchlassbreite bei Pollern oder Umlaufsperren betragen mind. 1,50 m.
Zum Einsatz kommen sollten ausschlieBlich reflektierende Elemente, Poller
werden dariiber hinaus mit Bodenmarkierungen versehen.

Qualitatsverbesserung durch Ausweisung einer Fahrradstrale

Eine wichtige Form der Angebotsverbesserung und Radverkehrsférderung stellt die
Ausweisung von Fahrradstraen im Verlauf von Hauptverbindungen durch
verkehrsarme Straen dar. Voraussetzung ist ein bereits derzeit erhohtes
Radverkehrsaufkommen oder aber eine zu erwartende Zunahme durch die
Einbindung der Strale in ein geschlossenes Radverkehrsnetz bzw. die generelle
Radverkehrsforderung der Stadt Bruchsal. Auch starke Radverkehrsstrome zu
bestimmten Spitzenzeiten, z.B. zu Schulbeginn- oder schlusszeiten, kénnen die
Ausweisung einer Fahrradstral3e begriinden.

FahrradstraBen stellen insgesamt eine komfortable und sichere Flhrungsvariante
fiir Hauptverbindungen des Radverkehrs dar und kénnen bei glnstiger Lage im
Netz Bundelungseffekte fir den Radverkehr bewirken. FahrradstraBen sind im
Vergleich zu anderen Malnahmen kostengiinstig, da sie in erster Linie ein
verkehrsregelndes Instrument darstellen und nur geringen baulichen Aufwand
erfordern. Bauliche MalRnahmen sind nach der VwV-StVO nicht mehr erforderlich.

FahrradstraBen  besitzen den  Erfahrungen nach eine  sehr  hohe
Offentlichkeitswirksamkeit und sind gut geeignet, die Akzeptanz von Radrouten zu
erhéhen. Fahrradstralen eignen sich besonders, um den Verlauf von Radrouten
durch ErschlieBungsstraBen fur alle Verkehrsteilnehmer nachvollziehbar zu
machen. Sie betonen hier die besondere Stellung des Radverkehrs, ohne anderen
»etwas weg zu nehmen®.
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Die Ausweisung einer FahrradstraBe wird in Bruchsal fir den Streckenzug
Luisenstralle - MoltkestraBe (wichtige Radverkehrsverbindung im Schilerverkehr)
sowie fur den Uferweg (wichtige Radverkehrsverbindung im Schiler- und im
Freizeitradverkehr) empfohlen. Auch im Zuge der John-Bopp-Strale waére die
Ausweisung einer FahrradstraRe sinnvoll.

Abb. 5.6: MoltkestraRe (links) und Uferweg (rechts) in Bruchsal

Da das Element FahrradstraRe fiir Bruchsal neu ist, besteht die Chance, von
vornherein ein einheitliches, Bruchsal-typisches Design zu entwickeln, um den
Wiedererkennungswert zu erhéhen. Eine nach Regelwerken empfohlene
Standardausbildung fiir FahrradstraRen gibt es nicht, mégliche Beispiele zeigt die
néchste Abbildung:

Beispiel Kiel
Fahrradstraen mit Fahrbahnrandmarkierung und grof3em Piktogramm an allen Knotenpunkten

Beispiel Hannover

Runde Piktogramme in Blau und Richtungspfeile im StraRenverlauf. Die Rinnen zwischen der
asphaltierten Fahrbahn und den Parkstanden sind farblich abgesetzt gepflastert und dienen als
Sicherheitstrennstreifen.
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Beispiel Freiburg
Piktogramme in Blau mit zusétzlichen Richtungspfeilen an allen Einmiindungen
Beispiel Lemgo
Fahrgasse (3,5-4 m breit) mit Breitstrichmarkierung (1 m Strich, 1 m Liicke); punktuelle Gehwegnasen
zur Unterbrechung des linearen Parkens am Fahrbahnrand
. - Ty
Beispiel Leer
Besondere Pflasterkombination und Piktogramm mit Wiedererkennungswert; Piktogramme in
Anlehnung an Verkehrszeichen
Abb. 5.7: Beispiele zur Ausgestaltung eine Fahrradstrale
Mit der Ausweisung von Fahrradstrallen kann ein wichtiges Zeichen fur eine neue
Form der Radverkehrsfuhrung in Bruchsal gesetzt werden. Mit hoher
Offentlichkeitswirksamkeit kann hierdurch eine Art Aushangeschild fir die
Radverkehrsforderung der Stadt entstehen, ohne hohe finanzielle Mittel einsetzen
Zu mussen.
5.3 Radwegestandards

Eine einheitliche Ausbildung der Radverkehrsanlagen und den damit
einhergehenden Wiedererkennungswert verbessert die Orientierung fur die
Radfahrenden. Vor Ort ist damit deutlich und fir alle Verkehrsteilnehmenden zu
erkennen, auf welchen Verkehrsflachen der Radverkehr zuldssig ist und wo nicht.
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Derzeit weist Bruchsal insbesondere bei den vorhandenen Radwegen eine Vielzahl
unterschiedlicher  baulicher Ausfihrungen auf. Zur Verdeutlichung der
Radverkehrsfuhrung wird empfohlen, sukzessive einen baulichen Standard und
damit ein einheitliches Erscheinungsbild fir Radwege einzufiihren.

Als Vorlage fiir einen Radwegestandard kdnnte der gestalterische Ausbau des
oOstlichen Radweges im Zuge der Schwetzinger StralRe darstellen. Der Radweg
verfligt Uber eine ausreichende Breite fiir den richtungstreuen Radverkehr, Uber
farblich abgesetzte Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn sowie (ber eine
niveaugleiche Fuhrung des Radverkehrs an Grundstiickszufahrten. Die Abtrennung
von Rad- und FuBweg erfolgt durch die Farbwahl des Materials.

Abb.5.8 Baulicher Radweg im Zuge der Schwetzinger Strale

Auch der neue Radweg im Zuge der Prinz-Wilhelm-Stralle, ein asphaltierter
Radweg mit ebener Trennung zum Gehweg, konnte als Grundlage fir einen
Radwegestandard verwendet werden. Allerdings sollte die innerértliche
Zweirichtungsfiihrung die Ausnahme bleiben.

Abb. 5.9 Baulicher Radweg im Zuge der Prinz-Wilhelm-StralRe
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Weitere Beispiele fur den gestalterischen Ausbau von Radwegen finden sich
zudem in zahlreichen Stadten, wie z.B. Hannover, Erlangen oder Husum.

Abb. 5.10 Radwegestandard in Hannover - dunkelgraues Pflaster mit roter Einfassung und
deutlichem Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

Abb. 5.11 Baulicher Radweg in Husum (Schleswig-Holstein) - rotes Pflaster mit gelber
Einfassung (auch Sicherheitstrennstreifen in gelb)
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5.4

Abb. 5.12 Baulicher Radweg in Erlangen - rotes Pflaster mit grauer Einfassung

Bei Neu- bzw. Umbaumalinahmen sollten die Radverkehrsanlagen dabei zukiinftig
in dem abzustimmenden und festzulegenden einheitlichen Erscheinungsbild
(wieder-) hergestellt werden. Auch die vorhandenen Radverkehrsanlagen sollten
sukzessive in das neue Erscheinungsbild umgebaut werden.

Leitlinien zur Radverkehrsfihrung in Bruchsal

Ausgehend von dem in Kapitel 4 und Kapitel 5.1 skizzierten Vorgaben zur
Fihrung des Radverkehrs werden nachfolgend die mit der Stadt Bruchsal
abgestimmten Leitlinien zu relevanten Aspekten der Radverkehrsfiihrung in
Bruchsal zusammengefasst.

Ein Grundaspekt der Leitlinien stellt dabei die Berticksichtigung der
unterschiedlichen ,,Typen an Radfahrenden“ in Bruchsal dar. Es sollen
angemessene Flhrungsformen sowohl flr den gelbten Alltagsradler, der meist
schnell sein Ziel erreichen moéchte, als auch fiir den eher weniger geiibten
Gelegenheitsfahrer, der nur ab und an auf’s Rad steigt und damit vor allem sicher
an sein Ziel gelangen méchte, angeboten werden.

Dariiber hinaus wird zudem die Ertlichtigung der Radverkehrsanlagen fiir die
zunehmende Nutzung von Pedelecs beriicksichtigt. Hierfur bieten sich vor allem
nicht benutzungspflichtige Fiihrungen an, die ggf. auch kombiniert werden kénnen.
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Leitlinien:

1.

Alle neuen baulichen Radverkehrsanlagen sollen
einheitlich gebaut werden. Dabei ist vor allem auf
eine ausreichende Breite (gemafl} ERA 2010),
Sicherheitsbereichen zur Fahrbahn bzw. zu
parkenden Kfz und auf eine durchgéngige
Befahrbarkeit zu achten.

Radwege werden kunftig in dunklem Belag (Pflaster
oder Asphalt) mit roter Einfassung (markiert oder
baulich) angelegt und mit weil3en Piktogrammen
versehen.

Die Benutzungspflicht (RWB) auf baulichen
Radverkehrsanlagen wird innerorts zukunftig nur
noch bei sehr hohen Kfz-Stéarken und gleichzeitig
sehr hohem Schwerverkehrsanteil angeordnet. Nach
derzeitigem Stand trifft dies auf die
Radverkehrsanlagen im Zuge der B 35 (Grabener
StralRe, Stuttgarter StralRe, Maulbronner Straf3e) zu.

Franz-Sigel-Str.,
RWEB nicht sinnvoll

Nicht benutzungspflichtige bauliche Radwege sind
nach dem Erlass des MVI Baden-Wrttemberg mit
Piktogrammen zu kennzeichnen und durch eine
Fahrstreifenbegrenzung vom Gehweg abzutrennen.
Gemeinsame Geh- und Radwege ohne
Benutzungspflicht sind durch Piktogramme zu
kennzeichnen.

Die gemeinsame Fiihrung von Rad- und FuRBverkehr
soll innerorts nur noch bei geringem Rad- bzw.
FuRgangeraufkommen zum Einsatz kommen.

Bei hohem FuRgéngeraufkommen und
schmalen Verkehrsflachen ist eine
gemeinsame Fuhrung mit dem Radverkehr
problembehaftet

Die Freigabe linker Radwege erfolgt innerorts nur in
Ausnahmeféllen und nur bei ausreichenden Breiten
fur den Rad- und FuRverkehr.

Die Kennzeichnung erfolgt durch Piktogramme und
Richtungspfeile sowie durch das Zusatzkennzeichen
1022-10 StVO (Radverkehr frei).

Bei getrennten Geh- und Radwegen wird zusétzlich
eine Fahrstreifenbegrenzung markiert.

2
3
3
14
2
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Durch Piktogramme auf der Fahrbahn wird die
Mdoglichkeit der Fahrbahnnutzung fir den Radverkehr
fur alle Verkehrsteilnehmenden verdeutlicht. Diese ist
vor allem sinnvoll, wenn gleichzeitig noch eine nicht
benutzungspflichtige Filhrung im Seitenraum besteht
oder bis vor kurzer Zeit noch bestand. Vor allem im
Ubergangsbereich von der Seitenraumfithrung auf
die Fahrbahnfiihrung sollen Piktogramme die
geanderte Fuhrungsform verdeutlichen.

© PGV-Alrutz

Auch Markierungslésungen fur den Radverkehr

(v.a. Schutzstreifen) werden eingesetzt. Dabei ist vor
allem auf eine ausreichende Breite (Regelbreite
gemal den ERA 2010) sowie einen Sicherheits-
trennstreifen zur Fahrbahn bzw. zu parkenden Kfz zu
achten.

Einbahnstral3en mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h werden bei einer
ausreichenden Fahrbahnbreite (mind. 3 m, bei
Busverkehr 3,50 m) fur den Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben. Die Radverkehrsfuihrung
entgegen der Kfz-Einbahnrichtung erfolgt bei Bedarf
Uber geeignete Sicherungsmalinahmen
(Markierungslosung oder bauliche Anlagen fiir den
Radverkehr), ansonsten im Mischverkehr mit
Piktogrammen auf der Fahrbahn.

Im Zuge von baulichen Radwegen sollen an
Grundstickszufahrten nach Moglichkeit
Rampensteine eingesetzt und der Radverkehr damit
niveaugleich gefuhrt werden.

10.

Bordabsenkungen werden ohne Schlag (stossfrei,
d.h. max. 2 cm) ausgebildet.

Fehlende Bordabsenkung,
Am Damianstor
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11.

An Ortseingéangen wird eine Querungshilfe im
Ubergang vom einseitigen Zweirichtungsradverkehr
aul3erorts zum richtungstreuen Radverkehr innerorts
eingerichtet.

Mittelinsel an Ortseinfahrt
in Rosenheim

12.

Im Zuge von Sonderwegen fur den Radverkehr
(bauliche Radwege, Radfahrstreifen) werden in der
Regel an signalisierten Knotenpunkten separate
Lichtsignale fur den Radverkehr eingerichtet. Der
Radverkehr ist dabei gleichberechtigt mit den
weiteren Verkehrsarten zu bericksichtigen. Im Zuge
gemeinsamer Fihrungen mit dem FulRverkehr
kommen Kombisignale zum Einsatz.

13.

Bei Mischverkehr werden nach Mdéglichkeit
Vorbeifahrstreifen und vorgezogene Haltlinien fir den
Radverkehr (mind. 3 m vor der Haltlinie des Kfz-
Verkehr) markiert. An untergeordneten Knotenarmen
wird die Anlage von aufgeweiteten
Radaufstellbereichen (ARAS) gepruft.

Tab. 5-1: Leitlinien zur Radverkehrsfuhrung in Bruchsal

Die Leitlinien stellen die planerische Grundlage sowie Standards dar, die kinftig
bei der Einrichtung bzw. beim Bau von Radverkehrsanlagen in Bruchsal zu
beachten sind. Neben der einheitlichen Bauweise und Kennzeichnung der Anlagen
werden hierbei beispielsweise auch Regelungen zur Fihrung des Radverkehrs an
Knotenpunkten aufgezeigt.

Die Leitlinien sind bei Neu- bzw. Umbauvorhaben im Stadtgebiet Bruchsal im
Regelfall anzuwenden. In begrindeten Ausnahmefallen kann es hierzu auch
Abweichungen geben.
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Die nachfolgende Tabelle stellt die bauliche Ausbildung der unterschiedlichen
Radverkehrsanlagen und baulichen Details gegeniiber. Das Merkblatt dient als
Avrbeitshilfe fur die zukinftig einheitliche Bauweise und Kennzeichnung von
Radverkehrsanlagen in Bruchsal.

Art der Rad-
verkehrsanlage

Bauliche Ausbildung

Beispielfoto bzw. Skizze

Mischverkehr
(auf der
Fahrbahn)

Piktogramme fiir Radverkehr am
rechten Fahrbahnrand
markieren. Hierdurch wird der
Verlauf beschilderter Radrouten
verdeutlicht.

Piktogramme kénnen bei Bedarf
auch aufRerhalb von Radrouten
in sensiblen Bereichen
verwendet werden.

Einheitliche Grél3e und Form:
- gestreckte Darstellung

- 50 cm breit
- Abstand zum Bord 80 cm
- Abstand bei Kfz-Parken 2,5 m

Die Piktogramme sind in einem
Abstand von 30-50 m im
StraBenverlauf zu markieren.

Richtungspfeile sind bei Bedarf
Zu erganzen.

Bauliche
Radwege bzw.
getrennte Geh-
und Radwege

(Ein- bzw. Zwei-
richtungsverkehr)

Dunkler Belag (Pflaster ohne
Fase oder Asphalt)

Linienhafte Roteinfarbung an
beiden Seiten des Radweges

Abgrenzung zum Gehweg durch
weilRe Randmarkierung (Z 295
StVO)

WeilRe Piktogramme

Richtungspfeile entsprechend
Ein- bzw. Zweirichtungs-
radverkehr

Anordnung Benutzungspflicht
durch Beschilderung als
-Radweg"“ (Vz 237 StVO) oder
als ,getrennter Geh- und
Radweg”“ (Vz 241 StVO)

Gemeinsamer
Geh- und
Radweg

Belag wie Gehwege (ohne rote
Randeinfarbung)

WeilRe Piktogramme Radverkehr
und FuRverkehr

Richtungspfeile entsprechend
Ein- bzw. Zweirichtungsrad-
verkehr

Anordnung Benutzungspflicht
durch Vz 240 StVO nur bei
Bedarf
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Art der Rad-
verkehrsanlage

Bauliche Ausbildung Beispielfoto bzw. Skizze

Gehweg,
Radverkehr frei

Belag wie Gehweg

Beschilderung durch Vz 239 und
Zusatzzeichen 1022-10 StVO

Nur in Ausnahmeféllen
anzuordnen (fur Radverkehr gilt
Schrittgeschwindigkeit)

Alternative: gemeinsamer Geh-
und Radweg ohne Benutzungs-
pflicht

Einmundungen im
Zuge baulicher
Radwege

Radverkehrsfurten (ggf. in
Kombination mit Ful3verkehr)
werden generell an allen
Kreuzungen und Einmindungen
markiert.

Ausnahme: Bei Rechts-vor-
Links Regelung

WeiRer Breitstich, gestrichelt

Piktogramme in weif3,
eingedreht fiir ein- bzw.
ausfahrenden Verkehr

Roteinfarbung bei Bedarf (siehe
auch ,Konfliktstellen)

Ausbildung von
Grundsticks-
zufahrten bei
Radverkehr im
Seitenraum

Der Belag der Radverkehrs-
anlage wird an den Grund-
stlickszufahrten durchgefiihrt.

Einsatz von Rampensteinen zur
niveaugleichen Fuhrung des
Radverkehrs.

Damit muss die Ausfahrt an den
Radweg angepasst werden.
Wahrend der Radverkehr in
gleicher Héhe durchfahren kann,
muss der Verkehr aus und in die
Zufahrt Uber Rampensteine
fahren.

(Anmerkung: Diese werden zur
Fahrbahn hin nétig, manchmal
aber auch noch mal zum
Grundstuck hin)
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Art der Rad-
verkehrsanlage

Bauliche Ausbildung Beispielfoto bzw. Skizze

Radfahrstreifen Breitstrichmarkierung (Zeichen
(auf der 295 StVO)
Fahrbahn) Anordnung Benutzungspflicht
durch Vz 237 StVO
Piktogramme Radverkehr
Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz
Durchgehende Furten an
Einmindungen
T T~ —
—=Badianciigiten £ =185,
m:m — w_a- _7') _-:1:&:"\_ _ T
R
Prinzipskizze nach ERA 2010, Bild 10|
Schutzstreifen Leitlinien (Zeichen 340 StVO) in YA S
(auf der Schmalstrich (1,0 m Lange und
Fahrbahn) 1,0 m Lucke)

Piktogramme Radverkehr

Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz
Durchgehende Furten an
Einmindungen

Schmalstrichmarkienung (0,12 m beeit, 1,00 m Linge,
1,00 m Lixcke, Lage mittig zwischen dan Verkehrsflachen)

Gehweg N .

__Cenwe N N
parkatrsife ;

U Y L S R I .o o W

= Schutzsefen = - - - fo -~ - ---_-C--C TsGmi28m#- T CIC

Fahrbahn =450m
- flen ~ = T T T T T W m T T B ) ——— iy

Gehweg v/
I\' I

Prinzipskizze nach ERA 2010, Bild 9
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Art der Rad-
verkehrsanlage

Bauliche Ausbildung

Beispielfoto bzw. Skizze

EinbahnstralRen

Sicherung fiir den
Radverkehr

Einfahrtmarkierung bei Freigabe
fur Radverkehr in Gegenrichtung
ohne weitere Malinahmen

Zusatzzeichen 1022-10

Sicherung des Radverkehrs im
Einmindungsbereich durch
einen kurzen markierten
Schutzstreifen.

Zusétzliche Sicherung bei
Bedarf mit Leitschwellen oder
Insel.

Die Sicherung kann an einem

oder an beiden Enden der
EinbahnstralRe erforderlich sein.

Beispiel bauliche Einfahrthilfe:

Einengung an
Radverkehrs-
anlagen

Bei Bedarf kdbnnen
Radverkehrsanlagen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr blockiert
werden. Hierzu wird eine
Einengung durch Leitbaken
(meist in runder Ausfuhrung)
und / oder mit Umlaufsperre
eingerichtet.

Versetzt angeordnete
Umlaufsperren werden nicht
mehr eingebaut.

Es ist jeweils eine Durchfahr-
breite von mind. 1,50 m zu
gewahrleisten

Es werden reflektierende Poller
bzw. Umlaufsperren verwendet,
alternativ kann eine rot-weiRe

Reflexfolie angebracht werden.

Die Einengung wird durch
Bodenmarkierungen (nach den
ERA "in einem 20m langen Keil
aus weil3er Randmarkierung™)
verdeutlicht.

Hinweis:

Eine Einengung mit
ausreichender Durchfahrbreite
kann durch den Einsatz
beidseitiger Poller (vgl. Bild
oben, Asamstral3e) erzielt
werden.

Bruchsal, Asamstral3e (Zufahrt
Forster Stral3e)

Fows e
{5 5

Beispiel fur Bodenmarkierung in
Singen (Hohentwiel)




PGV-Alrutz

Radverkehrskonzept Bruchsal

70

Art der Rad-
verkehrsanlage

Bauliche Ausbildung

Beispielfoto bzw. Skizze

Konfliktbereiche Radverkehrsanlagen aller Art
kénnen in Konfliktbereichen rot
eingefarbt werden. Dies ist
nétig, wenn die Erkennbarkeit
aus Grinden der Verkehrs-
sicherheit verbessert werden

muss.

Grundstuickszufahrten Uber
Radverkehrsanlagen werden
dabei mit einem Piktogramm
innerhalb der Radverkehrs-
anlage gesichert.

Das Piktogramm wird zur
Einfahrt hin eingedreht und ggf.
mit Pfeilen versehen.

Eine weitere Sicherung kann
durch das Aufstellen des
Gefahrzeichens 138 StVO auf
dem Grundstuck erfolgen.

Auf gegenlaufigen Radverkehrs-
anlagen wird zusatzlich oder als
Ersatz das Zeichen 1000-32
StVO verwendet.

Genugt diese Absicherung nicht,
ist die Radverkehrsfurt im
Einfahrtbereich zusatzlich rot
einzufarben.

o

Beispiel Grundstiickszufahrt in
Heidenheim

Tab. 5-2:

Merkblatt zur baulichen Gestaltung von Radverkehrsanlagen in Bruchsal
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Netz
6.1 Netzkonzeption

Das im Rahmen des Radverkehrskonzeptes definierte Radverkehrsnetz fiir
Bruchsal wurde mit dem Ziel konzipiert, die einzelnen Stadtteile untereinander, mit
den Nachbarkommunen und an das Stadtzentrum mit seiner gesamtstadtischen
Versorgungsfunktion anzubinden, wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs
(z.B. touristische und offentliche Einrichtungen, Arbeitsplatzkonzentrationen,
Schulstandorte) zu verbinden und den Radverkehr Uber wichtige
,Mobilitdtspunkte* mit weiteren Verkehrsarten des Umweltverbundes (z.B. OPNV,
Carsharing) sinnvoll zu vernetzen. Auch das stédtebauliche Entwicklungsprojekt
Bahnstadt wurde mit eingebunden. Im Vordergrund der Planungslberlegungen
steht dabei der Alltagsradverkehr, einbezogen werden jedoch auch die bestehenden
Freizeitrouten und Radwanderwege.

Durch die Entwicklung und anschlieRende Realisierung dieses Radverkehrsnetzes
kann

e  der Radverkehr gezielt geflihrt werden,

e der Mitteleinsatz zielgerichtet erfolgen,

e die Verkehrssicherheit fur den Radverkehr erhéht werden,

e  der Radverkehr durch eine gezielte Vermarktung starker gefordert werden.

Damit tragt die Etablierung des Radverkehrsnetzes ganz wesentlich zur Steigerung
der Attraktivitat und Sicherung des Radverkehrs in Bruchsal bei und ist somit die
zentrale Grundlage einer jeden Radverkehrsférderung.

Das Radverkehrsnetz kennzeichnet empfohlene Radverbindungen, die dem
Radverkehr mdglichst optimalen Fahrkomfort und Sicherheit bieten. Den
Radfahrern stehen natiirlich auch weiterhin alle Fahrbeziehungen offen. Dies ist
insbesondere im Zuge der HauptverkehrsstraBen auch auBerhalb des Netzes von
Bedeutung, da die Verkehrssicherungspflicht hier in besonderem Malie notwendig
ist.

Das Radverkehrsnetz fur Bruchsal soll im Grundsatz mdoglichst die folgenden
Anforderungen in Bezug auf Flihrung und Gestaltung erftllen:

e  Einprédgsame Streckenfuhrung mit méglichst wenigen und gut "merkbaren”
Richtungsénderungen.

e  Direkte Anbindung mdglichst vieler wichtiger Ziele im Verlauf der Route zur
Erhohung der ErschlieRBungsqualitat.

e  Bevorzugung von Fihrungen Uber verkehrs- und emissionsarme Straf3en,
soweit andere wichtige Anforderungen damit vereinbar sind und
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Sicherstellung einer durchgéngigen, attraktiven Befahrbarkeit (z.B. auch
Uberquerung von Hauptverkehrsstraen).

e  Die Streckenfiihrung orientiert sich an vorhandenen und, soweit moglich, im
Bestand gut nutzbaren StraBen und Wegen und greift Fihrungen auf, die
bereits ausgewahlte Verbindungen fur den Radverkehr darstellen.

e Eine Flhrung uber hoch belastete und fiir den Kfz-Verkehr bedeutsame
Strafen, erfordert im Sinne der Verkehrssicherheit grundsatzlich Mafnahmen
zur Sicherung des Radverkehrs.

o Insbesondere straRenbegleitende oder selbstdndige Radwege sollen Uber
ausreichende Breiten fir ein Nebeneinanderfahren oder Uberholen von
Radfahrern ohne Benachteiligung oder Geféhrdung der FuRgénger verfugen.

o  Keine "Aussparung" von Radverkehrsfiihrungen in Problembereichen.

e  Gut befahrbarer Belag aller Verkehrsflachen fiir Radfahrer und stoRfreie
Ubergange (z.B. stoRfreie Bordsteinabsenkungen, kein Aufeinandertreffen
verschiedener Neigungen).

e  Standige behinderungs- und gefahrdungsfreie Benutzbarkeit durch
entsprechende Unterhaltungs- (insbesondere Reinigung, Winterdienst und
Grinschnitt) und Erneuerungsarbeiten (Ausbesserung schadhafter Beldge
etc.).

Die Netzkonzeption fiir Bruchsal erfolgte auf Basis einer umfassenden Quell-
Zielanalyse. Berlicksichtigung fanden dabei die Wohngebiete als Quellen des
Radverkehrs und definierte Ziele wie Arbeitsplatzkonzentrationen, Schulen,
Verwaltung und offentliche  Einrichtungen, der Hauptbahnhof und
Stadtbahnhaltestellen, Freizeit- und Erholungsstandorte sowie bedeutende
Dienstleistungs- und Einzelhandelsstandorte bzw. die Innenstadt von Bruchsal und
die weiteren Stadtteile als Flachenziele.

Des Weiteren wurde eine Analyse des bereits vorhandenen radverkehrlichen
Angebotes zu Grunde gelegt. Hierbei wurden vor allem die Radverkehrs-
verbindungen aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2013, das RadNETZ Baden-
Wirttemberg und das Kreisnetz des Landkreises Karlsruhe sowie die vorhandenen
touristischen Radrouten ausgewertet und als Planungsgrundlage verwendet.

Das neu entwickelte Radverkehrsnetz Gibernimmt somit

e  eine Verbindungsfunktion, insbesondere flir die Stadtteile untereinander bzw.
mit der Bruchsaler Innenstadt,

e Anbindung an Nachbarorte und das tberdrtliche Radverkehrsnetz

o  die Anbindung wichtiger Einzelziele sowie

e  die kleinrdumige Erschlielung der Innenstadt und bedeutender Wohngebiete.
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6.2

Struktur des Radverkehrsnetzes

Das nach den skizzierten Grundsatzen entwickelte Radverkehrsnetz fiir Bruchsal
umfasst innerhalb des Stadtgebiets ca. 160 km, wovon ca. 115 km &quivalent zum
Kreisnetz sind (vgl. Abb. 6-1 und ,Plan1 — Radverkehrsnetz* im Separaten
Berichtsteil zum Handlungsbedarf).

Radverkehrskonzept

Abb. 6-1: Ubersicht Radverkehrsnetz Bruchsal

Das Netz ist im innerstadtischen Bereich sowie innerhalb der einzelnen Stadtteile
starker verdichtet. Es verbindet die Stadtteile Blichenau, Helmsheim, Heidelsheim,
Ober- und Untergrombach untereinander und mit dem Zentrum. Die Anbindung an
Nachbarkommunen erfolgt Uber das integrierte Kreisnetz des Landkreises
Karlsruhe.

Wichtige Achsen im Radverkehrsnetz stellen die das gesamte Stadtgebiet
durchziehenden Bundesstraen (B 3 und B 35) dar. Wahrend die B 3 (Karlsruher
StralRe, Durlacher StraBe, StyrumstralRe, Schonbornstrale, Heidelberger Stralle) die
Anbindung Bruchsals im Norden an Ubstadt-Weiher und im Siiden an den Stadtteil
Untergrombach und weiter bis nach Durlach darstellt, verbindet die B 35 (Grabener
Stralle) das Zentrum Bruchsals mit dem benachbarten Ort Forst. Neben den
HauptverkehrsstraBen erganzen zahlreiche ErschliefungsstraBen und auch
selbstandige Wegeverbindungen das Netz. Sie dienen vor allem der
Netzverdichtung und sichern die Verbindung zwischen den Hauptverkehrsstralen.

Nicht alle Abschnitte des Radverkehrsnetzes sind schon fir die radverkehrliche
Nutzung geeignet, sondern werden z.T. als perspektivische Netzerweiterung
berticksichtigt, da z.B. noch neue Wegeverbindungen geschaffen werden massen.
Als  perspektivische Netzerweiterungen sind beispielsweise die Strale
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Guterbahnhof zwischen Pestalozzistrale und Grabener Strae im Rahmen des
Neubauvorhabens Bahnstadt, die Verlangerung des Radwegs entlang des Saalbachs
zwischen AugartenstraBe und Ho6he im Hammer sowie die Anbindung
Obergrombachs Uber die westliche Wegeverbindung entlang des Grombachs im
Netz enthalten.

Dariiber hinaus wurden einzelne Abschnitte im Bereich Helmsheim als
»perspektivischer Wegfall“ definiert. Diese Bereiche werden aktuell noch als
Lickenschluss im Netz bendtigt, bis der Ausbau einer anforderungsgerechten
Radverkehrsanlage im Zuge der Kurpfalzstralle bzw. der K 3502 erfolgt ist.

Ein Radverkehrsnetz ist insgesamt kein statisches Gebilde, sondern sollte stetig den
aktuellen Anforderungen bzw. neuen Planungen und Umbauten im Wegenetz
angepasst werden.
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MalRhahmenkonzeption im Radverkehrsnetz

Ausgehend von der Bewertung der gegenwaértigen Situation in Bruchsal erfolgte
die Entwicklung eines MaRnahmenkonzeptes. Dabei wird das nach heutigem
Kenntnisstand bewahrte Entwurfsrepertoire fur den Radverkehr gezielt in Hinblick
auf vergleichsweise schnell umsetzbare und kostengiinstige Malinahmen unter
Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit eingesetzt.

Leitlinien der MalRnahmenkonzeption sind:
e  Herrichtung eines durchgangig sicheren und attraktiven Radverkehrsnetzes

o  Anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen an allen Hauptverkehrsstraen
ungeachtet der Nachfrageintensitat aus Griinden der Verkehrssicherheit

o  Favorisierung kostengiinstiger, schnell umsetzbarer L&ésungen, die zur
kurzfristigen Verbesserung der Situation des Radverkehrs beitragen

e  Verringerung der verbreiteten Gehwegnutzung durch Radfahrer, die auch dort
Zu beobachten ist, wo dies nicht durch entsprechende Ausweisung der
Seitenrdume gestattet ist

e  Anlage von Schutzstreifen und Radfahrstreifen im innerortlichen Bereich

e  Angebotsoptimierungen zur Attraktivitatssteigerung im untergeordneten
Stralennetz (z.B. Ausweisung einer Fahrradstral3e)

e  Bericksichtigung mdglichst aller Nutzungsanspriche an den StraRenraum
(z.B. ruhender Kfz-Verkehr, FuRgangerverkehr) im Sinne einer moglichst
breiten Akzeptanz der RadverkehrsmalRnahmen durch die Bevolkerung.

Zur Verbesserung der Wegeinfrastruktur im Bruchsaler Radverkehrsnetz wurden
die Bereiche, fur die in Anlehnung an die geltenden Regelwerke sowie die
Leitlinien zur Radverkehrsfihrung in Bruchsal (vgl. Kapitel 5.4) ein
entsprechender Handlungsbedarf festgestellt wurde, tabellarisch zusammengestellt
und erste Losungsansitze abgeleitet (vgl. MaBnahmentabelle im separaten
Berichtsteil zum Handlungsbedarf). Der Konkretisierungsgrad der MalRnahmen
entspricht dabei dem eines Rahmenkonzeptes zum Radverkehr. Im Einzelnen
bediirfen die MaBnahmen vor der Umsetzung der kleinrdaumigen Uberpriifung
sowie der entwurfs- und verkehrstechnischen Prazisierung.

Ausgehend von der derzeitigen Situation in Bezug auf die Infrastruktur fur den
Radverkehr in Bruchsal werden nachfolgend zunachst die Hauptachsen des
Radverkehrsnetzes beschrieben und mdgliche Lésungsansatze abgeleitet.
AnschlieBend werden die abgeleiteten grundlegenden Handlungsfelder nebst den
entsprechenden Strategien zur Verbesserung der Situation fir das gesamte
Radverkehrsnetz erldutert. Eine zusammenfassende Gesamtubersicht zum
Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz inkl. der Erlduterung der zugeordneten
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7.1

7.1.1

Prioritatsstufen sowie eine iberschldgige Kostenschatzung schlieRen dieses Kapitel
zur MaRnahmenkonzeption ab.

Hauptachsen des Radverkehrsnetzes

Zur Fuhrung des Radverkehrs wurden bereits im Vorfeld der Konzepterarbeitung
Verldaufe von Hauptachsen des Radverkehrs planerisch angedacht. Diese
bestehenden Ansdtze zu den Hauptachsen wurden im Rahmen der Erarbeitung der
Gesamtkonzeption fir den Radverkehr in Bruchsal auf ihre Plausibilitat geprift,
und weiter konkretisiert sowie der Handlungsbedarf zur Ertlichtigung der
Hauptachsen abgeleitet.

Alle Routen starten oder fiihren Uber das Routenkreuz am Knoten Luisenstrale -
Martin-Luther-Stralie. Bei einer Verlegung des Routenkreuzes an den Bahnhof,
mussten die Startpunkte der Routen entsprechend angepasst werden.

- Radrouten

|| mmm= Ostroute
[ Sudroute
Westroute
Nordroute

Abb. 7.1 Verlauf der Hauptrouten im aktuellen Netzplan

Nordroute — Innenstadt (Bahnhof) nach Forst/Ubstadt

Fur die Nordroute vom Bahnhof zur ndrdlichen Stadtgrenze (nach Ubstadt bzw.
Forst) liegen zwei Routenoptionen vor. Nach Ubstadt wird der Radverkehr (ber die
AmalienstraBe — Martin-Luther-Strae — Friedrichstrae — Schénbornstrale und
Styrumstralle und die Heidelberger StraRe gefiihrt. Nach Forst verlauft die zweite
Nordroutenoption vom Bahnhofsplatz uber die Bahnhofstrale, Zollhallenstralle,
Balthasar-Neumann-StraBe und AsamstraBe auf die Forster Stralle. Nach
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Ertichtigung der Wegeverbindung hinter dem Bahnhofsgebdude (derzeit
perspektivische Netzerweiterung), sollte die Route hier entlang geflihrt werden.
Weitere Verénderungen im Routenverlauf konnten durch die Freigabe des
Schlossgartens erfolgen.

Eine Verbindung der beiden Achsen besteht tber die Strae Am SchloRgarten.

Anbindung Ubstadt

AmalienstralRe, Martin-Luther-Stralie

Der Radverkehr findet jeweils im Mischverkehr statt. Die Anbindung an den
Bahnhof ist dabei fir Radverkehr eher ungunstig. Empfohlen wird die
Einrichtung einer Querungshilfe am Bahnhofplatz, Hohe Amalienstrae.

Friedrichsplatz

Im Bereich des Friedrichplatzes herrschen eine eher unibersichtliche
Verkehrsfuhrung und schlechte Sichtbedinungen vor. Hier sollte durch
Piktogramme auf der Fahrbahn auf den Radverkehr aufmerksam gemacht
werden.

FriedrichstralRe

Der Radverkehr findet im Mischverkehr statt. Abschnitte der Friedrichstrale
sind als FulRgéngerzone ausgewiesen, die fir den Radverkehr freigegeben ist.
Zwischen der PfeilerstraBe und der WilderichstraBe besteht eine
Einbahnstralie, ohne Freigabe fur gegengerichteten Radverkehr.

Die Freigabe der Einbahnstrae fur den gegengerichteten Radverkehr sollte
durch Radfahrstreifen auf der Westseite der StraRe erfolgen. Hierbei wirde
das Kfz-Parken auf dieser Seite entfallen. Der Anschluss an die weitere
Radverkehrsfuhrung Richtung Norden muss am Knoten zur Wilderichstrale
gesichert werden.

Schonbornstraflle — stidlich Damiantor

Der Kfz-Verkehr wird hier als Einbahnstrae gefiihrt. Der westseitige
Gehweg ist flr den Radverkehr auch in Gegenrichtung freigegeben. Insgesamt
ist der Gehweg jedoch sehr schmal und aufgrund der touristischen Bedeutung
des Bereiches nicht fur die gemeinsame Flihrung von Rad- und FuBverkehr
geeignet. Das Damiantor stellt mit den beiden Durchlassen fiir den
FuRverkehr eine zusétzliche Engstelle dar.

Durch beidseitige Schutzstreifen auf der Fahrbahn kénnte der Radverkehr
sicher und unabhdngig vom FuBverkehr in beide Fahrtrichtungen gefiihrt
werden. Entgegen der Kfz-Einbahnfahrtrichtung ware alternativ auch die
Markierung von Radfahrstreifen zu empfehlen.

Schénbornstrale — ndrdlich Damiantor

Nordlich des Damiantor sind beide Gehwege fiir den richtungstreuen
Radverkehr freigegeben. Die Breite der Gehwege ist dabei in weiten
Abschnitten jedoch unzureichend fiir eine Freigabe, zumal auch Kkein
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Sicherheitstrennstreifen zu den langsparkenden Kfz vorhanden ist.

Eine komfortable Flhrung des Radverkehrs ist in diesem Bereich durch den
Ausbau der Seitenrdume zu empfehlen. Das Kfz-Parken entfallt hierfir auf
der Westseite.

Styrumstral3e

Die Styrumstralie stellt eine wichtige Verbindung fiir den Schilerverkehr dar.
Sie ist als EinbahnstralRe fur den Kfz-Verkehr nicht fir den gegengerichteten
Radverkehr freigegeben. In Kfz-Fahrtrichtung fahrt der Radverkehr im
Mischverkehr, abschnittsweise sind die Gehwege fiir den richtungstreuen
Radverkehr freigegeben.

Der Radverkehr sollte im Zuge der Styrumstrafle, u.a. aufgrund des
anliegenden Schulstandortes, in beiden Fahrtrichtungen erfolgen kénnen. Dies
kann in Kfz-Fahrtrichtung durch das Markieren von Schutzstreifen erfolgen.
Der Radverkehr entgegen der Kfz-Fahrtrichtung kdnnte durch den Ausbau des
westseitigen Seitenraumen dort sicher gefiihrt werden. Alternativ sind im
stidlichen Bereich der Styrumstrale auch Radfahrstreifen denkbar, hierbei
wirde jedoch das Kfz-Parken entfallen.

Heidelberger Stral3e

Der Radverkehr wird im Zuge der Heidelberger StraBe im ostseitigen
Seitenraum auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg fur den
Zweirichtungsradverkehr — gefiihrt.  Auf Ho6he der Einmindung zur
HaydnstralRe besteht ein Unfallschwerpunkt fiir den Radverkehr.

Empfohlen wird generell die richtungstreue Flhrung des Radverkehrs. Hierzu
misste das (regelwidrige) Kfz-Parken auf dem westseitigen Gehweg
unterbunden und beidseitig gemeinsame Geh- und Radwege fiir den
richtungstreuen Radverkehr eingerichtet werden. Hierbei ist ein Ausbau des
ostseitigen Seitenraumes auf Regelbreite nétig. An der Einmiindung zur
HaydnstralRe sind vor allem die Sichtbeziehungen zu optimieren. Dariiber
hinaus wird der Rad- und FuBverkehr durch eine Querungshilfe und eine
fahrbahnnahe Radverkehrsfurt in der Haydnstralle gesichert.

Anbindung Forst

Bahnhofplatz, Bahnhofstralle

Fur den Radverkehr besteht im Bereich des Bahnhofplatzes ein einseitiger
Gehweg mit Freigabe fir den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen trotz zu
geringer Breite. Als Perspektive soll eine Verbindung direkt an den
Bahngleisen ausgebaut werden (derzeit perspektivische Netzerweiterung).

Die Anbindung an die ZollhallenstraBe erfolgt jeweils (ber den
Siemenskreisel.

Alternativ konnen Radfahrende im Mischverkehr vom Bahnhof Uber die
Bahnhofstrale die Zollhallenstral3e erreichen.
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7.1.2

e  Schlossgarten

Die Strecke durch den Schlossgarten ist fir den Radverkehr nicht befahrbar
(Fahrverbot im Schlossgarten). Zusatzlich besteht am Eingang zur Stralle Am
Schlossgarten eine Engstelle durch eine unzureichende Offnung in der
Ummauerung (Denkmalschutz).

Das Radverkehrsnetz verldauft aktuell nicht durch den Schlossgarten, sondern
Uber die ZollhallenstraBe. Die Verbindung wird jedoch als perspektivische
Netzerweiterung im Radverkehrsnetz gefuhrt, die bei einer Verbesserung der
Situation fir den Radverkehr durch den Schlossgarten, aktiviert werden
konnte.

e ZollhallenstraRe, Balthasar-Neumann-Strafle
Der Radverkehr erfolgt auf baulichen Radwegen in unzureichender Breite.
Es wird empfohlen im Zuge der geplanten Komplettsanierung der
ZollhallenstraRe durchgéngig anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen in
Regelbreite anzulegen.

e Am SchloBgarten, Asamstrafe
Der Radverkehr findet im Mischverkehr statt. Nordlich der Balthasar-
Neumann-Strale sollte das Verkehrszeichen 357 (StVO) durch das
Verkehrszeichen 357-50 (StVO) ausgetauscht oder der vorhandene Durchlass
im Zuge der AsamstralRe fur Rad- und FuRverkehr durch Aufkleber ergénzt
werden.

e  Forster Stralle
Der Radverkehr erfolgt tberwiegend auf dem sudseitigen Gehweg, der fir
den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen freigegeben ist. Auf Hohe der
Bushaltestelle an der Stegwiesenstralle besteht eine unklare Situation fur den
Radverkehr, der hier in beide Fahrtrichtungen lber die Busbucht gefiihrt wird.
Es wird empfohlen den Bushalt zu verlegen und den Gehweg durchgéngig auf
Regelbreite zur Freigabe fur den Radverkehr auszubauen.

Sudroute - Innenstadt nach Untergrombach

Die Sidroute verlauft von der Bruchsaler Innenstadt bis zum Stadtteil
Untergrombach uber den Strallenzug LuisenstraRe — Moltkestrale — Justus-Knecht-
Stralle entweder Uber die Prinz-Wilhelm-Strae und Karlsruher Strae oder den
Bannweideweg — Ernst-Blickle-StraBe und (ber eine selbstandige Wegefiihrung
westlich der Bahnlinie.

e  Luisenstralie, Moltkestral3e, Justus-Knecht-Stralie
Der Strallenzug stellt eine wichtige Verbindung fiir den Schilerverkehr dar.
Der Radverkehr findet im Mischverkehr statt.
Konflikte bestehen durch zahlreiche Ein- und Ausparkvorgénge (insbesondere
im Bereich des Postcenter). Der Knoten Luisenstrafle - Stadtgrabenstralie
stellt einen Unfallschwerpunkt fiir den Kfz-Verkehr dar.
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7.1.3

Zur Unterstitzung und Verdeutlichung der Schilerverbindung wird
empfohlen im Bereich der LuisenstraBe (studlich  Einmindung
Stadtgrabenstrale) und der Moltkestralle eine Fahrradstralle auszuweisen.
AuRerhalb der Fahrradstrafle sollten Piktogramme flr den Radverkehr ergénzt
werden.

Prinz-Wilhelm-Strafe (zw. Justus-Knecht-Str. und Karlsruher Str.)

Der einseitige Gehweg ist flr den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen
freigegeben. Die vorhandene Breite entspricht jedoch nicht den VVorgaben der
Regelwerke.

Fur die Prinz-Wilhelm-StraBe wird insgesamt eine durchgangige
anforderungsgerechte Radverkehrsfiihrung zwischen Karlsruher Strafle und
Bahnhofstralle empfohlen. Im Bereich nordlich der Justus-Knecht-Stral3e bis
zum Bahnhof wurde 2015 ein neuer anforderungsgerechter Radweg gebaut.
Die siidliche Verlangerung ist zeitnah geplant.

Karlsruher StrafRe

Im Zuge der Karlsruher StraBe stehen fir den Radverkehr beidseitige
Radverkehrsanlagen in den Seitenrdumen zur Verfugung. Die Breiten der
Radverkehrsanlagen sind unzureichend, abschnittsweise existiert eine
unzuldssige  Kombination  von  benutzungspflichtiger und  nicht
benutzungspflichtiger Fuhrung.

Aufgrund der hohen Kfz-Starke sowie des AuBerortscharakter wird
empfohlen den Radverkehr weiterhin im Seitenraum zu fiihren und diese
hierfir entsprechend der Vorgaben der Regelwerke zu verbreitern. Die
Radverkehrsfurt (ber die Prinz-Wilhelm-Stral3e sollte verlegt und dadurch
geradlinig und fahrbahnnah gefiihrt werden.

Bannweideweg, Ernst-Blickle-Stralie, selbstandige Wegeflihrung westlich
der Bahnlinie

Der Radverkehr findet auf dieser Verbindung Uberwiegend im Mischverkehr
statt. Auf Hohe der Ernst-Blickle-StraRe muss ein Bahniibergang passiert
werden. Hier sind fiur den Rad- und FuRverkehr Bereiche im Seitenraum
markiert.

Ostroute — Innenstadt nach Heidelsheim

Die Ostroute verlauft ausgehend von der Martin-Luther-StraRe (ber den
Friedrichsplatz und die John-Bopp-Stralle auf die Kaiserstrae. Von dort iber den
Otto-Oppenheimer-Platz  entlang des Annabach bzw. Saalbach Uber die
Wiesenstrale, Bergstralie und Wirttemberger Strale bis nach Heidelsheim.

Martin-Luther-Stral3e, Friedrichsplatz, John-Bopp-StraRle, Kaiserstralie
Der Radverkehr findet auf dieser Verbindung tberwiegend im Mischverkehr
statt. Der Friedrichsplatz sowie die KaiserstraRe sind als FuRgéngerzone
ausgewiesen, die flr den Radverkehr freigegeben sind.
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Im Bereich der John-Bopp-Strale kommt es nach Angaben aus der
Bevolkerung haufiger zu Konflikten im Parkwechselverkehr. Hier wird
empfohlen durch Piktogramme auf der Fahrbahn auf den Radverkehr
aufmerksam zu machen. Langerfristig ware auch die Ausweisung einer
Fahrradstrae zu priifen.

Dariiber hinaus bestehen im Ubergang zur Kaiserstrale (FuRgéngerzone)
erheblichen Sichteinschrankungen. Hier sollten die verblassten Piktogramme
erneuert sowie der Blumenkiibel zur Verbesserung der Sichtbeziehungen
versetzt werden.

Otto-Oppenheimer-Platz

Im Bereich des Otto-Oppenheimer-Platzes muss die Durlacher StralRe zur
Weiterfahrt auf dem Saalbachradweg umwegig gequert werden. Im
Bruckenbereich (ber den Saalbach besteht zudem die Freigabe des Gehweges
fur den Zweirichtungsradverkehr. Die Breite des Gehweges ist hierfiir jedoch
deutlich zu schmal.

Es wird empfohlen im Bereich des Otto-Oppenheimer-Platzes eine direkte
Querung fiir Radverkehr nérdlich des Saalbach einzurichten und in die
Signalisierung einzubinden. Alternativ ware auch der Umbau des Knotens
zum Kreisverkehr moglich.

Wegeverbindung entlang Annabach bzw. Saalbach, Augartenstrale,
Wiesenstralie

Die selbstdndige Wegeverbindung ist als gemeinsamer Geh- und Radweg
ausgewiesen. Engstellen bestehen an den Briickeniibergéngen, an denen auch
eine erhohte Rutschgefahr aufgrund des verwendeten Materials besteht. Im
Verlauf der Wegeverbindung bestehen héaufige Verschwenks mit zum Teil
ungunstigen Sichtbeziehungen. Darliber hinaus quert die Wegeverbindung
einen Spielbereich.

Es wird empfohlen die Brickenbereiche sukzessive zu erneuern und
rutschfestes Material zu verwenden. Der Durchlass auf Héhe Augartenstrale
sollte deutlich verbreitert werden, damit der Bereich auch von R&dern mit
Hénger komfortabel passiert werden kann. Eine Weiterfilhrung der
Wegeverbindung direkt am Bachlauf (6stlich Schafgarten) ist nach
Grunderwerb herzustellen. Im Bereich des Spielgeldndes sollte der
Radverkehr hinter den Sitzbanken gefiihrt werden.

Im Bereich der Wiesenstralie sollte das Verkehrszeichen 357 (StVO) durch
das Verkehrszeichen 357-50 (StVO) ausgetauscht oder der vorhandene
Durchlass fir Rad- und FuRverkehr durch Aufkleber ergénzt werden.

Bergstralie
Der Radverkehr findet im Mischverkehr statt. Im Bereich der Einengungen
der Fahrbahn bestehen nach Aussagen der Bevolkerung Unsicherheiten im
Radverkehr.
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7.1.4

Zur Verdeutlichung der Flihrung des Radverkehrs sollten an den Einengungen
Markierungen zur fahrdynamischen Fihrung erganzt werden.

o  Warttemberger Stralie
Im Zuge der Wirttemberger StraRe wird der Radverkehr aul3erorts auf dem
nordseitigen gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr
gefuhrt.
Es wird empfohlen, den gemeinsamen Geh- und Radweg auf Regelbreite
auszubauen und den Ubergang in den Mischverkehr auf Hohe der
Einmindung zur Bergstralie durch Markierung zu verdeutlichen.

Westroute — Innenstadt nach Karlsdorf bzw. Forst

Die Westroute beginnt zentral in der Luisenstrale (Hohe Martin-Luther-Stralie)
und fuhrt von dort Uber die Bahnhofstrale, den Siemenskreisel — Werner-von-
Siemens-Stralle — Schwetzinger StraBe — Schlossraum und abschlieBend entlang
der KammerforststraRe bis nach Karlsdorf.

e  LuisenstraBe (Hohe Martin-Luther-Stralie), Bahnhofstralle
Der Radverkehr findet jeweils im Mischverkehr statt. Im Bereich zwischen
der Franz-Blasi-StraRe und dem Beginn des Bussteig ist die EinbahnstralRe
nicht fur den gegengerichteten Radverkehr freigegeben. Der Radverkehr wird
hier Uber den Gehweg gefiihrt.
Es wird empfohlen den Radverkehr auf der Fahrbahn entgegen der Kfz-
Einbahnrichtung zu fuhren. Zur Verdeutlichung und Sicherung zu den
Parkstanden werden Piktogramme auf der Fahrbahn aufgebracht.
Die Poller im Ubergang der Luisenstrae zur BahnhofstraBe sollten durch
reflektierende Poller mit einer Durchlassbreite von mind. 1,50 m ersetzt und
durch Bodenmarkierungen erganzt werden.

e  Siemensunterfihrung
Im Bereich der Siemensunterfiihrung bestehen beidseitige gemeinsame Geh-
und Radwege fir den Zweirichtungsradverkehr in unzureichender Breite.
Es wird empfohlen mindestens einen Seitenraum auf Regelbreite auszubauen
und durch geeignete Querungshilfen die richtungstreue Weiterfahrt auf der
Werner-von-Siemensstrale zu verdeutlichen.
Alternativ wird derzeit die Trennung von Ful3- und Radverkehr (jeweils eine
Seite der Unterfuhrung) diskutiert.

e Werner-von-Siemens-Stralle
Die beidseitigen gemeinsamen Geh- und Radwege wurden kirzlich erneuert.
Sie sind abschnittsweise fir den Zweirichtungsradverkehr freigegeben. Der
stidseitige Radweg endet abrupt auf Hohe Ziegelwiesenweg.
Der Radverkehr im Zuge der Werner-von-Siemens-Stral3e sollte durchgéangig
richtungstreu erfolgen. Hierzu ist die Beschilderung anzupassen und
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7.2

Engstellen aufgrund von Hindernissen (z.B. Ampelmast Hohe Friedensstrale)
Zu beseitigen.

Talstral3e

Die Talstrale wurde aus der Netzkonzeption genommen. Der Radverkehr
wird stattdessen Uber die Schwetzinger Stralle gefiihrt. Hierdurch entfallt ein
Netzknoten im Zuge der Werner-von-Siemens-Stralie .

Schwetzinger Stral3e

Der Radverkehr im Zuge der Schwetzinger Stral3e erfolgt durch die Freigabe
des westseitigen Gehweges flir den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen.
Aufgrund der baulichen Ausfiihrung des Gehweges besteht hier jedoch ein
baulicher, nicht benutzungspflichtiger Radweg in Regelbreite.

Es wird empfohlen die Anordnung Gehweg, Radverkehr frei zu entfernen und
damit eine regelkonforme Fiihrung fur den Radverkehr in Richtung Siiden zu
schaffen. Fir den Radverkehr in Richtung Norden sollte ein Schutzstreifen
(zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz) markiert werden.

Schlossraum

Der Radverkehr erfolgt im Mischverkehr. Im Ubergang zur Werner-von-
Siemens-Strale besteht eine Engstelle mit starkem Verschwenk durch Poller
sowie eine unzureichender Belagsqualitét.

Es wird empfohlen den Ubergang zur Werner-von-Siemens-Strale
fahrdynamisch in guter Belagsqualitét herzustellen und eine Durchfahrbreite
von mind. 1,50 m zu gewaéhrleisten.

Kammerforststrafie

Der Radverkehr erfolgt zwischen der Werner-von-Siemens-Stralle und dem
Saalbachkanal auf dem nordseitigen gemeinsamen Geh- und Radweg im
Zweirichtungsradverkehr. Neben einzelnen Verschwenks ist das abrupte
Radwegende Hohe McDonalds zu beméngeln. Im weiteren Verlauf fahrt der
Radverkehr im  Mischverkehr —auf der Fahrbahn  bzw. auf
fahrbahnbegleitenden ErschlieBungswegen in unzureichender Belagsqualitat.
Es wird empfohlen die Verschwenks im vorhandenen Radweg sukzessive zu
entfernen und eine durchgangige Radverkehrsanlage bis Karlsdorf anzubieten.

Grundlegende Handlungsfelder

Neben dem beschriebenen Handlungsbedarf im Bereich der zentralen Hauptachsen
und den definierten Leitlinien fur Bruchsal werden weitere grundlegende
Handlungsansétze aufgezeigt, die in Bruchsal zum Einsatz kommen sollten.

Auferortsradwege in Regelbreite

Die vorhandenen AufRerortsradwege im Bruchsaler Stadtgebiet sind
Uberwiegend in einer Breite von 2,0 m ausgebaut. Nach den gangigen
Regelwerken bzw. den Qualitatsstandards fir das Landesnetz Baden-
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Wirttemberg sollten gemeinsame Geh- und Radwege aulerorts eine Breite
von 2,50 m aufweisen.

Es wird empfohlen bei Neubauten die Regelmalle des Zielnetzes Baden-
Wirttembergs anzusetzen und AuBerortsradwege in entsprechender Breite
zzgl. der Sicherheitstrennstreifen zur  Fahrbahn anzulegen. Ein
Handlungsbedarf fur vorhandene AuRerortsradwege besteht nicht, solange der
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn vorhanden ist.

Verhindern des Kfz-Parkens auf Radverkehrsanlagen

Auf zahlreichen StraBenzligen wird regelwidrig auf Gehwegen oder
Radverkehrsanlagen im Seitenraum geparkt. Hierdurch entstehen Engstellen
und Konfliktsituationen fiir den Rad- und Ful3verkehr.

Das Kfz-Parken im Seitenraum sollte nachdricklich und regelméRig
kontrolliert, regelwidriges Parken entsprechend geahndet werden. Durch
Markierungen der Parkflachen und Piktogrammen auf Radverkehrsanlagen
sollte zusatzlich auf die entsprechende Flachenzuordnung hingewiesen
werden. Dartiber hinaus sind Aktivitaten im Bereich der Offentlichkeitsarbeit
sinnvoll, die auf das regelwidrige Parken aufmerksam machen.

Freigabe von Gehwegen und Zweirichtungsfihrung

Die Freigabe von Gehwegen fur den Radverkehr erfolgt in Bruchsal hdufig
ungeachtet der unzureichenden Breiten der Seitenrdume. Dariiber hinaus sind
zahlreiche Seitenrdume auch fiir den Zweirichtungsradverkehr freigegeben.
Neben den hdufig fehlenden Breiten ist die Sicherung des linken Radverkehrs
auch im Bereich der Einmiindungen und Grundstiickszufahrten meist nicht
ausreichend.

Eine Freigabe von Gehwegen sowie die Zweirichtungsfiihrung sollte
zukiinftig nur bei ausreichenden Breiten und geringem Rad- bzw.
FuBverkehrsaufkommen erfolgen. Zur Reduzierung des Radverkehrs auf
Gehwegen sollte die duale Fuhrung (Fuhrung auch auf der Fahrbahn mdglich)
durch Piktogramme verdeutlicht werden. Der Zweirichtungsradverkehr an
Einmiindungen und Grundstiickszufahrten ist entsprechend zu sichern.

Einheit von Entwurf und Betrieb

Héufig als ein Resultat aufgehobener Benutzungspflicht oder geédnderter
Anordnung (aus baulichem Radweg wurde ein gemeinsamer Geh- und
Radweg) stimmen zum Teil die bauliche Ausgestaltung oder Markierung
nicht mit der verkehrsrechtlichen Anordnung (Beschilderung) zusammen.

Ein Beispiel stellt die Schwetzinger StralRe dar, bei der baulich ein Radweg im
Seitenraum zu erkennen, der gesamte Gehweg jedoch als Gehweg,
Radverkehr frei ausgewiesen ist. Hier kann durch Entfernen der
Beschilderung Gehweg, Radverkehr frei, die Einheit von Entwurf und Betrieb
wiederhergestellt werden.

Bei der Aufhebung eines bestehenden baulichen Radweges oder der
Anderung in einen gemeinsamen Geh- und Radweg wird aus Griinden der
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7.3

Nachvollziehbarkeit empfohlen, den Belag des Radweges zumindest im
Bereich vor und nach jeder Einmiindung zu entfernen und der neuen
Anordnung (Gehweg oder gemeinsame Fiihrung) anzupassen.. Im Zuge von
Sanierungen sollte dann auch der (brige Bereich entsprechend umgebaut
werden.

Sofern der Radweg im Seitenraum nur markiert ist, sollte die Markierung
kurzfristig durchgéngig entfernt werden.

e  Grundstuckszufahrten
Der Belag baulicher Radwege sollte an Grundstiickszufahrten generell
durchgefuhrt werden. An gefahrlichen bzw. stark frequentierten Zufahrten ist
darliber hinaus eine Roteinfarbung des Radweges vorzunehmen. Eine
entsprechende  Prifung und  Anpassung sollte im Zuge aller
Radverkehrsanlagen im Seitenraum flir das gesamte Stadtgebiet durchgefiihrt
werden.

e  RegelmaBiger Griinschnitt
Zur moglichen Nutzung der gesamten Breite von Radverkehrsanlagen oder
auch von Anlagen flr den FuBgangerverkehr ist ein regelmaRiger Grinschnitt
nétig. Auch das Entfernen von eingewachsenen Grasrdndern in die
Verkehrswege sollte regelmaBig durchgefiihrt werden.

Gesamtubersicht Handlungsbedarf und Kosten

Fir die Herrichtung des Radverkehrsnetzes fur Bruchsal wurde auf insgesamt 186
Streckenabschnitten und Knoten ein Handlungsbedarf festgestellt. Etwa 192
Einzelmalnahmen zur Beseitigung der bei der Bestandsaufnahme ermittelten
Defizite wurden auf einer Ldnge von etwa 60 km zzgl. der punktuellen
Ortlichkeiten vorgeschlagen. Bei einer Gesamtnetzlange von ca. 160 km bedeutet
dies aber auch, dass Uber die Halfte des Radverkehrsnetzes bereits heute gut
nutzbar ist.

Alle Streckenabschnitte und Knoten mit Handlungsbedarf sind im Einzelnen in der
MafRnahmentabelle im separaten Berichtsteil zum Handlungsbedarf aufgefthrt.
Diese enthalt neben einer kurzen Beschreibung des Bestandes bzw. der ortlichen
Problemsituation eine Kurzbeschreibung des Handlungsbedarfs entsprechend dem
Konkretisierungsgrad  eines  Ubergeordneten Planungskonzeptes. Zur
Verdeutlichung der empfohlenen Mallhahmen wurden vereinzelt auch
Detailzeichnungen angefligt.

Der Ubersichtsplan (Abb. 7.2) zeigt die Bereiche mit Handlungsbedarf im Netz mit
Angabe der Prioritdt der jeweiligen MalRnahme. Einzelne Handlungsfelder sind
bereits in Kapitel 7.1 und Kapitel 7.2 beschrieben.
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7.3.1

Stadt Bruchsal

Radverkehrskonzept

Abb. 7.2: Ubersicht Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz Bruchsal

Insgesamt ist das MaBnahmenprogramm auf einen mittel- bis langerfristigen
Zeitrahmen ausgelegt. Einzelne MalRnahmen fur den Radverkehr sind jedoch erst
im Kontext mit aus anderem Anlass anstehenden Vorhaben sinnvoll
durchzufihren. Zur Realisierung eines gut nutzbaren Radverkehrsnetzes bedarf es
deshalb einer Umsetzungsstrategie, die dazu beitrdgt, durch Fertigstellung
einzelner, sinnvoll gewahlter Netzabschnitte ziigig vorzeigbare Erfolge einer
gezielten Radverkehrsforderung zu erreichen und mit entsprechender
Offentlichkeitsarbeit eine zunehmend stirkere Radnutzung zu fordern. Hierfur
wurden die Handlungsempfehlungen einer Prioritatsbewertung unterzogen, die sich
an den Erfordernissen einer anforderungsgerechten  Herrichtung des
Radverkehrsnetzes orientiert.

Prioritaten

Die Realisierung aller MalRnahmen ist nur in einem langeren Zeitrahmen maoglich.
Dies ergibt sich auRer aus Kostenaspekten auch daraus, dass einige Malinahmen
langere Planungsvorldufe bendtigen oder nur im zeitlichen Kontext mit anderen
Planungsvorhaben zu realisieren sind. Es werden daher Prioritdten vorgeschlagen,
die auf folgenden Einstufungen des Handlungsbedarfs basieren:

e  Eine hohe Prioritat (Prioritatsstufe 1) wird vorgesehen, wenn die Mafinahme
zur Gewdhrleistung einer derzeit nicht gegebenen Funktionsféhigkeit (z.B.
erhebliche  Belagsprobleme  oder  Radwegbreiten  unterhalo  der
Mindestabmessungen der StVO) oder zur Behebung gravierender
Verkehrssicherheitsdefizite notwendig ist.
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Eine mittlere Prioritdt (Prioritatsstufe 2) wird vorgesehen, wenn
Mindestanforderungen der Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit erfallt sind,
Verbesserungen zur Erreichung des gewilinschten Standards aber fir
erforderlich gehalten werden, z.B. Radwegausbau zum Erreichen der
vorgesehenen Breiten gemal der Vorgaben der ERA 2010, Optimierung des
Fahrbahnbelages fur den Radverkehr oder die Anlage von Mittelinseln an
Ortseingéngen.

Unabhangig davon werden schnell und kostengiinstig durchfihrbare
MaRnahmen, die spurbare Verbesserungen der Nutzungsqualitdt oder
Verkehrssicherheit bewirken (z.B. Beseitigung punktueller Hindernisse) als
HKurzfristige MaBnahme* (Prioritétsstufe K) eingestuft.

MafRnahmen in Zusammenhang mit den Planungen zur Bahnstadt, wurden aus
dieser Prioriateneinstufung zum Teil herausgenommen, da sich deren
Realisierung nach den Prioritdten und Zeitabldufen der Gesamtmalinahme
richtet. In der Ubersichtstabelle sind diese Bereiche mit .,in Planung*
gekennzeichnet.

MaRnahmen, die im Zusammenhang mit einer perspektivischen
Netzerweiterung empfohlen werden, wurden der Prioritét ,,2p* zugeordnet.

Prioritatsstufe 1 Prioritatsstufe 2 Prioritatsstufe K

Zur Funktionsfahigkeit / Anzustrebende Verbesserungen zur |Spirbare Angebotsverbesserungen
Verkehrssicherheit einer Route Erreichung des gewiinschten durch schnell und kostenguinstig

notwendig Standards durchfiihrbare MaRnahmen

Radverkehrsanlage in unzureichender |Belagsqualitat Umlaufsperre entfernen oder

Breite

S

Verlangerung Sennigweg

Schonbornstral3e (Heidelsheim) gewahrleisten

Wegeverbindung entlang
Grombach (Obergrombach)

Durchlassbreite von mind. 1,50 m

Abb. 7.3: Prioritaten zur Umsetzung im Netz

Unabhangig von der vorliegenden Einstufung der Prioritdten nach der Bedeutung
fur den Radverkehr sind die zeitlichen Umsetzungsmdglichkeiten, die sich aus

ande

ren planerischen Zusammenhéngen heraus ergeben, zu beriicksichtigen. So

spielen im Planungsprozess oft andere Rahmenbedingungen eine Rolle, wie z.B.

Verlauf des Abstimmungsprozesses,
planungsrechtliche Erfordernisse,
Abhéangigkeiten von anderen baulichen VVorhaben,
Sicherstellung der Finanzierung.
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Die nachfolgende Tabelle gibt einen Gesamtiiberblick uber die einzelnen
Prioritatsstufen.

Bedeutung bzw. Prioritat der MalRhahmen:
Hohe Prioritat, Stufe 1:
MaRnahme, die zur Funktionsfahigkeit und/oder Verkehrssicherheit eines
1 Netzabschnittes notwendig ist
- MaRnahme zur Beseitigung akuter Verkehrssicherheitsdefizite
- MaRRnahme, die unabdingbar oder sehr wichtige Voraussetzung zum
Funktionieren einer Route ist
Mittlere Prioritat, Stufe 2:
Anzustrebende Verbesserungen, die der Erreichung des angestrebten
2 Standards dienen
- Mafnahme, die eine deutliche Verbesserung des gegenwartigen
Zustandes bewirkt.
Kurzfristig umzusetzende Mafl3nahme
K Schnell und kostengiinstig durchfiihrbare MalZnahme
- KleinstmalRnahme, die ohne groRen Aufwand realisierbar ist und zur
deutlichen Verbesserung der Nutzbarkeit einer Route beitragt
2 MafRnahme, die bei Herstellung einer perspektivischen Netzerweiterung eine
P deutliche Verbesserungen des gegenwartigen Zustandes bewirkt
in Planung | In Planung (bereits im Bau) befindliche MalZnahme
v Bereits wahrend der Bearbeitung der Radverkehrskonzeption umgesetzte
MaRnahmen
Tab. 7-1: Ansatzpunkte zur Festlegung der Prioritaten des Handlungsbedarfes
Die insgesamt 192 EinzelmalRnahmen fur Bruchsal verteilen sich (iber das gesamte
Netz. Eine erste Ubersicht zur Verteilung des linearen Handlungsbedarfes auf die
einzelnen Prioritatsstufen ist Tab. 7-2 zu entnehmen.
Anzahl Lange
Prioritat 1 55 15 km
Prioritat 2 67 31 km
K (kurzfristige MaRnahmen) 66 12 km
2p (perspektivische Netzerweiterung) 9 1 km
MaRnahme in Planung 2 1 km
Tab. 7-2: Ubersicht Handlungsbedarf nach Prioritaten
7.3.2 Umsetzungsstrategie

Es wird empfohlen, die Umsetzung der MalRnahmenvorschlége entsprechend den
verfiigharen Haushaltsmitteln im Zuge einzelner Verbindungen bzw. Achsen zu
bindeln und dabei alle Stadtteile einzubeziehen. Der Gesamtzeitraum, der sich fir
die Umsetzung der MalRnahmen in Bruchsal ergibt, ist l&ngerfristig zu sehen, da
viele der Handlungserfordernisse mit grofRReren gesamtverkehrsplanerischen
Aufgaben zu kombinieren sind und weder Zeit- noch Kostenrahmen der Stadt eine
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Realisierung des gesamten Handlungsbedarfs innerhalb der néchsten 10 Jahre
erlauben. Aus diesem Grund ist eine zeitliche Strukturierung der Umsetzung von
besonderer Bedeutung.

Vorrangig werden Offentlichkeitswirksame MaRnahmen zur ziigigen und
kostengiinstigen Herstellung anforderungsgerechter Radverkehrsanlagen gesehen.
Hierfr bietet sich die Markierung von Schutzstreifen (z.B. Schwetzinger Strale,
Florian-Geyer-Stra3e) an. Im Sinne der Verkehrssicherheit ist auch die Sicherung
des Radverkehrs an Querungsstellen (z.B. am Ortseingang Obergrombach) zu
sehen. Zur verbesserten Anbindung der Albert-Schweitzer-Realschule wére der
Ubergang der Bauwiesenstrae auf den Uferweg fahrdynamisch auszubauen. Eine
kurzfristige und relativ zlgig herzustellende Verbesserung fir den Radverkehr
stellt auRerdem die Ausweisung einer Fahrradstrale im Zuge des Uferweges dar.
Diese konnte mit groBer Offentlichkeitswirkung, z.B. in Form einer organisierten
»Eroffnungsfeier” und intensiver Information fiir Anlieger und Nutzer der Stral3en,
einhergehen.

Die wichtigen Hauptachsen fir den Radverkehr im Bereich der Innenstadt sind
dariiber hinaus mit hoher Prioritdt anzugehen. Neben der Nord-Achse im Bereich
Schénbornstrale, Heidelberger Strafle, FriedrichstraBe sind hier u.a. auch die
durchgangige Befahrbarkeit im Zuge der Kammerforststralie, die Ausweisung einer
FahrradstralBe im Zuge der Luisen- bzw. MoltkestralRe sowie die Verbesserung der
Querungssituation am Otto-Oppenheimer-Platz zu nennen.

Fir das Jahr 2016 wurden bereits MalRhahmen zur Umsetzung ausgewahlt. Der
Vollstandigkeit halber werden diese hier nochmals aufgefuhrt:

Ortlichkeit Beschreibung Kosten***
(geschatzt
in Euro)
1. Prinz-Wilhelm-Stral3e Verbreiterung des Geh-/ Radwegs auf 61.600,-
(Hohe Briicke B 35) 3,50 m
Nr. 67*

2. Kammerforststralle Lickenschluss zwischen McDonalds und | 327.400,-
Nr. 44-47* Autobahn

3. Achse Damianstor — Abstimmung mit StralRenbaulasttrager 62.600,-**
Schonbornplatz Angebot anforderungsgerechter
Nr. 8,11,12* Radverkehrsanlagen

Vorentwurfsplanung liegt bereits vor

4. Bahnhof Bruchsal Installation Fahrradboxen 36.000,-
Forderantrag, Projekt 1* Forderantrag gestellt

5. Heidelberger Stralle, Anlage einer Fu3géngerinsel und einer 25.000,-
Einmindung davor verlaufenden, markierten
Haydnstralle Radverkehrsfurt

Nr. 1* Vorentwurfsplanung liegt bereits vor
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Ortlichkeit Beschreibung Kosten***
(geschatzt
in Euro)

6. John-Bopp-Stral3e Piktogramme auf Fahrbahn markieren 5.000,-
Nr. 122*

7. Stadtbahnhaltestelle Radboxen auf Westseite im Anschluss an | 35.300,-
Heidelsheim Radsténder
Forderantrag, Projekt 3* Uberdachte Radsténder auf Ostseite

Forderantrag gestellt

8. Wegeverbindung Bordabsenkung Am Stadion 6.000,-
zwischen Poller mit unzureichender
Markgrafenstral3e und Durchlassbreite entweder entfernen oder
Am Stadion durch reflektierende Poller mit einer
(Heidelsheim) Durchfahrtbreite von mind. 1,50 m
Nr. 137* ersetzen

9. Im Jonas (Helmsheim) Anbindung an Radweg entlang der B 35 10.000,-
Nr. 145* herstellen

10. Stadtbahnhaltestelle Installation von Radboxen 5.400,-
Helmsheim
Forderantrag, Projekt 4

11. Helmsheim — Luckenschluss Radweg 330.000,-
Obergrombach
Nr. 153*

12. | Wegeverbindung entlang | Umlaufsperren beseitigen oder 8.000,-
Grombach Durchfahrtbreite von mind. 1,50 m
(Obergrombach) gewahrleisten
Nr. 156*

13. | HauptstraRe, Héhe Schutzstreifen im Ubergang Radverkehr 5.000,-
Untere Au vom Seitenraum auf Fahrbahn markieren
(Obergrombach)

Nr. 155*

14. Stadtbahnhaltestelle Installation Fahrradboxen an West- und 24.000,-
Untergrombach Ostseite der Stadtbahnhaltstelle
Forderantrag, Projekt 2* Forderantrag gestellt

15. | Buchenauer StralRe Ausweisung zum gemeinsamen Geh- 2.000,-
zwischen Bahntrasse und | und Radweg fiir den
JoR-Fritz-Stral3e Zweirichtungsradverkehr
(Untergrombach) Alternativ:

Nr. 167* Ausbauoptionen priifen

16. | WendelinusstraBe beim Poller entfernen oder durch reflektierende | 1.000,-
Fischerheim Poller mit einer Durchfahrtbreite von
(Untergrombach) mind. 1,50 m ersetzen
Nr. 171*

17. | Neutharder StraBe, Hohe | Bordsteinabsenkung, Schutzstreifen 10.000,-
Alfred-Nagele Stral3e markieren
(Buchenau)

Nr. 179*
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Ortlichkeit Beschreibung Kosten***
(geschatzt
in Euro)

18. | Neutharder StraRe Markierung von Schutzstreifen oder 4.800,-

zwischen Im Griin und
Alfred-Nagele Stralie

(Biichenau)
Nr. 178*

Aufbringen von Piktogrammen auf
Fahrbahn

Die aufgefuhrte Nummerierung bzw. Projektbezeichnung bezieht sich auf die Tabelle
zum Handlungsbedarf des Radverkehrskonzeptes bzw. der Anlage 5 des GVFG-
Forderantrages flr Fahrradabstellanlagen.

Geschatzte Kosten der MalBnahme nach Abstimmung mit dem StralRenbaulasttréager

*kk

Kosten gemaR Uberschlagiger Kostenschatzung (vgl. Kap. 0)

Tab. 7-3:

Ubersicht geplante MaRnahmen in 2016

In der nachfolgenden Tabelle werden weitere konkrete Vorschlédge zur Umsetzung
in den nachsten 3-5 Jahren zusammengestellt. Hierbei handelt es sich um einen
Katalog an MalRnahmenvorschlagen aller Handlungsfelder, die zeitnah umsetzbar
sind bzw. die mit weiteren Baulasttragern zeitnah abgestimmt werden sollten.

Die Auswahl erfolgte nach dem zeitlichen Aspekt und berlcksichtigt alle

Stadtteile.

Ortlichkeit Beschreibung Kosten***
(geschatzt
in Euro)

1. Schwetzinger Stralle Entfernung der Beschilderung Gehweg, 21.500,-

Nr. 38-39* Radverkehr frei und Aufhebung
Zweirichtungsradverkehr
Markieren von Schutzstreifen Richtung
Norden
2. Florian-Geyer-Stralle Zweirichtungsfreigabe auf nordseitigem 12.000,-
zwischen Berliner StraRe | Gehweg aufheben und Radverkehr
und Josef-Heid-StralRe richtungstreu fiihren
Nr. 76* Abmarkierung an Grundstiickszufahrten
um Radverkehr eher mittig auf Gehweg
zu fuhren
Schutzstreifen fur Radverkehr Richtung
Sudost auf Sudseite markieren und
Ubergang zu baulichem Radweg ab
Josef-Heid-StralRe herstellen
3. Zollhallenstrale Anlage anforderungsgerechter 361.500,-
Nr. 34-36* Radverkehrsanlagen im Zuge der
geplanten StraRensanierung
4. Balthasar-Neumann- Anlage anforderungsgerechter 282.000,-
Stralle Radverkehrsanlagen im Zuge der
Nr. 21-23*% geplanten Stral3ensanierung
5. Achse SchonbornstralRe Ausbau Seitenrdume zugunsten 176.000,-

und Heidelberger StralRe
(n6rdlich Damiantor)

Nr. 1, 3-7,9, 13*

anforderungsgerechter
Radverkehrsanlagen
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Ortlichkeit Beschreibung Kosten***
(geschatzt
in Euro)

6. Luisenstralle, Entwickeln eines Corporate Design fur 20.000,-

Moltkestrafie Fahrradstraen in Bruchsal
Nr. 17* Ausweisung zur FahrradstralRe
Intensive Offentlichkeitarbeit bei der
Eroffnung der 1. Fahrradstral3e in
Bruchsal
7. Uferweg Fahrdynamische Anbindung der 25.000,-
Nr. 56-57* Bauwiesenstralle an Uferweg baulich fir
Radverkehr herstellen
Entwickeln eines Corporate Design fur
Fahrradstraen in Bruchsal
Ausweisung zur FahrradstralRe
Intensive Offentlichkeitarbeit bei der
Eroffnung der 1. Fahrradstrafe in
Bruchsal
8. Karlsruher Stral3e Abstimmung mit StralRenbaulasttrager 319.500,-**
Nr. 105-108* Durchgéangiger Ausbau des nordlichen
gemeinsamen Geh- und Radweges auf
Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrbahn
Sicherung des Radverkehrs an
Einmindungen
9. Otto-Oppenheimer-Platz | Abstimmung mit Straenbaulasttrager 50.000,-**
Nr. 121* Direkte Querung fur Radverkehr
herstellen
10. L 558 Neubau durchgéngiger 925.500,-
Nr. 91-94* Radverkehrsanlage in Regelbreite zzgl.
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Anbindung zur Grabener Stral3e (B 35)
herstellen (Projekt Land bzw. Landkreis)
11. BergstraRe zwischen Radverkehr durch Markierung 10.000,-
L 618 und Bubengasse fahrdynamisch an Einengungen
Nr. 110* heranfiihren
12. BergstralRe zwischen Markierungsldésung im Zuge Bergstralle 5.000,-
Saalbachweg und zur Anbindung des Saalbachweg an den
Wirttemberger StralRe Radweg im Zuge der Wirttemberger
Nr. 112* StrafRe prifen und umsetzen
13. Saalbachweg Héhe Umlaufsperre entfernen oder durch 2.000,-
BergstralRe reflektierende Poller (inkl.
Nr. 111* Bodenmarkierung) mit einer
Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
ersetzen
14. Frankenweg, Hohe Bord ausreichend absenken 6.000,-
Wegeverbindung entlang | pojier entfernen oder durch reflektierende
Bahnlinie Poller (inkl. Bodenmarkierung) mit einer
(Heidelsheim) Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
Nr. 139* ersetzen
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Ortlichkeit Beschreibung Kosten***
(geschatzt
in Euro)

15. Stuttgarter Stral3e (B 35) | Lickenschluss Radverkehrsanlage im 70.500,-

Hohe Autohof Zuge B 35 (ohne
(Heidelsheim - Grunderwerb nétig Grund-
Helmsheim) erwerb)
Nr. 144*
16. Maulbronner Stral3e Abstimmung mit Straenbaulasttrager 50.000,-**
(B 35), Hohe In der Ausbau ostseitiger Gehweg zum
Gottesau gemeinsamen Geh- und Radweg zzg|.
(Helmsheim) Sicherheitstrennstreifen
Nr. 148*
17. K 3501, Hohe Mittelinsel am Ortseingang 25.000,-
Ortseingang
(Obergrombach)
Nr. 154*
18. Im Schollengarten Piktogramme fiir den Radverkehr 5.000,-
(Untergrombach) markieren
Nr. 175* Tempo 30 anordnen
DTV prifen
19. Verbindung Brihlstra3e Belagserneuerung 33.000,-
zurB 3
(Untergrombach)
Nr. 174*
20. Neutharder Straf3e (K Verkurzung des Abbiegefahrstreifens zur | 20.000,-
3529) /L 558 sicheren Querung fur Radverkehr im
(Biichenau) sudlichen Knotenarm
Nr. 183*
21. | Am See Umlaufsperre entfernen oder durch 5.000,-
(Biichenau) reflektierende Poller (inkl.
Nr. 186% Bodenmarkierung) mit einer
r Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
ersetzen

22. Gesamtes Stadtgebiet Wegweisung Uberprifen 10.000,-
(pauschal)

23. | Justus-Knecht- Angebot ausreichender ca. 200,-€/

Gymnasium anforderungsgerechter ) Bugel
Fahrradabstellanlagen inkl. Uberdachung
24, Gesamtes Stadtgebiet Sukzessiver Austausch der Vorderrad- ca. 200,-€/
klemmen durch anforderungsgerechte Bigel
Rahmenhalter bei Umbau oder Ersatz
. Die aufgefuhrte Nummerierung bezieht sich auf die Tabelle zum Handlungsbedarf des
Radverkehrskonzeptes.
* Geschétzte Kosten der MalRnahme nach Abstimmung mit dem StraRenbaulasttrager
o Kosten gemaf tberschlagiger Kostenschéatzung (vgl. Kap. 0) - gerundet auf 500 €
Tab. 7-4: Ubersicht méglicher MaBnahmen fiir die Jahre 2017-2020
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Im Rahmen des Abschluss-Workshops am 12.3.2016 in Bruchsal hatten die
Teilnehmenden die Mdglichkeit ihre zeitlichen Prioritdaten der MalRhahmen aus
Tab. 7-4 anzugeben (vgl. hierzu auch Kap. 9.2 sowie das Protokoll zum Workshop
im Anhang). Die Positionen 22 (Wegweisung) und 24 (Austausch
Vorderradklemmen) standen dabei nicht zur Auswahl. Als Ergebnis des
Workshops lésst sich folgendes zusammenfassen:

e  Mit 10 Punkten und damit einer sehr hohen Prioritit wurde der durchgéangige
Ausbau beidseitiger Radverkehrsanlagen im Zuge der ZollhallenstralRe
bewertet.

e  Mit 9 Punkten bewertet wurde die Ausweisung einer FahrradstralBe in der
Moltkestral3e.
Uber ein stadtweites Corporate Design fir FahrradstraBen konnte separat
abgestimmt werden. Hierbei wiinschten sich die meisten Beteiligten neben der
StVO-konformen Beschilderung noch zusatzliche aufféllige Markierungen auf
der Fahrbahn. Weitergehende bauliche Malnahmen (z.B. zur
Fahrbahnreduzierung) wurden eher nicht gewtinscht, eine Vorfahrtregelung
fur Fahrradstral’en sollte weiter diskutiert werden.

e Mit 8 Punkten wurde der Ausbau der Achse Heidelberger Strafe -
Schonbornstralie bewertet.

o  Jeweils 7 Punkte erreichten der Liickenschluss an der B 35 Hohe Autohof, die
Anlage von Radverkehrsanlagen im Zuge der L 558 sowie die Anlage
anforderungsgerechter Fahrradabstellanlagen am Justus-Knecht-Gymnasium.

e Ergdnzend zur Tabelle wurde auch der verstarkte Einsatz vorgezogener
Haltlinien und aufgeweiteter Aufstellbereiche fir den Radverkehr an
Knotenpunkten zur Auswahl gestellt. Dieses Thema wurde ebenso wie die
Anlage anforderungsgerechter Radverkehrsanlagen im Zuge der Baltasar-
Neumann-Stralle mit jeweils 6 Punkten bewertet.

e Eine anforderungsgerechte Radverkehrsfilhrung am Knoten Neutharder
Strale/L 558 wurde mit 5 Punkten bewertet gesehen.

e  Der Ausbau durchgéngiger Radverkehrsanlagen im Zuge der Karlsruher
Strafle wurde mit 2 Punkten belegt.

e Jeweils 1 Punkt erhielten die fahrdynamischen Markierungen in der
Bergstralie, die direkte Querung fur den Radverkehr am Otto-Oppenheimer-
Platz, die Belagserneuerung im Zuge der Verbindung BriihlstraRe-B 3 sowie
die Verbreiterung der Radverkehrsanlage im Zuge der Maulbronner StraRe
(H6he In der Gottesau).
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7.3.3

Kostenschatzung

Auf der Grundlage pauschaler Kostensdtze wurde eine Uberschléagige
Kostenschatzung fir die anforderungsgerechte Herrichtung des Radverkehrsnetzes
vorgenommen. Dabei ist zu beachten, dass sich beim derzeitigen
Konkretisierungsgrad viele Kosten beeinflussende Faktoren fur die einzelnen
Mafnahmen noch nicht ndher bestimmen lassen. Auch kénnen sich im Rahmen der
z. T. noch erforderlichen Detailplanungen im Einzelnen noch erhebliche
Abweichungen ergeben.

Die zugrunde gelegten Kostenansatze beruhen auf Erfahrungswerten der Gutachter.
Dabei wurden die einzelnen vorgeschlagenen Losungsansatze jeweils danach
bewertet, ob voraussichtlich sehr geringer, geringer, mittlerer, hoher oder sehr
hoher Realisierungsaufwand notwendig wird. Unterschieden wurden der
Handlungsbedarf an Streckenabschnitten, der unter Beriicksichtigung des
Langenbezugs errechnet wurde, und der Handlungsbedarf an Knotenpunkten bzw.
bei punktuellen Mafnahmen. Der Kostenansatz fur punktuelle MalRnahmen mit
sehr geringem Aufwand wurde auf volle 500 € aufgerundet. Die verwendeten
Anhaltspunkte zur Schatzung sind nachfolgend angegeben.

Pauschale Kostenwerte fur strecken- und knotenbezogene
MalRnahmen:

e  Streckenabschnitte

Geringer Aufwand 20 €/Ifm
z.B. mehrere punktuelle Kleinmaf3hahmen
Mittlerer Aufwand 40 €/Ifm

z.B. Markierungsarbeiten (auch Markierung von
Schutzstreifen, Fahrradstraf3e), Beleuchtung

Hoher Aufwand 70 €/Ifm
z.B. Wegeumbau ohne Bordversatz, Belagserneuerung,
Deckensanierung

Sehr hoher Aufwand 220 €/Ifm
z.B. Wegeumbau mit Bordversatz, anteilige
Radwegkosten bei Umbau an einer Straf3e, Wegeneubau

o  Knotenpunkte oder sonstige punktuelle MaRnahmen

Sehr geringer Aufwand 200 €/Schild
z.B. einzelne Schilder/Verkehrszeichen, Wegweiser, (mind. 500 €/MafRnahme)
Markierung einzelner Piktogramme

Geringer Aufwand 5.000 - 10.000 €
z.B. Bordabsenkungen, Drangelgitter, Furtmarkierungen

Mittlerer Aufwand 20.000 — 30.000 €
z.B. Mittelinsel, FulRgangerschutzanlage

Hoher Aufwand 50.000 — 100.000 €

z.B. Teilumbau Knotenpunkt, erheblicher Eingriff
in Signalisierung, Mittelinsel mit Versatz
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Einzelbetrége
° Mittelinsel 25.000 €

o  Vorzeitiger Anforderungstaster 15.000 €

Folgende MaRnahmen werden bei der U(berschldgigen Kostenschatzung nicht

berucksichtigt:

e  MaBnahmen, die bereits umgesetzt sind.

e  MaRnahmen, die als Daueraufgabe eingeschatzt werden (Stralenreinigung,
Winterdienst, Griinschnitt etc.).

e  Optional angefuihrte MaRnahmen bzw. Alternativempfehlungen

Fir die Umsetzung aller MaBnahmen wurden Gesamtkosten von rund 8,5 Mio. €
ermittelt. Zuzuglich weiterer Planungskosten und einer pauschalen Reserve ist von
einem Kostenansatz von rund 9,5 Mio. € auszugehen. Dieser teilt sich wie folgt auf
die Dringlichkeitsstufen auf:

Verteilung Kosten in € % der
Maflnahmen Kosten
Kurzfristige Malinahmen 33% 300.000 3%
MaRRnahmen der Prioritatsstufe 1 28 % 3.000.000 32%
MaRRnahmen der Prioritatsstufe 2 33% 4.000.000 42 %
Mallnahmen der Prioritatsstufe 2p 5% 700.000 7%
Mallnahmen bereits in Planung 1% 1.500.000 16 %
Gesamtkosten 100 % 9.500.000 100 %
Tab. 7-5: Kosten zur Herrichtung des Radverkehrsnetzes nach Dringlichkeiten

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass ein Teil der Kosten sich auch auf MalRnahmen
im Zuge klassifizierter Stralen bezieht und damit in die Zustandigkeit anderer
Aufgabentrdger (z.B. Bund, Kreis) fallt.

Uberschlagige Kosten

Mallnahmen an Bundesstraf3en 2.000.000 €

MaRnahmen an Landesstra3en 2.200.000 €

MaRnahmen an Kreisstralen 800.000 €

Gesamtkosten an klassifizierten StraRen 5.000.000 €
Tab. 7-6: Kosten zur Herrichtung des Radverkehrsnetzes an klassifizierten StralRen

Insgesamt sollte bei gréReren VVorhaben fir den Radverkehr angestrebt werden,
diese im Kontext mit anderen MalRnahmen (z.B. Kanalisation etc.) durchzufuhren.
Im umgekehrten Sinne gilt nattirlich entsprechend, dass bei jeder MaRnahme im
Stralenraum vorab geprift werden sollte, ob in dem Zusammenhang
Verbesserungen fur den Radverkehr ergriffen werden kénnen.
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8.1 Anforderungen an Fahrradparkanlagen

Fir die Attraktivitat des Radverkehrs spielen die Abstellmdglichkeiten an Quelle
und Ziel einer Fahrt eine wichtige Rolle. Gerade mit Blick auf immer
hoherwertigere Fahrrader erhalten Standsicherheit und Diebstahlschutz fir
abgestellte Fahrrader einen hohen Stellenwert. Das Vorhandensein ausreichender
und anspruchsgerechter Fahrradabstellanlagen entscheidet deshalb maRgeblich
uber die Benutzung dieses Verkehrsmittels. Auch bzgl. der Verkehrssicherheit hat
das Thema Bedeutung, da bei unzulénglichen Abstellmdglichkeiten von vielen
Radfahrern nur die weniger hochwertigen ,,Zweitrdder” genutzt werden, denen es
aber oft an einer ausreichenden sicherheitstechnischen Ausstattung mangelt.

Anforderungen an gute Abstellanlagen, die im Einzelnen auch von Fahrtzweck und
Aufenthaltsdauer abhéngig sind, sind aus Sicht der Nutzer:

e Diebstahlsicherheit
Fahrrader mussen mit Rahmen und einem Laufrad sicher und leicht ange-
schlossen werden kénnen. Ein Wegtragen kann so verhindert werden.

e  Bedienungskomfort
Abstellmdglichkeiten sollten so komfortabel sein, dass sie zur Benutzung
einladen. Das Fahrrad muss ziigig und behinderungsfrei ein- und ausgeparkt
werden konnen. Dabei darf kein Risiko von WVerletzungen oder dem
Verschmutzen der Kleidung bestehen. Dies bedingt einen ausreichenden
Seitenabstand zwischen den abgestellten Rédern.

e  Standsicherheit
Die Mdglichkeit des Anlehnens an die Abstellmdglichkeit gewahrleistet eine
optimale Standsicherheit, die wichtig ist, wenn das Rad beladen ist oder ein
Kind in einem Kindersitz transportiert wird.

e Witterungsschutz
Ein Schutz vor Wind und Wetter dient dem Werterhalt und der
Funktionstiichtigkeit des Fahrrads. Uberdachungen, Einstellmdglichkeiten in
geschlossene Raume u. a. erhdhen den Komfort einer Abstellanlage erheblich
und sind insbesondere bei ldngeren Standzeiten sinnvoll, wie sie in den
Betrieben oder an Bahnhofen oft gegeben sind.

e  Vielseitigkeit
Die Abstellmdglichkeit sollte so geschaffen sein, dass sie durch alle
Radtypen, egal ob Kinderrad oder Mountainbike, genutzt werden kann.

e  Sicherheit vor Vandalismus
Angst vor Beschédigungen ist ein wichtiges Argument gegen die Benutzung
hochwertiger und damit komfortabler und sicherer Fahrrader. Vor allem bei
Dauerparkern besteht ein hohes Bediirfnis nach Abstelleinrichtungen, die ein
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mutwilliges Demolieren der Rader erschweren. Dies erfordert eine gut
einsehbare Lage der Abstellanlagen in der Offentlichkeit (soziale Kontrolle).
Ein guter Schutz ist insbesondere in geschlossenen Rd&umen mit Zugang durch
einen begrenzten Personenkreis gewdhrleistet.

e  Direkte Zuordnung zu Quelle und Ziel
Parkmdglichkeiten sollten mdglichst in direktem Zusammenhang mit den
Gebdudezugangen angelegt sein. Radfahrer sind in der Regel nicht bereit,
groRere Gehwegdistanzen zuriickzulegen. Ein ,,wildes” Parken ist bei
Nichtberucksichtigung dieses Kriteriums nur schwer zu vermeiden und kann
ggf. zu unerwiinschten Behinderungen von Fugéangern fiihren.

e Leichte Erreichbarkeit
Fahrradparkanlagen sollten moglichst auf Stralenniveau angelegt werden.
Treppen ohne Rampe sind fiir die Zuwegung grundsatzlich zu vermeiden.

e Soziale Sicherheit
Unubersichtlichkeit, nicht ausreichende Beleuchtung und eine Lage in wenig
belebten Ecken schaffen Angstrdume. Diese missen vermieden werden, um
allen Nutzergruppen, insbesondere Frauen, den Zugang zur Abstellanlage zu
ermdglichen.

Die Gewichtung der Anforderungen ist nicht immer gleich. Sie richtet sich neben
der Ortlichkeit stark nach dem Fahrtzweck und der Aufenthaltsdauer. Wird das Rad
nur fir kurze Zeit geparkt, z.B. beim Einkaufen, Uberwiegen Aspekte der
Bedienungsfreundlichkeit und der Standortwahl. Zu Hause, am Bahnhof, Arbeits-
oder Ausbildungsplatz wird das Rad oft fur mehrere Stunden, teilweise sogar Utber
Nacht abgestellt. Hier (berwiegt der Wunsch nach Diebstahl- und
Vandalismusschutz sowie nach einer wettergeschitzten Unterbringung.

Anforderungen aus Sicht der Betreiber und der Stadt sind:

e  Gesundes Kosten-Nutzen-Verhéltnis
Vorderradhalter sind preisginstig. Sie entsprechen jedoch keiner der oben
genannten Anforderungen und werden daher von Radfahrern zu Recht
gemieden. Investitionen lohnen sich nur, wenn sie auch genutzt werden und
die Attraktivitat des Radfahrens erhéhen.

e  Geringe Unterhaltskosten
Abstellmoglichkeiten missen wetterfest und vandalismussicher sein. Eine
Bodenverankerung reduziert den Ersatzbedarf. Der Reinigungsaufwand sollte
gering gehalten werden.

e  Stadtebauliche Vertraglichkeit
Fahrradstdnder sollten wie anderes Stadtmobiliar so gestaltet sein, dass es
auch im ungenutzten Zustand asthetisch ansprechend ist. Gleichzeitig sollte
der Flachenbedarf mdglichst gering sein.



PGV-Alrutz

Radverkehrskonzept Bruchsal 99

e Bilndelung des ruhenden Radverkehrs und Vermeidung von wildem
Parken
Attraktive Anlagen, die den Nutzerkriterien entsprechend gestaltet sind,
werden durch die Radfahrer gern angenommen. Sie verhindern damit ,wildes*
Parken und halten sensible R&ume (z.B. Eingangsbereiche und
Gehwegflachen) von Radern frei.

o  Flexibilitat
Abstellelemente sollten leicht aufgebaut und erweitert werden kdnnen.
Dadurch besteht flr den Betreiber die Mdoglichkeit, auf die Nachfrage
kurzfristig zu reagieren.

e  Geringer Flachenbedarf
Die meisten Raume, die zum Fahrradparken in Frage kommen, unterliegen
vielféltigen Nutzungskonkurrenzen. Abstellanlagen sollten daher eine
optimale Flachenausnutzung bei gleichzeitiger Beachtung der Nutzerkriterien
zulassen.

Den o. a. Anforderungen werden Rahmenhalter am besten gerecht. Damit diese
von beiden Seiten genutzt werden kénnen (d. h. zwei Rader/Bugel), missen die
einzelnen Biigel in einem Abstand von 1,20 m (besser 1,50 m) aufgestellt werden.
Fir Standorte, an denen mit zahlreichen abgestellten Kinderfahrradern zu rechnen
ist, sollten Rahmenhalter mit Doppelrohr zum Einsatz kommen.

Abb. 8.1 Rahmenhalter mit Doppelholm

Fir einzelne Standorte - wie z.B. fur Bader oder im Zentrum - empfiehlt es sich,
spezielle Fahrradabstellplatze fur Fahrrader mit Anhdnger vorzusehen, um deren
besonderen Platzanspriichen gerecht werden zu kénnen.
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Abb. 8.2: Anhéngerparkplatz in Freiburg (Foto: Stadt Freiburg)

An ausgewéhlten Standorten kann es sich anbieten, Stdnder mit besonderem
Erscheinungsbild zu etablieren. Dies kdnnen stadtebaulich sensible Bereiche sein,
fiir die besondere Akzente gesetzt werden sollen. Hier sind der Kreativitat keine
Grenzen gesetzt, wie die nachfolgenden Beispiele zeigen.

Abb. 8.3: Rahmenhalter in Fahrradform (Rathaus Kalletal) bzw. mit Pferdemotiv (Innenstadt
Verden, Reiterstadt)

Oft werden Abstellanlagen auch von Einzelhdndlern aufgestellt. Haufig
tibernehmen diese Abstellanlagen die Funktion als Werbetréger, bieten aber fiir das
Abstellen der Fahrréder oft nur sehr eingeschrankte Moglichkeiten. Dass dies nicht
zwingend so sein muss, zeigen die nachfolgenden Beispiele, die
anspruchsgerechtes Fahrradparken mit Werbefunktion kombinieren.
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Abb. 8.4: Beispiele fur nutzungsgerechte Fahrradabstellanlagen mit Werbefunktion

Nicht selten werden Fahrradabstellanlagen an Standorten bendétigt, die zu
bestimmten Zeiten auch andere Nutzungen bernehmen miissen. Hier empfiehlt es
sich, die Rahmenhalter nicht dauerhaft zu montieren, sondern durch
Verschraubung mit einer Bodenhtilse eine einfache Demontage zu ermdglichen.

]

Abb. 8.5: Beispiel fiir verschraubte Rahmenhalter (Lineburg)

Weitere wichtige Aspekte zum Fahrradparken wie beispielsweise Hinweise zur
Planung von Anlagen, zur Bedarfsermittlung bis hin zum Entwurf von
Abstellanlagen, enthalten die ,Hinweise zum Fahrradparken 2012“ der
Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV).
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8.2

Bestand und Empfehlungen zum Fahrradparken im Stadtgebiet
Bruchsal

Nach Angaben der Stadt Bruchsal stehen in der Innenstadt insgesamt
195 offentliche Fahrradabstellplatze zur Verfigung. Hierbei handelt es sich
Uberwiegend um Anlehn-Vorderradhalter und VVorderradklemmen.

Im Vergleich mit anderen Stédten ergibt sich fir Bruchsal mit 4,5 Abstellanlagen
pro 1.000 Einwohner noch ein Ausbaupotenzial, insbesondere unter dem Aspekt,
den Radverkehr weiter zu fordern und zu verstarken.

Anzahl &ffentliche Abstellplatze in der Innenstadt
559 280 467 216 650 317 280 159 150 120 122

Abstellplatze / 1.000 EW

Offenburg
Verden
Heidenheim
Rotenburg (WUmme)
Villingen-
Schwenningen
Fellbach
Singen
Bruchsal
Bdblingen
Lorrach
Kircheimu. T.

Abb. 8.6: Vergleich mehrerer Kommunen in Bezug auf die Anzahl éffentlicher
Fahrradabstellplétze in der Innenstadt im Bezug zur Einwohnerzahl

Im April und Mai 2015 fand fiir den Innenstadtbereich Bruchsals eine umfassende
Modernisierung des Fahrradparkangebots statt. Innerhalb des Zentrums waren
Uberwiegend nicht anforderungsgerechte Vorderradklemmen z.B. im Bereich der
Kaiserstralle installiert. Diese waren sicherheitstechnisch jedoch nicht funktional
und wurden durch einheitliche moderne Rahmenhalter ersetzt. Insgesamt wurden
107 Vorderradklemmen durch 118 anforderungsgerechte Rahmenhalter ersetzt.
Hierbei wurde ein Standardmodell verwendet, das funktional ist und durch seinen
Bodenrahmen auch einfach montiert werden kann. Grundsatzlich kénnen die
Abstellelemente je nach Montage auch beidseitig beschickt werden.

AulRerhalb der zentralen Innenstadt und an zahlreichen Zielen des Radverkehrs
besteht jedoch hinsichtlich Quantitdt und Qualitdt der Abstellanlagen noch
weiterhin Handlungsbedarf. Dies ist insbesondere auch mit Blick auf die
Verkehrssicherheit zu bewerten, denn eine stand- und diebstahlsichere
Abstellmdglichkeit fur das Fahrrad ist eine wesentliche Voraussetzung fur die
Nutzung eines verkehrssicheren Fahrrades.
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Grundsétzlich wird empfohlen, fur wichtige 6ffentliche Ziele des Radverkehrs wie
Sport- und Freizeitstatten sowie an 6ffentlichen Gebauden und Schulen sukzessive
den Austausch der vorhandenen Vorderradhalter durch anspruchsgerechte
Rahmenhalter an gut erreichbaren Standorten (z.B. in Eingangsnahe) vorzunehmen
und damit eine deutliche Angebotsverbesserung zu erzielen.

Nachfolgend wird der Handlungsbedarf fur Fahrradabstellanlagen in Bruchsal
exemplarisch fr ausgewahlte Standorte erlautert.

Innenstadt

Im Rahmen des grof3 angelegten Austauschs der Fahrradabstellanlagen in der
Innenstadt im Friihjahr 2015 wurde das Angebot insgesamt deutlich verbessert. Die
Standorte der Anlagen wurden hierbei weitestgehend beibehalten. Nach wie vor
gibt es mehrere dezentrale Standorte, die der Grundanforderung der ,,Zielndhe*
gerecht werden.

Zum Zeitpunkt der Erhebungen waren noch nicht alle geplanten Veranderungen
vollstandig vollzogen. Jedoch konnte vielerorts eine Vorher-Nachher-Betrachtung
stattfinden.




PGV-Alrutz Radverkehrskonzept Bruchsal 104

Abb. 8.7: Fahrradabstellanlagen in der Bruchsaler Innenstadt vorher (links) und nachher (rechts)

Der neue Rahmenhaltertyp, der einheitlich fiir den Innenstadtbereich verwendet
wird, ist insgesamt positiv zu bewerten. Er bietet ausreichend Diebstahl- und
Standsicherheit, da das Rad am Rahmen angeschlossen werden kann. Zudem
gewahrleistet der verwendete Edelstahl als Material Langlebigkeit und eine
sthetische Vertraglichkeit zum Stadtbild.

e
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Abb. 8.8: Fahrradabstellanlagen in der Bruchsaler Innenstadt vorher (links) und nachher (rechts)

Die Kapazitdt des Fahrradparkangebots war wahrend der Betrachtungen in der
Innenstadt ausreichend. Keine der Anlagen war Uberlastet. Jedoch unterliegt die
Auslastung von Fahrradabstellanlagen generell Schwankungen, die wetterabhangig
sowie jahres- und tageszeitbedingt sehr stark sein konnen. Dartiber hinaus sollte die
Quantitdt an Abstellanlagen auch sukzessive dem Ziel der Steigerung des
Radverkehrs angepasst werden. Defizite im Fahrradparkangebot werden dort
deutlich, wo regelméfRig wild geparkte Fahrrader anzutreffen sind. Um dem Bedarf
vollstandig gerecht zu werden, ist es erforderlich, regelmaRig das Verhdltnis von
Angebot und Nachfrage zu prifen und ggfls. weitere Rahmenhalter zu montieren.
Nach Mdglichkeit sollten die Standorte dort gewahlt werden, wo die Wildparker
stehen, da so die groRtmogliche Akzeptanz erzielt wird.
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Einzelhandel und Dienstleister

Zusétzlich zu den Angeboten der Stadt finden sich im zentralen Stadtgebiet auch
noch zahlreiche nicht anforderungsgerechte Vorderradklemmen, die von den
ortlichen Einzelhandlern z. T. als Werbetréger aufgestellt wurden.

In Bruchsal bieten einige Einzelhdndler und Dienstleister ihrer Kundschaft
Fahrradabstellanlagen an. Positiv zu erwédhnen sind hier die fahrradférmigen
Rahmenhalter bei der Sparkasse in der Josef-Kunz-Stralle oder die Rahmenhalter
vor den Schaufensterscheiben der Drogerie am Friedrichsplatz. Insbesondere bei
dem zweiten Beispiel wurde es auch bei sehr geringer Flachenverfiigbarkeit
ermdglicht, Radfahrenden ein anforderungsgerechtes Angebot zu schaffen.

Abb. 8.9: Anforderungsgerechte Abstellanlagen bei Einzelhandlern und Dienstleistern

Abstellanlagen bei Einzelhdndlern und Dienstleistern werden vor allem von
Kurzzeitparkern genutzt. Eine Abstellanlage sollte deswegen besonders leicht
auffindbar, zligig und unkompliziert zu bedienen und sehr zielnah sein.

Haufig wurden jedoch noch nicht anforderungsgerechte Vorderradklemmen
vorgefunden. Die Auslastung war meist eher gering, zahlreiche Rader waren auch
neben den Anlagen abgestellt.

Abb. 8.10: Abstellanlagen an Krankenkasse und Postcenter in der Kernstadt
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Abb. 8.11: Abstellanlagen an Supermérkten in Untergrombach (links) und der Kernstadt (rechts)

Zur Verbesserung der Situation zum Fahrradparken sollte der Austausch der nicht
anforderungsgerechten Anlagen sukzessive erfolgen. In anderen Stadten haben sich
hierbei Kooperationen zwischen Verwaltung und Einzelhéndlern bewéhrt. Um die
gewlinschte qualitative Angebotsverbesserung zu erzielen bietet z.B. die Stadt
Lemgo ihren Einzelhdndlern in der Innenstadt einen kostenfreien Einbau der
Abstellanlagen im offentlichen Straenraum an, sofern diese in anspruchsgerechte
Rahmenhalter statt VVorderradklemmen investieren.

Abb. 8.12: Beispiele nicht anforderungsgerechter Abstellanlagen bei Einzelhéndlern und
Dienstleistern in Bruchsal
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Offentliche Einrichtungen

Auch an offentlichen Einrichtungen (z.B. Verwaltungsaullenstellen) sind noch
Vorderradklemmen installiert. Hier sollte ein zeitnaher Austausch gegen
Rahmenhalter in ausreichender Anzahl erfolgen, um der Vorbildfunktion der Stadt
gerecht zu werden.
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Abb. 8.13: Nicht anforderungsgerechtes Fahrradparken an der Verwaltungsstellen
Untergrombach

Ein positives Beispiel fir eine nutzergerechte Ausstattung Offentlicher
Einrichtungen stellt das Kinderhaus Merlin dar. Besuchern stehen hier 8 gut
einsehbare Rahmenhalter mittig auf der Wendemdglichkeit zur Verfiigung. Die
Abstellflache wird zuséatzlich direkt beleuchtet. An den benachbarten Lebenshilfe-
Werkstatten steht zudem noch eine Anlage mit einer groRziigigen Uberdachung.
Allerdings ist diese mit nicht anforderungsgerechten Vorderradklemmen
ausgestattet (Abb. 1-15).

Abb. 8.14: Anforderungsgerechte Abstellanlage am Kinderhaus Merlin in der Nordstadt
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Das Bild einer eher konzeptionslosen Abstellanlage wurde am Bruchsaler
Klinikum vorgefunden. In der Nahe des Haupteingangs befinden sich zwei
Hé&uschen, von denen eines mit VVorderradklemmen bestlickt ist. Bei dem anderen
stehen die mobilen Vorderradklemmen neben dem Héuschen. Die Hauschen sind
als Abstellplatz nicht gleich erkennbar und bieten auch keine Mdglichkeit das Rad
anzuschlieBen. Dies fuhrt insgesamt dazu, dass viele Fahrrader wild, z.B. an
Verkehrsschildern abgestellt werden. Dies kann insbesondere im Eingangsbereich
des Klinikums zu unerwiinschten Behinderungen fiihren.

—————

Abb. 8.15: Ungeordnetes Abstellen am First-Stirum-Klinikum Bruchsal

Auch an weiteren 6ffentlichen Einrichtungen, wie z.B. den lebenshilfe-Werkstatten
oder der AWO sind noch nicht anforderungsgerechte Vorderradklemmen zu
finden.

Abb. 8.16: Vorderradklemmen an den Lebenshilfe-Werkstétten (links) und AWO (rechts)

Schulstandorte

Unter dem Gesichtspunkt der Schulwegsicherung und der Verkehrssicherheit
erhalten die Abstellanlagen an Schulen eine besondere Bedeutung.

Am Justus-Knecht-Gymnasium stehen den Schilern keine Abstellanlagen zur
Verfiigung. Die zahlreichen Réder werden am Vordereingang zwischen den
Baumen frei abgestellt. Eine Stand- und Diebstahlsicherheit der Fahrréder ist hier
nicht gegeben. Es wird empfohlen den Bereich zwischen den Bdumen sowie
zusétzliche Flachen (z.B. auf dem Schulgelande) mit Rahmenhaltern auszustatten.
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Abb. 8.17: Fehlende Radhalter am Justus-Knecht-Gymnasium

Die Kathe-Kollwitz-Schule verflgt lber einen Fahrradkeller, welcher werktags
bis zum Nachmittag genutzt werden kann. Eine hohe Diebstahlsicherheit und
zugleich ein Witterungs- und Vandalismusschutz fir die Fahrrédder der Schiler
werden so gewahrleistet. Allerdings kdnnte die Einrichtung des Fahrradraums noch
optimiert werden, da auch hier mobile Vorderradklemmen verwendet wurden.

An den Balthasar-Neumann-Schulen gibt es eine gemeinsame (berdachte
Abstellflache fir Fahrrader und motorisierte Zweirader.

Abb. 8.18: Fahrradkeller der Kéathe-Kollwitz-Schule (links) und tiberdachte Abstellflache der
Balthasar-Neumann-Schulen

Bei der Dietrich-Bonhoeffer-Schule fiir Grund- und Hauptschiler in Heidelsheim
ist der duBere Randbereich des Schulhofs mit VVorderradklemmen versehen. Diese
sollten durch anforderungsgerechte Rahmenhalter ersetzt werden, die ebenso
positioniert werden kénnten.
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Abb. 8.19: Dietrich-Bonhoeffer-Schule Heidelsheim

Auf dem gemeinsamen Schulhof der Pestalozzischule und der Albert-Schweitzer-
Schule nimmt die Abstellanlage fur Fahrrader sehr viel Flache ein, die durch
Bodenmarkierungen zum ubrigen Hof abgegrenzt wurde. Bei dem verwendeten
Radhaltertyp handelt es sich um Anlehn-Vorderradhalter mit abwechselnder Hoch-
und Tiefstellung. Mit kirzeren oder nicht flexiblen Schléssern kdnnen die
Fahrradrahmen bei diesem Haltertyp nicht angeschlossen werden. Langfristig ist
diese Anlage durch die Verwendung anderer Rahmenhalter (z. B wie in der
Innenstadt) zu optimieren.

Abb. 8.20: Gemeinsame Abstellanlage der Albert-Schweitzer- und der Pestalozzischule

Freizeitorientierte Einrichtungen

An den meisten Freizeiteinrichtungen in Bruchsal sind lediglich Vorderradhalter
installiert. Neben den verschiedenen Sportpldtzen betrifft dies vor allem auch das
Hallen- und Freibad Heidelsheim. Am Hallenbad in der Schwetzinger Strale sind
dagegen Uberdachte Abstellplatze mit Anlehnblgeln vorhanden. Auch am
Damianstor wurden Anlehnbugel installiert.



PGV-Alrutz

Radverkehrskonzept Bruchsal

111

Abb. 8.21: Abstellanlagen am Schwimmbad Schwetzinger Strafe und am Damianstor

Abb. 8.22: Abstellanlage am Hallen- und Freibad Heidelsheim

Abb. 8.23: Abstellanlage am ,,Grillparadies® 6stlich Helmsheim

Fahrradparken im Wohnumfeld

Mit der im Mérz 2015 in Kraft getretenen Landesbauordnung (LBO) fiir Baden-
Wirttemberg und der entsprechenden Verwaltungsvorschrift (seit Juli 2015 in
Kraft) wurde eine Fahrradstellplatzpflicht fir Neubau und wesentlichen Umbau
von Gebduden eingefuhrt. In der Verwaltungsvorschrift werden die Anforderungen
an Anzahl, Lage und Qualitat notwendiger Fahrradstellplatze konkretisiert.

Konkrete Anlagen privater Abstellpldtze an Wohnhé&usern wurden im Zuge der
stichpunkthaften Erhebungen in Bruchsal nicht ermittelt. In Bereichen mit dichter
Bebauung sollten jedoch auch im Bestand Abstellplatze geschaffen werden.
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8.3

Abb. 8.24: Nicht anforderungsgerechte Abstellanlage an einem Wohnkomplex in der
Wendelinusstrale

Bestand und Empfehlungen zu Bike+Ride-Anlagen in Bruchsal

Im Bereich der Bahnhofe und Haltestellen des SPNV sind im Bruchsaler
Stadtgebiet insgesamt 527 Fahrradabstellplatze vorhanden.

Anzahl 6ffentliche Abstellplatze an den Bahnhéfen
1.282 527 355 300 280 300 236 217 106
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Abb. 8.25: Vergleich mehrerer Kommunen in Bezug auf die Anzahl &ffentlicher
Fahrradabstellplatze an den Bahnhéfen im Bezug zur Einwohnerzahl

Bruchsal verfiigt Uber eine vergleichsweise hohe Anzahl an Bike+Ride Platzen im
Vergleich zu anderen Mittelstadten in Baden-Wurttemberg. In der Regel handelt es
sich bei den Anlagen in Bruchsal jedoch um Vorderradklemmen, die nicht den
heutigen Standards fur Fahrradabstellanlagen entsprechen. Mit Ausnahme der
Anlagen am Hauptbahnhof sind alle Bike+Ride-Anlagen Uberdacht.
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Als wichtigste Bike+Ride-Anlage in Bruchsal weist der Hauptbahnhof sowohl in
Quantitat als auch in Qualitdt deutlichen Handlungsbedarf auf. Da hier nicht
genugend Abstellplatze vorhanden sind, werden viele R&der im Umfeld wild
abgestellt. Neben der dadurch insgesamt recht hohen Gefahr an Vandalismus und
Diebstahl, wirkt auch das Erscheinungshild des Bahnhofsvorplatzes dadurch
ungeordnet. Durch die wild abgestellten Rader kénnen dariiber hinaus auch Wege
oder Eingangsbereiche blockiert werden. Durch das Anbieten von attraktiven
Abstellanlagen, die der Anzahl der Nutzer gerecht werden, kdnnte das ungeordnete
Abstellen der Fahrréder hier in starkem Mal verringert werden. Auch das
Entsorgen von ,Fahrradleichen” sollte regelméBig verfolgt werden, um die
vorhandenen Ressourcen nutzbar zu machen.

Abb. 8.26: Frei abgestellte Rader am Bruchsaler Hauptbahnhof

Der z.T. verwendete Radhaltertyp (Vorderradhalter) ist zudem eher schlechter
geeignet, um die Fahrrdder am Rahmen anzuschlieRen und dadurch wirksam gegen
Diebstahl zu sichern. Dies kdnnte ein weiterer Grund sein, warum viele Fahrrader
an den Gittern abgestellt werden. Viele Bahnhdfe bieten mittlerweile auch die
Mdglichkeit einer lberdachten Abstellanlage oder einer Fahrradstation, was auch
das Fahrradparken am Bruchsaler Hauptbahnhof attraktiver machen konnte.

Abb. 8.27: Abstellanlage am Bruchsaler Hauptbahnhof

Insgesamt ist am Bahnhof Bruchsal von einem sehr hohen Bedarf an
anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen auszugehen. Die derzeitige Kapazitat
an Anlagen reicht bei weitem nicht aus, zudem handelt es sich Uberwiegend um
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nicht anforderungsgerechte Vorderradklemmen. Es bestehen bereits Uberlegungen
seitens der Stadt die Kapazitat an anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen an
Bahnhof zu erweitern.

Die zahlreichen S-Bahn-Halten und weiteren Bahnhdfen im Stadtgebiet sind
Uberwiegend mit Uberdachten Fahrradabstellanlagen ausgestattet. Die einheitliche
Gestaltung in einer transparenten und lichtdurchlassigen Bauweise und der gute
Witterungsschutz, den die ,,H&uschen™ bieten, stellen positive Merkmale von
Bike+Ride-Abstellplatzen dar. Auch hier sind hdufig noch VVorderradklemmen im
Einsatz.

Die Auslastung der Anlagen war bei den stichpunktartigen Beobachtungen eher
mittel bis gering, am Bildungszentrum bzw. in Untergrombach war eine hohe
Auslastung festzustellen.

e —

Abb. 8.28: Bike+Ride-Anlagen an den S-Bahn-Halten und weiteren Bahnhofen

Fir das Haushaltsjahr 2016 ist die Erweiterung der Angebote an den S-Bahn-
Halten durch anforderungsgerechte Rahmenhalter sowie die Installation von
Fahrradboxen vorgesehen. Ein entsprechender Forderantrag auf Mittel aus dem
Landes-GVFG ist bereits positiv bescheinigt.

Die Zubringerfunktion des Radverkehrs zum Offentlichen Verkehr beschrankt sich
nicht auf Bahnhofe und S-Bahn-Haltestellen, sondern bezieht auch die
Bushaltestellen mit ein. Vor allem fir den Schiilerverkehr aus den Stadtteilen sind
Abstellanlagen an Bushaltestellen wichtig. An samtlichen Bushaltestellen, die im
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Rahmen der Befahrung gesichtet wurden, gab es keine Abstellméglichkeiten fiir
Fahrréader.

Abstellanlagen sollten an Bushaltestellen aller Stadtteile auBerhalb der Kernstadt
sowie 0berall dort, wo regelméRig Fahrrédder abgestellt werden, eingerichtet
werden.

: :
AL

Abb. 8.29: Beispiel einer Bushaltestelle mit Abstellanlage in Rotenburg (Wimme)

Es wird empfohlen alle Bahnhofe, S-Bahn-Haltestellen sowie die wichtigsten
Bushaltestellen mit anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen auszustatten.
Dabei ist auch ein weiterer Zuwachs des Radverkehrs in Bruchsal und damit auch
der Stellplatznachfrage zu beruicksichtigen.

Weitergehende Handlungsempfehlungen

Insgesamt sollten zur weiteren Forderung des Radverkehrs in Bruchsal alle
wichtigen Haltestellen des OPNV im Stadtgebiet mit einer Mindestausstattung an
Fahrradabstellanlagen versehen werden. Dabei sollte bei der Qualitat bzw. der
Kapazitdt der Anlagen vor allem auch das Ziel der Stadt Bruchsal, den
Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr zu steigern, sowie die wachsenden
Qualitatsanforderungen hoherwertiger Rader (z.B. Pedelecs) mitbertcksichtigt
werden.

Dazu konnten die Haltestellen auf Grundlage z.B. eines Kriterienkataloges in
Kategorien mit angestrebten Ausstattungsmerkmalen bzgl. Bike+Ride eingeteilt
werden. Als Kriterien der Kategorienbildung sollten dabei u. a. die Art der
Haltestelle (Bahnhof, S-Bahn-Haltestelle oder Bushaltestelle) sowie deren Lage
bzw. Funktion (Endpunkt, Verknipfungspunkt OPNV, radrelevante Ziele im
direkten Umfeld, Park&Ride-Standort, Standort im Ubergang von Tarifgrenzen des
KVV, Topografie) beriicksichtigt werden.
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Kriterien zukUnftiger Bike+Ride-Anlagen in Bruchsal

Es sollten nur anforderungsgerechte Anlehnbligel mit der Mdglichkeit den
Fahrradrahmen mit anzuschlielen auf ebenem und befestigtem Untergrund
installiert werden.

Die Anlagen sollten in unmittelbarer Nahe zu den Zugangsbereichen der
Haltestellen eingerichtet werden.

Alle Abstellanlagen sollten mit den gleichen Anlehnblgeln ausgestattet
werden. Hierzu bietet sich z.B. an, die bereits im Innenstadtbereich
verwendeten Bugel auch an Bike+Ride-Anlagen zu installieren.

Die Anlagen an sich sollten nach einem noch festzulegenden Corporate
Design fir Bike+Ride-Anlagen eingerichtet werden. Grof3ere Anlagen sollten
deutlich mit dem Bike+Ride-Zeichen gekennzeichnet werden.

Als Mindestausstattung sollten an ausgewahlten Bushaltestellen einzelne (z.B.
2-3) Anlehnbliigel installiert werden (Kapazitét entsprechend 4-6 Rader). Bei
hoherem Bedarf sollte auch eine Kapazitatserweiterung bzw. eine
Uberdachung méglich sein.

An den S-Bahn-Haltestellen ist mit einem erhdhten Bedarf an Abstellplatzen
zu rechnen. Hier sollten im Bereich der bereits vorhandenen Uberdachungen
jeweils 10-20 Anlehnbligel installiert werden.

An ausgewdhlten S-Bahn-Haltestellen sollten dariliber hinaus weitere
Serviceangebote wie Fahrradboxen, Fahrradsammelgaragen bzw. Stellplétze
in abgeschlossenen Bereichen zur Verfligung gestellt werden.

Je nach Haltestelle und Platzkapazitat konnten jeweils zwischen 2 und 10
Boxen das Angebot an anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen
erweitern.

Am Bahnhof sollten in direkter Ndhe zum Eingang bzw. den Zugédngen der
Bahnsteige Uberdachte Abstellanlagen mit ausreichend anforderungsgerechten
Anlehnbugeln eigerichtet werden. Dariiber hinaus sollten ebenfalls weitere
Serviceangebote wie Fahrradboxen, Fahrradsammelgaragen bzw. Stellplétze
in abgeschlossenen Bereichen zur Verfligung gestellt werden.

Je nach Platzkapazitat konnten hier zwischen 20 und 30 Boxen aufgestellt
werden. Eine eventuelle Erweiterung des Angebotes sollte bei der Auswahl
des Standortes miteinbezogen werden.

Aktuell ist durch die Stadt Bruchsal ein GVFG-Forderantrag gestellt. Dieser enthalt
neben der Ergénzung der bisherigen Bike+Ride-Anlagen um Fahrradboxen an
mehreren Haltestellen des SPNV auch den Austausch der Vorderradklemmen
durch anforderungsgerechte Anlehnbiigel.
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Offentlichkeitsarbeit und Serviceleistungen
9.1 Grundsatzliche Uberlegungen

Die Ziele des Handlungsfeldes Offentlichkeitsarbeit im Rahmen des
Radverkehrskonzeptes sind die Werbung fiir eine verstarkte Nutzung des Fahrrades
sowie die Verbreitung von Informationen Uber  Aktivititen und
Angebotsverbesserungen  "rund um‘s Rad“. Insgesamt Dbesitzt die
Offentlichkeitsarbeit einen hohen Stellenwert bei der Schaffung eines
fahrradfreundlichen Klimas.

Offentlichkeitsarbeit umfasst die Komponenten:

e Informationen Uber die geplanten und realisierten InfrastrukturmalRnahmen,
e  Forderung eines verkehrssicheren und kooperativen Verhaltens im Verkehr,
e  Betonung der positiven Attribute des Fahrrades,

e  Motivation fur die Nutzung des Rades.

Indem uber die Offentlichkeitsarbeit auch weitere Handlungstrager einbezogen
oder angesprochen werden, steht das Thema in direkter Wechselwirkung zum
Handlungsfeld "Service rund um‘s Rad" und wird von daher hier gemeinsam
betrachtet.

Neben der allgemeinen Offentlichkeitsarbeit mit periodischen und aperiodischen
Informationen, Aktionen und Veranstaltungen, sollte die Ansprache der
Burgerschaft  zielgruppenorientiert  erfolgen. Wichtig sind in  diesem
Zusammenhang ebenso Informationen (iber neue Malinahmen und Angebote im
infrastrukturellen Bereich, wie z.B. auch ¢ffentlichkeitswirksame Aktionen, die auf
die Alltagswege der Menschen (z.B. Einkauf, Beruf, Freizeit) Bezug nehmen und
dabei die personlichen Vorteile einer Fahrradnutzung mit einem positiven Image
fiir das Radfahren verbinden. Fiir die Zielgruppe Schiiler und Heranwachsende ist
es wichtig, dass sie die Fahrradnutzung auch als perspektivische Handlungsoption
entdecken und der Spalfaktor deutlich herausgearbeitet wird. Um eine
»Radorientierung® der Jugendlichen zu entwickeln, muss Radfahren ,,in“ sein. Hier
kommt der ,,Imagebildung®, aber auch der Verkehrspadagogik in den Schulen eine
besondere Bedeutung zu. Fir andere Verkehrsteilnehmergruppen ist die
Wissensvermittlung zu den Besonderheiten im Verkehrsverhalten der Radfahrer
von Bedeutung.

Offentlichkeitsarbeit ~ zur ~ Fahrradférderung  macht  Beteiligungs-  und
Mitarbeitsangebote ebenso notwendig wie kontinuierliche Kommunikations-
prozesse. Sie unterstutzt birgerschaftliche Aktivitaten zur Forderung des
Radverkehrs. Eine wichtige Rolle kommt dabei den offentlichen Meinungstragern
und Interessenverbanden zu (Politiker, Verwaltung, Verbénde etc.). Deren positive
Einstellung zum Rad fahren wirkt zuriick in die Offentlichkeit und kann dort
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9.2

wiederum Bewusstseins- und Verhaltensdnderungen bewirken (Multiplikator-
Funktion).

Grundsatzlich ist zu beachten, dass die vorgesehenen MalRnahmen mit einem
positiven Image verbunden werden. So wird beispielsweise angeregt, eher den
Nutzen (z.B. in Bezug auf die Verkehrssicherheit) eines korrekten Verhaltens
anzusprechen, als nur ein regelwidriges Verhalten zu kritisieren.

Bisherige Aktivitaten in Bruchsal

Im Bereich der Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr gibt es in Bruchsal sicherlich
noch Nachholbedarf. Einzelne MaRnahmen, Aktionen und Aktivitaten haben sich
in Bruchsal bereits etabliert (z.B. Infotafel) oder fanden in der letzten Zeit statt
(z.B. Rad-Aktionstag). Dariiber hinaus fehlen jedoch noch wichtige Aspekte, z.B.
eine informative und ansprechende Internetprésenz.

Neben der Stadt Bruchsal engagiert sich auch die ,,Arbeitsgruppe Radfahren* der
Lokalen Agenda mit Beratungs- und Informationsleistungen sowie mit einzelnen
Aktivitaten, z.B. einer Neublrger-Radtour.

Nachfolgend werden die vorhandenen Aktivitaten zur Offentlichkeitsarbeit in
puncto Radfahren in Bruchsal kurz zusammenfassend aufgefihrt.

e  Auf der offiziellen Internetprasenz der Stadt Bruchsal gibt es unter dem

Oberbegriff ,,Leben in Bruchsal“ - , Freizeit“ - ,Radler die Moglichkeit
Informationen Uber die touristischen Radrouten ,,Tour de Spargel*,
»Ringroute* und ,,Schonbornroute zu erhalten. Auch auf der Internetseite der
Touristinformation Bruchsal findet man die touristischen Routen wieder.
Teilweise lasst sich hierzu auch Kartenmaterial herunterladen oder bestellen.
Mit dem ,,AlpRegio-Tourenplaner” der Region Kraichgau-Stromberg kann
man sich online einen Uberblick Gber die Touren verschaffen, GPS-Tourdaten
herunterladen oder ausdrucken.
Weitergehende Informationen zum Radverkehr sind auf der stédtischen
Internetprasenz nur schwer oder gar nicht zu finden. In Kapitel 9.3.1 sind
weitere  Optimierungsvorschlage fur die Bruchsaler Internetprésenz
aufgefiihrt.

. Durch Infotafeln, die Radkarten und -routen aufzeigen, kann anhaltender
Service zur besseren Orientierung geboten werden. Infotafeln in der Art
wurden beispielsweise an der Luisenstralle in der Kernstadt und auch in
Heidelsheim vorgefunden.
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Abb. 9.1: Ausgewiesener Infopoint fiir Radfahrende

e Im Rahmen der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes fand Ende November
2014 ein Workshop mit Vertretern der Stadt und der Offentlichkeit statt. Hier
konnte die Bevolkerung sich direkt beteiligen und ihre Winsche und
Hinweise auf Méangel formulieren. Ein ausfuhrliches Protokoll des Workshops

befindet sich im Anhang.

3

Abb. 9.2: Workshop am 29. November 2014 im Rathaus

e In der Endphase des Projektes fand im Friihjahr 2016 ein zweiter Workshop
statt, um die Handlungsergebnisse im Sinne eines Feedback zu den
eingebrachten Anregungen zu erldutern und zur Diskussion zu stellen. Die
Teilnehmenden konnten dabei auch ihre Prioritdten zu den MalRnahmen der
Umsetzungsstrategie (vgl. Kap. 7.3.2) angeben und tber den Einsatz und die
Gestaltung von Fahrradstralien in Bruchsal diskutieren.

Ein ausfuhrliches Protokoll des Workshops befindet sich im Anhang.
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Abb. 9.3: Workshop am 12. Méarz 2016

Die Stadt Bruchsal beteiligte sich (iber den Kreis Karlsruhe an der Aktion
,Brotchentiten zu Umwelt und Gesundheit” der Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e.V. (AGFK-BW).
Dabei wurden speziell fiir diese Aktion gestaltete farbenfrohe Brotchentiiten
in mehreren Bruchsaler Béckereien verteilt. Sie sollen die Kundschaft darauf
aufmerksam machen, dass Radfahren fit und gesund halt.

Die Aktion wurde vom Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wirttemberg im Rahmen der Initiative RadKULTUR unterstitzt.

Die AG Radfahren bietet gefiihrte Radtouren fir Neubiirger an. Bei den etwa
25 km langen Neubtirger-Touren werden die Kernstadt und die 5 Stadtteile
gemeinsam mit erfahrenen Bruchsalern befahren. Interessierte Neublrger
kénnen so  Sehenswirdigkeiten, die Umgebung und die
Radverkehrsverbindungen kennenlernen.

Am 11. Juni 2015 fand rund um den Marktplatz ein Rad-Aktionstag statt.
Neben der Stadt Bruchsal und dem Landkreis Karlsruhe konnten hierfir auch
die AOK, die lokale Agenda, der ADFC, die Polizei und weitere
Kooperationspartner gewonnen werden. Es fanden viele 6ffentliche Aktionen
statt, die das Rad in den Mittelpunkt stellten. So gab es ein
Fahrsicherheitstraining, eine Codier-Aktion der Polizei, Pedelec-Probefahrten,
einen Sicherheitscheck und —beratung sowie die Mdglichkeit Méngel der
Radverkehrsinfrastruktur anhand eines Méangelbogens zu melden. In einem
Fahrrad-Kino wurden mehrere Standréder aufgestellt, mit denen Elektrizitat
erzeugt und somit ein Film abgespielt werden konnte.

Der Aktionstag war insgesamt gut besucht und stdrkte das positive
Fahrradklima der Stadt.
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Abb. 9.4: Fahrradkino anlésslich des Rad-Aktionstags (Foto: Stadt Bruchsal)

o Im Rahmen der Radoffensive hat die Stadt Bruchsal ein eigenes Logo kreiert.
Hiermit wird offentlichkeitswirksam eine hohe Identifikation der Stadt mit
dem Thema Radfahren ausgedriickt. Das Logo konnte auf allen Plénen,
Broschiren und Informationen zum Radfahren in Bruchsal Verwendung
finden. Darlber hinaus konnte es auch als Aufdruck auf Souvenirs den
radverkehrlichen Bezug Bruchsals Uber die Stadtgrenze hinaus verbreiten.

Fahr Rad!
»

Bruchsal bewegt

Abb. 9.5: Fahrradlogo der Stadt Bruchsal

e  Ein wichtiger Aspekt der Radverkehrsférderung ist darliber hinaus auch die
Forderung der E-Mobilitat. Die Stadtverwaltung ist neben den normalen
Dienstfahrradern noch mit 4 Pedelecs ausgestattet.

Fahrrader mit Batterieunterstiitzung etablieren sich auf den StraRen



PGV-Alrutz

Radverkehrskonzept Bruchsal 122

zunehmend und erleichtern einigen Zielgruppen (Senioren, Pendler mit
weiterer Anfahrt, etc.) den Umstieg auf’s Rad. Diesen Trend zu foérdern und
zu unterstitzen stellt eine sinnvolle MalRhahme der Stadt Bruchsal dar.

o  Der Verkehrsschulungsplatz in Bruchsal steht allen Schilerinnen und
Schlern zur Verfugung. Der Platz wurde aktuell erneuert.

Abb. 9.6: Verkehrsschulungsplatz in Bruchsal (Bild Stadt Bruchsal)

e Im April 2016 plant die Stadt Bruchsal den Besuch der Spezialradmesse
SPEZI in Germersheim gemeinsam mit der Agenda-AG Radfahren sowie
weiterer interessierter Personen. Bei einer gemeinsamen Anreise wird der
Messeeintritt durch die Stadt Bruchsal ibernommen.

Neben der Forderung des Radverkehrs wurde zur Forderung des nicht-
motorisierten Verkehrs im Friihjahr 2015 ein neuartiges Fuf3gangerleitsystem in
der Bruchsaler Innenstadt installiert. Eine Kombination aus Stelen, Infotafeln und
einem modularen Fahnensystem fiihren Besucher durch Bruchsal und geben
Informationen zu Veranstaltungen und den wichtigsten Orten in der Innenstadt.

Abb. 9.7: FuBgéngerleitsystem in Bruchsal
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9.3

9.3.1

Handlungsfelder fir Bruchsal

Die zukiinftige Offentlichkeitsarbeit zur Fahrradférderung in Bruchsal sollte
schwerpunktméBig den Informationsstand zum Radverkehr verbessern und Spass
am Radfahren vermitteln. Dartiber hinaus sollten Politik, Verwaltung und weitere
Interessensgruppen  Offentlichkeitswirksam auf die Relevanz des Themas
aufmerksam gemacht werden. Auch der Ausbau weiterer Serviceangebote sollte
angedacht werden. Ziel sollte es dabei sein, ein positives Fahrradklima zu schaffen,
die Akzeptanz der Verkehrsregelungen zu fordern und so einen Beitrag zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit und Steigerung der Radnutzung zu leisten.

Die Angebotspalette mdglicher Bausteine im Bereich Service und
Offentlichkeitsarbeit ist vielfaltig und wird stark durch das Engagement, die
Kreativitdt und Mdoglichkeiten der potentiell Beteiligten einer Stadt gepragt.
Nachfolgend werden erste mdgliche Ansdtze zur Fahrradférderung im Bereich
Service und Offentlichkeitsarbeit angefihrt. Diese Dokumentation ist als Anregung
zu verstehen, ohne den Anspruch zu haben, vollstdndig umgesetzt zu werden.

Informationsmanagement

Um das Thema Radverkehr in der Offentlichkeit stets prasent zu halten sowie
Politik und Entscheidungstrager auf dessen Relevanz hinzuweisen ist ein
kontinuierliches Informationsmanagement notig. Wichtige Instrumente, die dafir
in Bruchsal verfolgt werden sollten sind im Folgenden aufgefihrt.

¢ RegelméaBige Berichterstattung uber radverkehrsrelevante Themen in der
ortlichen Presse dient dazu, das Thema im Bewusstsein der Bevolkerung zu
halten und bietet gleichzeitig eine gute Mdglichkeit, zeitnah Uber neue
Malnahmen und Angebotsverbesserungen zu berichten.

e Im Aufbau einer (bersichtlichen Internetseite zum Radverkehr ist ein
wichtiger Handlungsschwerpunkt zu sehen. Im Internet kann im Regelfall
deutlich aktueller als z.B. in einem Flyer informiert werden. Fur Bruchsal
besteht bereits eine Plattform im Internet (s. Kap. 9.2), welche aber noch mit
weiteren Inhalten ergénzt werden konnte. Detaillierte Informationen tber das
Radverkehrsnetz, relevante BaumaBnahmen, gednderte Verkehrsfiihrungen
sowie Veranstaltungen mit Radverkehrsbezug etc. sollten dort ebenso zu
finden sein, wie die Mdglichkeit zur direkten Kontaktaufnahme mit der Stadt
und fir Mangelmeldungen (Gelbe Karte).

Eine solche Internetprédsenz muss nicht nur einmalig aufgebaut, sondern auch
kontinuierlich gepflegt werden. Dies muss entsprechend gewahrleistet
werden.

Ein umfassendes Informationsportal zum Radverkehr bietet z.B. die Stadt
Offenburg (http://www.offenburg.de/html/radverkehr.html?&). Neben
aktuellen Informationen findet man dort Informationen zu verschiedenen
Einrichtungen  wie  Abstellanlagen, dem  Radhaus und dem
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9.3.2

Fahrradverleihsystem, Angebote wie Radwegekarten, Kontaktmdoglichkeiten,
Tipps und Serviceangebote sowie weiterfihrende Links.

e  Zur Verbreitung von Informationen zu verschiedenen fahrradbezogenen
Themen wie z.B. zu neuen Flhrungsformen des Radverkehrs (z.B.
FahrradstraBen), rechtlichen Grundlagen oder Verkehrssicherheitsaspekten
(z.B. StVO-Anderungen, Linksfahren) haben sich Flyer seit langem bewahrt.
Diese sollten nach Mdglichkeit mit einem ,,corporate design® den
Wiedererkennungswert erh6hen und so z.B. als Serie zu erkennen sein.

Als erster Schritt konnte auch die Flyerserie ,,Entspannt mobil*“ des
Landkreises Karlsruhe (Aktion der AGFK-BW) verteilt bzw. im Blrgerbiro
ausgelegt werden.

Entspannt mobil Entspannt mobil

Abb. 9.8: Flyerserie ,,Entspannt mobil“ der AGFK-BW (Auszug)

e  Ein nutzliches Informationsangebot konnte in Form eines Fahrradstadtplans
erstellt werden, der auf Grundlage des Radverkehrsnetzes alle wichtigen
Radverbindungen und Routenempfehlungen innerhalb des Stadtgebiets
beinhaltet. Weitere Inhalte kdnnten z.B. interessante Ziele fir Radler und
Informationen rund um das sichere Radfahren oder zur weiteren Infrastruktur
sein. Der Plan kénnte zudem im Internet zur Verflgung gestellt werden sowie
an ausgewahlten Standorten mit Radverkehrsbezug im Stadtgebiet als
Aushang bereitgestellt werden.

Fahrradklima

Die aufgezeigten Ansétze zur Einbindung der Bevolkerung sollten grundlegend ein
positives  Fahrradklima und einen  ricksichtsvollen  Umgang  der
Verkehrsteilnehmer untereinander bewirken. Hierfir bieten sich in Bruchsal
folgende Aktivitaten an:

e Eine gute Moglichkeit das Fahrradfahren positiv zu bewerben und
oOffentlichkeitswirksam in Szene zu setzen, sind einzelne Aktionstage oder
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Fahrradfeste wie der Rad-Aktionstag am 11. Juni 2015 in der Bruchsaler
Innenstadt. Solche Aktionen vermitteln viel vom Spalfaktor, der mit dem
Radfahren verbunden ist. Sie bieten sich auch besonders an, um bereits
durchgefuhrte Malnahmen aufzuzeigen und zu erlautern. So koénnte
beispielsweise die Eroffnung der ersten Fahrradstrale in Bruchsal oder auch
Neuerungen im Zusammenhang mit der Markierung von Schutzstreifen auf
entsprechenden Events thematisiert werden. Dariiber hinaus kénnen solche
Events auch mit Aktionen fahrradverwandter Dienstleistungen und Betriebe
stattfinden, die damit fiir sich und das Fahrradfahren in Bruchsal werben.
Aktionstage und Fahrradfeste sollten eine feste Rolle im Fahrradkalender der
Stadt spielen.

Auch Kampagnen mit Rad fahrenden Personlichkeiten z.B. aus der
Politik, Vertretern bestimmter Berufsgruppen (z.B. Pressevertreter,
Lehrkréfte) oder bekannten Sportgrofien konnen zu einem positiven
Fahrradklima in  Bruchsal beitragen. Welche Bedeutung solchen
Fahrradbotschaftern beigemessen wird, zeigt der Vergabe des ersten Preises
im  bundesweiten Wettbewerb ,best-for-bike“ in der Kategorie
,fahrradfreundlichste Entscheidung 2011, Auf Anregung des ADFC ernannte
der Birgermeister in Moers Rad fahrende Multiplikatoren aus verschiedenen
gesellschaftlichen Bereichen der Stadt zu ,,Fahrradbotschaftern®. Diese
nehmen an lokalen Aktionen und Veranstaltungen teil bzw. unterstiitzen
diese. Durch positives Kommunizieren des Themas ,,Radfahren* nach aufien,
aber auch innerhalb ihrer Institution (Sportverein, Amter, Schulen, etc.),
tragen sie zur Steigerung der Akzeptanz und zur Motivation zum Radfahren
bei. Die direkte Verbindung zur Stadtverwaltung sowie der geringe finanzielle
und organisatorische Aufwand sind weitere positive Aspekte der
Fahrradbotschafter.

Ein offentlichkeitswirksames Beispiel ist auch die Teilnahme der Stadt an der
deutschlandweiten Aktion ,,Stadtradeln®“. Der Wettbewerb ,,Stadtradeln®
bestent als Kampagne zum Klimaschutz und =zur Fo6rderung der
Fahrradnutzung seit 2008. Er erfreut sich seitdem zunehmenden Interesses.
Wéhrend in 2008 noch 23 Stadte am Wettbewerb teilnahmen, hatte sich die
Zahl in 2015 auf 309 teilnehmende Kommunen bereits auf ein Vielfaches
gesteigert. Im Rahmen dieser Kampagne l&sst sich vor allem die Verbindung
zwischen Klimaschutz und steigendem Radverkehrsaufkommen sehr
oOffentlichkeitswirksam darstellen.



PGV-Alrutz

Radverkehrskonzept Bruchsal

126

Radeln fir ein gutes Klima

tCO,
vermieden

10.645.264 km

geradelt

Abb. 9-7: Logo des Wettbewerbs ,,Stadtradeln® und tagesaktuelle Ergebnisse im Internet

(Quelle: www.stadtradeln.de)

Die ubergeordneten Ziele des Wettbewerbes sind der Klimaschutz, die CO,-
Ersparnis sowie das allgemeine Uberdenken des eigenen Mobilitatsverhaltens.
Aber auch die Imageférderung und Informationsverbreitung zum Thema
Radfahren gehért zu den Zielsetzungen des Wettbewerbes. Durch das
gemeinsame Radeln von Politikern, Personlichkeiten der Stadt und
Biirgerinnen und Burgern sollen auch tber den Wettbewerbszeitraum hinaus
mdoglichst viele Menschen flr das Umsteigen aufs Fahrrad im Alltag
gewonnen werden.

Bei einer Teilnahme werden Teams aus Offentlichen Personlichkeiten und
Biirgerinnen und Burgern gebildet. In diesen Teams sollen dann innerhalb von
21 zusammenh&ngenden Tagen so viele Fahrradkilometer wie moglich
gesammelt und in den Online-Radel-Kalender eingetragen werden. Diese
»erradelten® Kilometer werden anschlieBend in CO,-Ersparnis umgerechnet.
Im Internet werden die Ergebnisse tagesaktuell dokumentiert und ermdglichen
einen direkten Vergleich zu anderen Stadten und Teams.

Die Stadt Bruchsal plant eine Teilnahme an der Aktion Stadtradeln im Juli
2016. Hierfur werden aktuell Teams gesucht

Fur ein positives Fahrradklima in der Stadt kdnnen auch innerstadtische
Wettbewerbe z.B. zum ,Fahrradfreundlichen  Geschift“,  oder
,Fahrradfreundlichsten Arbeitgeber” veranstaltet werden. Bei einem von der
Stadt Potsdam seit 2010 jahrlich ausgelobten Wettbewerb kénnen sich alle
Geschafte bewerben, die in oder an ihrem Geschéft eine besonders gute
Fahrradinfrastruktur vorweisen kdnnen oder anderweitig
radverkehrsfreundlich in Erscheinung treten. In der Region Hannover kénnen
sich Unternehmen zur Wahl des fahrradfreundlichsten Arbeitgebers
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9.3.3

bewerben. Eine Fachjury ermittelt dabei verschiedene Aspekte wie z.B.
Abstellplatze oder vorhandenes Flickzeug fiir den Notfall.

e  Positive Signale flir ein Fahrradfreundliches Klima konnten auch die
Bruchsaler ,,Stadtspitzen setzen. So kénnten z.B. Fahrradtouren mit der
OberbUrgermeisterin zu Rad stattfinden.

Beispielsweise finden in Nirnberg mehrmals pro Jahr Erkundungsfahrten von
Projekten und Planungen in Stadtteilen mit dem Rad statt. Die
Projektdurchfiihrung erfolgt durch den Oberbirgermeister und seine
Mitarbeiter. Dabei koénnen die Birgerinnen und Blrger der Verwaltung
Winsche und Anregungen auf den Weg geben und die Verwaltung erhalt
einen Eindruck, mit welchen Einwanden oder Fragestellungen sie sich bei der
Durchfuhrung auseinandersetzen mussen.

o  Kreative Projekte wie z.B. die Erstellung von Graffiti-Postkarten sollen vor
allem den SpaR am Radfahren verdeutlichen und kénnten auch sehr gut in
Bruchsal fur Aufmerksamkeit sorgen.

In  Marl Dbesprihten Schiler hierbei legal eine Betonwand mit
fahrradfreundlichen Graffitis. Diese wurden fotografiert und als Postkarten
gedruckt.

Abb. 9.9: Graffiti-Postkarte von Schiilern aus Marl

Schulische Aktionen und Aktivitaten

Die Vermittlung vom Spass am Radfahren an Schulen und das Thema
Verkehrssicherheit im Schulerverkehr sollte einen besonderen Stellenwert bei der
Fahrradforderung in Bruchsal erhalten. Auch bei der Betrachtung der Radunfalle
wurde eine verstarkte Beteiligung der Altersgruppen der Kinder und Jugendlichen
festgestellt. Beide Altersgruppen wurden zudem deutlich héufiger als
Unfallverursacher eingeschatzt als die &lteren Radfahrenden. Um mdglichst
friihzeitig und nachhaltig auf die Einhaltung der Verkehrsregeln Einfluss nehmen
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zu kénnen, wird im Bereich Verkehrssicherheitsarbeit die Zielgruppe der Schiler
herausgegriffen. Im Folgenden werden mdgliche Bausteine fur Schulprojekte in
Bruchsal skizziert, die den Bereich der Verkehrssicherheit altersgerecht abdecken.

Im Rahmen einer gezielten Offentlichkeitsarbeit an Schulen sollen Kinder und
Jugendliche als Zielgruppe besonders berticksichtigt werden, weil

e sie im StraRenverkehr besonders geféahrdet sind,

e weil sie eine wichtige Zielgruppe fir eine nachhaltige Radverkehrsforderung
darstellen.

Fir die Entwicklung und Umsetzung der nachfolgend skizzierten Schulprojekte ist
es unerlasslich, die Schulen als Kooperationspartner zu gewinnen, denn nur in
einer engen Zusammenarbeit zwischen Schule, Verwaltung, Polizei und mdglichen
weiteren Akteuren kann eine erfolgreiche Umsetzung erfolgen. Im Folgenden
werden vier mdgliche Projektbausteine skizziert.

e ,FahrRad! Fiirs Klima auf Tour*

Die Aktion ,,FahrRad“ ist ein VCD-Projekt, welches mit Unterstiitzung des
BMVBS 2006 initiiert und im Februar 2011 von der deutschen UNESCO-
Kommission als Projekt der UN-Dekade »Bildung fir nachhaltige
Entwicklung« ausgezeichnet wurde. Es richtet sich an Schiler zwischen 12
und 18 Jahren. Ziel des Klimaschutz-Projekts ist es, junge Menschen fir die
Nutzung des Fahrrades als umweltschonendes Verkehrsmittel auf Schul- und
Freizeitwegen zu motivieren.

Insbesondere die gezielte Ansprache dieser Altersgruppe ist dabei positiv zu
sehen, da die Jugendlichen kurz vor dem Erlangen des Fihrerscheins noch
positive Erfahrungen mit dem Fahrrad sammeln.

Dabei bringt jeder auf Schul- und Freizeitwegen erradelte Kilometer die
Jugendlichen auch auf einer virtuellen Tour durch Deutschland und Europa
voran (www.klima-tour.de). An verschiedenen virtuellen Stationen werden
Fahrrad- und Klimathemen altersgerecht présentiert. Attraktive Geld- und
Sachpreise kodnnen dabei gewonnen werden. Fiir die Lehrkréfte werden
verschiedene unterrichtsbegleitende Materialien angeboten.

e  Cyclingbus
Auch die Einfiihrung eines ,,Cyclingbus® bei dem maximal 12 Schiler von
Eltern oder &lteren Schiilern mit dem Fahrrad zur Schule und zuriick begleitet
werden, wird als ein sinnvoller Baustein eines Schulprojektes gesehen. Das
Projekt eignet sich besonders gut fur Schiler der 5. Klasse, die nach dem
Verlassen der Grundschule gerne eigenstandig die Wege zu den
weiterfuhrenden Schulen zurticklegen méchten.
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Empfohlen wird das begleitende Fahren zur Schule in den ersten Wochen
nach den Sommerferien und ggf. noch einmal zur Auffrischung nach den
Herbstferien. Die Fahrten werden jeweils zu festen Zeiten, mit festen Routen
und festen Haltestellen, an denen sich Kinder der Gruppe anschlieen kdnnen,
durchgefuhrt. Die Organisation eines solchen ,,Cyclingbus“ obliegt im
Regelfall den Schulen in Zusammenarbeit mit engagierten Eltern.

Fahrradwartung

Der verkehrssichere Zustand der Fahrrader ist ebenfalls als wichtiger Baustein
der Schulwegsicherheit anzusehen ist. Es gibt verschiedene Modelle, wie die
Wartung der Fahrrader an Schulen erfolgen kann.

Ein erfolgreiches Modell hat sich in der Grafschaft Bentheim in
Zusammenarbeit mit der Verkehrswacht etabliert. Hier werden regelmaRige
Fahrradkontrollen und Kkleine sicherheitsrelevante Reparaturen von Seiten der
Verkehrswacht an Schulen durchgefiihrt. Fur verkehrssichere Fahrréader
erhalten die Schuler kleine Belohnungen.

Auch die Stadt Offenburg belohnt in ihrer jahrlichen Aktion Schulklassen, die
bei der Uberprifung der Verkehrssicherheit der Schiilerrader ohne
Beanstandungen geblieben sind, mit einem Beitrag in die Klassenkasse.

Fahrraddetektive, Kinder als Verkehrsexperten

Schiller wissen oft besser als zustandige Planer oder Verkehrsexperten, wo
auf ihren taglichen Wegen die Probleme liegen. VVon daher sind in den letzten
Jahren viele Projekte entstanden, die dieses Wissen aufgreifen. Entsprechende
Projekte sind immer in einer Kooperation zwischen Stadt und Schule zu sehen
und bendtigen gegeniliber den oben genannten Projekten auch einen gréReren
zeitlichen Rahmen. Schulen, die entsprechende Projekte angeboten haben,
haben dies im Rahmen von Schulprojektwochen oder AGs umsetzen kénnen.

Kinder und Jugendliche sollen dabei ihren Schulweg genau analysieren und
Defizite wie Gefahrenstellen aufzeigen. Im Rahmen einer solchen Analyse
werden sie firr die Gefahrenstellen sensibilisiert. Nach Mdglichkeit sollten sie
sich dabei auch Gedanken zu Lésungen uberlegen und Gelegenheit erhalten,
ihre Analysen und Malnahmenvorschlage auch mit der Verwaltung zu
diskutieren. Fir altere Schiler kann die Vorstellung ihrer Arbeit im
Verkehrsausschuss auch ein weiterer Anreiz sein.

In Baden-Wirttemberg unterstitzt das Land mit dem Projekt
»Radschulwegplaner Baden-Wiirttemberg* ihre Schulen bei der Erstellung
von Radschulwegplanen. Wichtiger Bestandteile sind dabei ein
Onlinefragebogen sowie ein internetfdhiges Geoinformationssystem
(WebGIS), in das die tatsdchlichen Schulwege eingetragen werden konnen.
Im Rahmen des seit 2013 laufenden Pilotprojektes ,,Radschulwegplaner BW*
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des Landes, wird in rund 40 Schulen von etwa 15 ausgewdhlten
Mitgliedskommunen der AGFK-BW das Verfahren erprobt.

Da die Schulen meist wenige Kapazitaten flir Aktivitaten aulerhalb des Lehrplanes
vorhalten konnen, ist es u. U. nicht leicht, Schulen zu finden, die sich an
entsprechenden Projekten beteiligen mdchten. Von daher wird angeregt, zunéachst
in einem Modellvorhaben mit einer Schule zu starten und entsprechende Anreize
(z. B. Renovierung der Fahrradabstellanlage) anzubieten.

Projekte zur Verbesserung der Verkehrssicherheit missen aber nicht nur an
Schulen stattfinden. Im Folgenden werden weitere Vorschldge aufgelistet, die sich
auch an Fahrradfahrer jeden Alters richten.

o  Das regelwidrige Linksfahren stellt eine haufige Unfallursache im Radverkehr
dar. Eine Kampagne gegen das regelwidrige Linksfahren macht auf das
Fehlverhalten aufmerksam und erldutert die Gefahren aus Sicht aller
Verkehrsteilnehmer. Wichtig ist allerdings auch, im Vorfeld zu prifen, ob es
einen konkreten Anlass zum Fahren auf der falschen Fahrbahnseite gibt (z.B.
fehlende Querungsstellen, Lage von Zielen).

Ein entsprechendes Beispiel findet sich in Regensburg. Hier wurde von der
Verkehrswacht Regensburg eine Kampagne gegen ,,Geisterradler initiiert
und durchgefiihrt. GrofRe Schilder mit dem Hinweis ,,Geisterradler gefahrden®
wurden entlang der Radwege so aufgestellt, dass sie nur von Radfahrern
gesehen werden, die auf der falschen StraRenseite in die falsche Richtung
fahren. Das Motiv wird auch als Gratis-Postkarte verteilt.

GEISTERRADLER

S elsierx ad\es

getant AN

GEFAHRDEN!

Abb. 9-6: links: Logo zur Geisterradler-Kampagne in Regensburg (Quelle:
http://Awww.verkehrswacht-regensburg.com)
rechts: Piktogramme auf Radwegen in Freiburg

Auch die Stadt Freiburg hat im Rahmen eines umfangreichen
Verkehrssicherheitsprogrammes das Thema Linksfahren
offentlichkeitswirksam aufgegriffen. Zur Verringerung des regelwidrigen
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9.34

Linksfahrens wurden im Freiburger Stadtgebiet Piktogramme direkt auf der
Fahrbahn angebracht. Die Markierung erfolgt mittlerweile auf Anregungen
aus der Burgerschaft bzw. der Stadtverwaltung. Erste Beobachtungen lassen
auf einen positiven Effekt der Aktion schlie3en.

Der ADFC bietet in Baden-Wirttemberg an unterschiedlichen Standorten
Fahrrad-Praxis-Seminare zum sicheren Verhalten im StraBenverkehr an.
Neben einer theoretischen Schulung lernen die Teilnehmenden im praktischen
Teil sich souverdn und selbstbewusst als Radfahrende im Stralenverkehr zu
behaupten.

In Zusammenarbeit mit dem ADFC konnten entsprechende Kursangebote fiir
Bruchsal erarbeitet werden (https://www.adfc-bw.de/kurse/fahrrad-praxis-
seminare/).

Auch ein Angebot, was sich speziell an altere Radfahrende richtet, ware fur
Bruchsal geeignet.

Beispielsweise bietet die Stadt Aachen ein ,,Radfahrsicherheitstraining 60
plus“ an. Neben gefiihrten Touren, bei denen ein Einblick in die Neuerungen
des Radverkehrs der Stadt geschaffen werden soll, sind auch Pedelec-
Probefahrten oder das Priifen der Fahrrader auf Sicherheit denkbar.

Infrastrukturelle Malnahmen

Auch infrastrukturelle Malnahmen kdnnen einen offentlichkeitswirksamen Effekt
mit sich bringen und die Bevélkerung zum Radfahren animieren. Dies war auch ein
Ergebnis des Abschlussworkshops, bei dem die Teilnehmenden sich fir intuitive
Radverkehrsfiihrungen und MaBBnahmen, die den Radverkehr als gleichberechtigte
Verkehrsart beriicksichtigen, aussprachen.

Fur  Bruchsal kame  dabei insbesondere  ein kommunales
Fahrradverleihsystem in Frage, wie es sich z.B. in der Stadt Offenburg
etabliert hat. Dort gibt es drei Verleihstationen im Stadtgebiet, an denen
kostenlos Fahrrader verschiedenen Typs entliechen werden konnen. Die
jahrlichen Kosten belaufen sich dabei auf ca. 3000 €. Da es in Bruchsal
derzeit auch wenig private Anbieter von Mietfahrradern gibt, ware ein
Verleihsystem eine gute Mdglichkeit um die Attraktivitit des Radfahrens zu
erhéhen.

Eine fahrradfreundliche Signalsteuerung ist generell ein wichtiger
qualitativer Aspekt in puncto Wegeinfrastruktur. Gleichzeitig wird damit ein
Attraktivitdtsgewinn des Radfahrens erzielt sowie ein Zeichen gesetzt, dass
das Radfahren in Bruchsal geférdert wird. Man konnte die Lichtsignalanlagen
z.B. derart steuern, dass fur die Radfahrer auf wichtigen Hauptrouten jeweils
eine ,griine Welle*“ entsteht. Eine solche Mallnahme sollte dann in der
oOrtlichen Presse verdffentlicht werden.
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Im Zuge stark belasteter HauptverkehrsstraRen sollte der Radverkehr mit
eigenen Radfahrersignalen und Sonderregelungen fir den abbiegenden
Radverkehr  bertcksichtigt werden. Auch Fahrradschleusen bieten
linksabbiegenden Radfahrenden eine konfliktfreie Madglichkeit zum
Einordnen.

Eine weitere Moglichkeit besteht in der Errichtung spezieller Servicepoints
fur Radfahrende. Diese kdnnen beispielsweise in Form von Rastplatzen mit
Infotafeln fur den Fahrradtourismus oder mit ¢ffentlichen Lademdglichkeiten
flr Pedelecs ausgestattet sein. Auch Abstellplatze fur Fahrrader mit Anhénger
und Gepéck, z.B. mit SchlieRfachern an Abstellanlagen in der Bruchsaler
FuBgangerzone, sowie Luftdrucktankstellen oder Automaten, die mit
Fahrradschlduchen versorgen, bieten umfangreichen Service flr den
Alltagsradler und den Radtourismus.

Abb. 9.10: Méglichkeiten fiir Servicepoints

Weitere fahrradfreundliche infrastrukturelle MalRnahmen wie die Einrichtung
von Fahrradstral3en oder spezielle Angebote zum Fahrradparken sowie eine
Radschnellverbindung koénnen grofles Offentliches Interesse wecken.
Beispielsweise kdnnte man die erste Bruchsaler Fahrradstrale im Rahmen
einer feierlichen Erdffnung begehen, um auf die Neuerung aufmerksam zu
machen und das Thema Radverkehr positiv zu belegen.

9.3.5 Sonstige Aktivitaten

Zur Meldung von Scherben, Bewuchs oder anderen Verunreinigungen auf
Radwegen hat sich die Einrichtung von Scherbentelefonen bewahrt.

Die Stadt Offenburg wirbt offensiv mit einer Rufnummer, bei der ein
Anrufbeantworter die Meldungen aufnimmt. Diese werden zeitnah, z. T. sogar
noch am gleichen Tag, durch den Technischen Betrieb der Stadt behoben.

Die Anschaffung von vier Pedelecs fur die Bruchsaler Stadtverwaltung stellt
einen guten ersten Schritt zur Forderung der Elektromobilitat dar. Weitere
Malinahmen konnten ein offentlicher Fahrradverleih mit Pedelecs, die
Einrichtung von Akkuladestationen, das Anbieten von Testfahrten,
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Kaufanreize durch ortliche Stromanbieter oder 0Offentlichkeitswirksame
Veranstaltungen und Evaluationen darstellen. Auch verkehrsiubergreifende
Stationen sind denkbar.

Beispielsweise wurden in Offenburg kirzlich vier Mobilitatsstationen
eingerichtet. Sie sollen u. a. die Schnittstellen zwischen OPNV-Haltestellen,
Car- und Bikesharing darstellen. An diesen Stationen konnen u.a. Pedelecs
oder auch emissionsarme Fahrzeuge mit elektrischem Antriebssystem
ausgeliehen werden.

Das Kfz-Parken auf Geh- und Radwegen im Bruchsaler Stadtgebiet ist ein
Thema, dass immer wieder diskutiert und kritisiert wurde. Konsequenzen flr
das Fehlverhalten missen die Parkenden bisher selten flrchten. In mehreren
Stddten haben sich ,,Aktionsbiindnisse“ aus Radfahrenden und zu Ful3
Gehenden gebildet, die durch unterschiedliche MaBnahmen (u.a. Blogs mit
Fotos von Falschparkern, Postkarten zum Verteilen) versuchen, die
Falschparker zum Umdenken zu bewegen.

Im Rahmen der Aktion ,,Parke-nicht-auf-unseren-Wegen* des FUSS e.V.
(https://parke-nicht-auf-unseren-wegen.de) koénnen neben Aufklebern und
Karten auch sogenannte ,,Spuckis“ bestellt werden, die auf die falsch
parkenden Kfz geklebt werden kénnen. In Karlsruhe versucht man der
Situation mit einem blog ,,Geh-weg-vom-Gehweg* (https://geh-weg-vom-
gehweg.blogspot.de/) zu begegnen. Mit der Aktion ,,Nina“ (http://www.agfs-

nrw.de/events-und-kampagnen/nina-warum-parkst-du.html) wird in

Nordrhein-Westfalen auf das Problem aufmerksam gemacht.

PARKE NICHT

AUF UNSEREN WEGEN

Nina
wilnscht

sich .

RICHTIGPARKER!

www.fahrradfreundlich.nrw.de

Abb. 9.11: Aufkleber des FUSS e.V. (links) und Broschire der Aktion Nina (rechts)
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Fazit und erste Umsetzungsempfehlungen

Die Stadt Bruchsal bietet hinsichtlich der Stadtstruktur, der (iberwiegend giinstigen
Topografie sowie der Néhe zur fahrradaffinen Stadt Karlsruhe beste
Voraussetzungen fur den Radverkehr. Das angestrebte Ziel, den Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehr auf 15 % zu steigern, ist ein zentrales Ziel in
Bruchsal.

Auch die landesweiten Aktivitaten im Bereich der Radverkehrsforderung wirken
sich hierbei positiv aus. Mit dem RadNETZ Baden-Wirttemberg ist derzeit ein
landesweites und baulasttrageriibergreifendes Radverkehrsnetz im Aufbau, das
landesweit die Ober- und Mittelzentren auf sicheren Routen fur den
Alltagsradverkehr miteinander verbindet und die 19 offiziellen Landesradfernwege
mit einbezieht. Dariiber hinaus wurde im Januar 2016 mit der RadSTRATEGIE ein
politisches Grundsatzkonzept beschlossen, das als konzeptionelle und strategische
Grundlage fir die Radverkehrsférderung in Baden-Wirttemberg bis zum Jahr 2025
dienen soll. Mit der RadSTRATEGIE besteht auf Landesebene ein umfassendes
MaRnahmenprogramm auf allen Ebenen der Radverkehrsforderung, das die
Aktivitdten zahlreicher Akteure auf Ebene des Landes, der Kommunen, der
Wirtschaft und weiterer gesellschaftlicher Gruppen einbezieht.

Die Forderung des Radverkehrs dient neben Erh6hung der Verkehrssicherheit und
der Komfortsteigerung der Infrastruktur auch den Zielen des Klimaschutzes. Mit
der zunehmenden Verbreitung von E-Bikes bzw. Pedelecs stehen mittlerweile
attraktive und kostenglinstige Alternativen zum Pkw auch fur langere Distanzen
und ungunstigere Topografien zur Verfigung. Darlber hinaus ist die
Radverkehrsforderung auch als ein wichtiges Element zur Stdrkung der
einheimischen Wirtschaft zu sehen, denn Radfahrende im Einkaufsverkehr sind
beispielsweise eine nachweislich bedeutende UmsatzgréRe fur den Einzelhandel
vor Ort.

Mit der vorliegenden Konzeption sind die bestehenden Radverkehrsverbindungen
den stadtischen Entwicklungen entsprechend angepasst worden. Das hierbei
abgeleitete Radverkehrsnetz fir Bruchsal stellt nun mit ca. 160 km Léange die
Grundlage fir die weitergehende systematische Radverkehrsforderung dar. Im
Zusammenhang mit dem erforderlichen Handlungsbedarf, der fir die vollstandige
Realisierung des Netzes erforderlich ist, sind die Handlungsschwerpunkte der
néchsten Jahre fiir Bruchsal im Bereich Radverkehr klar benannt. Damit ist sowohl
ein gezielter Einsatz der Haushaltsmittel als auch der personellen Ressourcen
moglich.

Die Stadt sieht die Radverkehrsforderung bereits als festen Bestandteil der
Verkehrsplanung. Zahlreiche EinzelmalRnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur
fir den Radverkehr in Bruchsal haben in den letzten Jahren dazu gefiihrt, dass
bereits heute mehr als die Halfte der Lange des Radverkehrsnetzes ohne weiteren
Handlungsbedarf gut nutzbar ist. Mit der wachsenden Radverkehrsinfrastruktur
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ist auch ihr Erscheinungsbild gewachsen. Zukiinftig sollen mdglichst einheitliche
Standards Anwendung finden, die die Planungen erleichtern, die Kosten
minimieren und das Verstandnis bei allen Verkehrsteilnehmenden erhéhen sollen.
Fir den Ausbau der Wegeinfrastruktur ist von einem Kostenansatz von rund
9,5 Mio. Euro auszugehen. Dabei handelt es sich um eine (berschldgige
Kostenschatzung der Gesamtkosten, unabhéangig von den Baulasttragern.

Bereits wahrend der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurden einzelne
Mafnahmen konkreter geplant und zum Teil auch umgesetzt. Auch fiir 2016 sind
zahlreiche MalRnahmen im Haushalt enthalten, so beispielsweise der Liickenschluss
im Zuge der KammerforststraBe. In der Umsetzungsstrategie wurden die
Handlungsschwerpunkte fiir die néchsten Jahre zusammengestellt und im
Abschlussworkshop  diskutiert.  Hierbei wurden u.a. fir durchgéngige
Radverkehrsanlagen im Zuge der ZollhallenstraBe, fir die Ausweisung der
Moltkestralle als Fahrradstrale sowie fur den anforderungsgerechten Ausbau der
zentralen Nordachse Heidelberger Strale - Schonbornstrale hohe Prioritaten
erzielt.

Von hoher Bedeutung fiir die Radverkehrsférderung sind auch Verbesserungen
beim Fahrradparken. Neben dem Austausch der bisherigen Vorderradklemmen
gegen anforderungsgerechte Anlehnbiigel in der Innenstadt sind auch hier bereits
weitere Verbesserungen, u.a. im Bereich Bike+Ride, angedacht bzw. konkret
geplant. Hierin ist eine deutliche Angebotsverbesserung, auch im Sinne einer
Erhéhung der Verkehrssicherheit, zu sehen. Ebenso wird durch eine positive
Wahrnehmung der MaBnahmen in der Offentlichkeit ein Beitrag zur Schaffung
eines fahrradfreundlichen Klimas geleistet.

Der erforderliche Mitteleinsatz flir MaRnahmen im Bereich des Fahrradparkens ist
im Vergleich zum Mitteleinsatz beim Ausbau der Wegeinfrastruktur als eher gering
zu betrachten. Nichts desto trotz sollten auch hier entsprechende Mittel weiterhin
zur Verfugung gestellt werden. Neben den Verbesserungen in der Innenstadt und
an Haltestellen des OPNV sollten vor allem auch die Schulstandorte mit hoher
Prioritdt mit anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen versehen werden.

Im Bereich Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit und Serviceleistungen ist fiir
Bruchsal ein weiterer Schwerpunkt zu sehen. Neben der Fortfiihrung und
Weiterentwicklung der bewéhrten Handlungsfelder sind vor allem Aktionen und
Aktivitaten zur Information und zur Fdrderung eines positiven Fahrradklimas zu
etablieren. Die ersten Schritte hierzu sind bereits getan, so plant die Stadt
beispielsweise bereits in 2016 die Teilnahme an der bundesweiten Aktion
,.Stadtradeln®.

Zur Realisierung Offentlichkeitswirksamer Aktivitaten sollte ein jahrliches Budget
im Haushalt eingeplant werden.

Zur Stérkung der Zielsetzung der Radverkehrsforderung in Bruchsal wird der
Beitritt zur Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg e.V. (AGFK-BW) empfohlen. Durch dieses regionale Netzwerk
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konnen Erfahrungen mit anderen Kommunen ausgetauscht sowie Synergien, z.B.
bei der Erstellung von Flyern oder bei 6ffentlichkeitswirksamen Aktionen, genutzt
werden. Daruiber hinaus kénnen ggfls. auch Férdermdglichkeiten des Landes, z.B.
im Rahmen der Initiative RadKULTUR genutzt werden.

Fir die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes und einer damit verbundenen
erfolgreichen Weiterfuhrung der Radverkehrsforderung ist sowohl der Einsatz
finanzieller Mittel als auch die Bereitstellung personeller Ressourcen
unerléssliche Voraussetzung.

Um den Erfolg der MalRnahmen zukiinftig auch bewerten zu kdénnen, sollten
regelmaRige Zahlungen des Radverkehrs Aufschluss darliber geben, ob Zuwéchse
im Radverkehrsaufkommen zu verzeichnen sind. Darliber hinaus tragen auch
regelmaRige Unfallanalysen dazu bei, mogliche Sicherheitsdefizite zu erfassen und
ggf. schnell reagieren zu kénnen. Beides - Zahlungen und Unfallanalysen - sind
wichtige Indikatoren fir eine erfolgreiche Radverkehrsforderung.

Mit der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes, der Festlegung grundlegender
Standards der Fahrradinfrastruktur sowie auch der aktiven Einbeziehung der
wichtigen Akteure in Bruchsal in die Aktivitaten der Radverkehrsforderung hat die
Stadt ein deutliches Zeichen fiir eine weitere aktive und intensive
Radverkehrsforderung in Bruchsal gesetzt. Damit ist Bruchsal auf einem guten
Weg zur ...

© PGV-Alrutz
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Fragebogen zur Unternehmensbefragung

PGV-Alrutz

A-RNO14 - RV-Konzept Bruchsal - Umfrage bei Handel, Gewerbe und Industrie

Umfrage bei Handel, Gewerbe und Industrie

Im Rahmen der Erarbeitung cines Radverkehrskonzeptes im Auftrag der Stadt
Bruchsal findet bei gréfieren Arbeitgebern in Bruchsal eine Umfrage zur Situation
der Radnutzung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter statt.

Die Umfrage verfolgt das Ziel,

e  die Angebote, Aktivititen und Serviceleistungen der Unternehmen beziiglich
der Radnutzung aufzuzeigen,

e das Potenzial méglicher Radnutzer in den Unternchmen abzuschiitzen,

e sowie die Moglichkeiten der Férderung der Radnutzung fiir die Unternechmen
aber auch fiir die Stadt Bruchsal abzuleiten.

Thre Daten werden vertraulich behandelt und stehen nur einem eingeschrinkten
Personenkreis zur Auswertung zur Verfiigung. Grundsiitzlich versichern wir Thnen,
dass die Bestimmungen des Datenschutzes eingehalten werden.

Bitte beantworten Sie uns die folgenden Fragen nach Moglichkeit digital.

Bitte fiigen Sie — soweit verfiigbar — schriftliche Informationsmaterialien oder
Fotos bei bzw. geben Sie Verweise auf entsprechende Internetseiten.

Thr Ansprechpartner bei der Stadt Bruchsal fiir das Radverkehrskonzept sowie fiir
diese Umfrage ist Herr Hambsch (Telefon 07251/79 410; E-Mail
Berthold. Hambsch@Bruchsal.de).

Fiir Riickfragen stehe ich Thnen gerne zur Verfligung:

PGV-Alrutz - Frau Heike Prahlow
Tel.: 051122060183

Mail: prahlow@pgv-hannover.de

Bitte senden Sie den ausgefiillten Fragebogen bis zum 12. Dezember 2014 per E-
Mail an folgende Adresse:

prahlow@pgv-hannover.de
oder per Post an:
PGV-Alrutz

z.H. Heike Prahlow

Adelheidstrafie 9b
30171 Hannover

A-RNO14-Abfrage Unternehmen_14-11-26
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A-RNO14 - RV-Konzept Bruchsal - Umfrage bei Handel, Gewerbe und Industrie

Firma

Firma (Name):

Branche:

Adresse:

Homepage:

Ansprechpartner

Name

Funktion im Betrieb:

Telefon:

E-Mail:

Mitarbeiter/innen

Wie viele Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen sind in Ihrem Unternehmen

am Standort Bruchsal beschaftigt?

Anzahl der Mitarbeiter / Mitarbeiterinnen insgesamt

Aus welchen Entfernungsbereichen pendeln lhre Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter und mit welchen Verkehrsmitteln werden die Wege zur

Arbeit zuriickgelegt? - ggf. Schatzwerte

Wohnort Anzahl Entfernung uber

Verket

(%)

Mitarbeiter |zum
Unternehmen | Pkw | OPNV (Fahrrad

OPNV+
Fahrrad

zu FuB

Bruchsal
Kernstadt

Obergrombach

Untergrombach

Blichenau

Heidelsheim

Helmsheim

Karlsdorf

Forst

Ubstadt-Weier

bis 10km

Karlsruhe

Mannheim

A-RNO14-Abfrage Unternehmen_14-11-26
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A-RNO14 - RV-Konzept Bruchsal - Umfrage bei Handel, Gewerbe und Industrie

Fahrradabstellanlagen

Stehen den Mitarbeitern Fahrradabstellplatze zur Verfiigung?

O ja, ca. Stellplatze in
dem Werksgelande

Abstellanlage/n auf

ja, ca. Stellplatze in Abstellanlage/n
auferhalb des Werksgelandes

nein (weiter mit Frage 5)

oo 4d

keine Angaben

Um welche Art von Fahrradabstellanlage handelt es sich dabei? -
Mehrfachnennungen moglich

ohne Uberdachung ca. Stellplatze
mit Uberdachung ca. Stellplatze
abschlielbare Anlage im Freien ca. Stellplatze

Stellplatze

Fahrradraum; abschlie3bar ca.

Sonstige Anlageform (bitte nennen):

OoOooooo

keine Angaben

Welche Art der Fahrradstander verwenden Sie tiberwiegend?
Vorderradhalter (-clip)
Rahmenhalter

Anlagen ohne Vorrichtung zum Abstellen (z.B. markierte
Flache)

Sonstiges (bitte nennen):

o0 Oooo

keine Angaben

Serviceangebote rund um’s Radfahren

Welche Serviceleistungen bieten Sie Ihren Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern an (Werkzeug fiir die Fahrradreparatur,
Wartung/Reparatur von Privatradern durch Firmenmitarbeiter,
Umkleide- oder Duschmoglichkeiten, etc.)?

O Wir bieten unseren Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
folgende Angebote rund um’s Radfahren an:

O keine Angaben

A-RNO14-Abfrage Unternehmen_14-11-26
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A-RNO14 - RV-Konzept Bruchsal - Umfrage bei Handel, Gewerbe und Industrie

Gibt es in lhrem Unternehmen Dienst- oder Werksfahrrader?

O ja, und zwar (Anzahl)
O nein
O keine Angaben

Aktivitaten zur Radverkehrsforderung

Hat sich Ihr Unternehmen an der Aktion der AOK und des ADFC , Mit
dem Rad zur Arbeit* beteiligt

ja, einmalimJahr ____

ja, mehrmals - zuletzt im Jahr

nein

oooo

keine Angaben

Wenn es bereits eine Beteiligung an der Aktion gegeben hat, wie viele
Mitarbeiten haben daran teilgenommen

Anzahl der Mitarbeiter / Mitarbeiterinnen

Fordert Ihr Unternehmen die Radnutzung der Mitarbeiter z.B. durch
Mobilitatsberatung oder im Bereich Betriebssport?

O ja, und zwar durch
O nein
O keine Angaben

Fordert Ihr Unternehmen die Radnutzung durch finanzielle Anreize
(z.B. Fahrtkostenerstattung)?

O ja, und zwar durch
O nein
O keine Angaben

Was konnte von Seiten des Unternehmens verbessert werden, um
eine starkere Radnutzung der Mitarbeiter zu fordern?

O keine Angaben

A-RNO14-Abfrage Unternehmen_14-11-26
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A-RNO14 - RV-Konzept Bruchsal - Umfrage bei Handel, Gewerbe und Industrie

Anregungen/Wiinsche an die Stadt Bruchsal

Was sollte von Seiten anderer (z. B. Stadt Bruchsal, Politik) verbessert
werden, um eine starkere Radnutzung der Mitarbeiter zu fordern?

O keine Angaben

Kennen Sie besondere Gefahrenstellen fiir den Radverkehr im Umfeld
lhres Unternehmensstandortes?

O ja, und zwar folgende
O nein
O keine Angaben

Vielen Dank fur Ihre Mitarbeit!

A-RNO14-Abfrage Unternehmen_14-11-26
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B Protokoll Auftakt-Workshop am 29.11.2014
Anlass: Auftakt-Workshop Radverkehrskonzept Bruchsal
Ort: Bruchsal
Datum: 29.11.2014 Uhrzeit: 10:00 - 13:00
Protokoll durch: Nils Vullriede
Teilnehmer:
Alrutz, Dankmar (PGV) Petzold-Schick, Cornelia (Stadt Bruchsal)
Prahlow, Heike (PGV) Ayrle, Hartmut (Stadt Bruchsal)
Vullriede, Nils (PGV) Hambsch, Berthold (Stadt Bruchsal)
Bernt, Arno (Stadt Bruchsal)
ca. 28 Zuhorer-/innen

Tagesordnung

TOP 1: BegriiBung durch die Oberbirgermeisterin

TOP 2: Einfiihrung Planungsbiiro

TOP 3:  Arbeitsschritt Radverkehrsnetz

TOP 4: Grundzige der MaBnahmenkonzeption

TOP 5:  Wiinsche/Anregungen zum Radfahren in Bruchsal

TOP 6: Weiteres Vorgehen und Schlussworte

Ergebnisse

TOP 1: BegriBung durch die Oberblirgermeisterin

Die Oberblrgermeisterin Frau Petzold-Schick begrifit die Teilnehmenden des
Workshops, gibt Hinweise zu den R&umlichkeiten und stellt fest, dass die
Zuhdrerschaft einen Querschnitt der Zivilgesellschaft darstellt.

Sie stellt heraus, dass das Radvekehrskonzept Teil der ,,Radoffensive 2015 ist.
Insgesamt ist das Hauptziel der Radoffensive mehr Menschen zum Radfahren zu
animieren, um den Autoverkehr zu reduzieren. Der derzeitige Radverkehrsanteil
von 10% sei zu wenig, eine Steigerung um 5% bis 2020 wird angestrebt und als
realistisch empfunden.
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Bruchsal soll eine fahrradfreundlichere Stadt werden. Insgesamt sei der politische
Wille zur Férderung des Radverkehrs vorhanden.

Mit Ausblick auf das kommende Jahr kindigt die Oberblrgermeisterin weitere
Aktionen zur Radverkehrsférderung in Bruchsal an.

Nach der einfhrenden Rede der Oberbirgermeisterin begriiit auch Herr Hambsch
die Zuhorerschaft und verdeutlicht nochmals die radverkehrlichen Ziele fir
Bruchsal. Hierbei wird die Stadt Offenburg als positives Beispiel genannt. Die
dortigen Erfahrungen sollen genutzt und umgesetzt werden.

TOP 2: Einfuhrung Planungsbiiro

Herr Alrutz stellt das Planungsbiro vor, erldutert die Bausteine einer
fahrradfreundlichen Stadt, und erklart die \orgehensweise und Ziele des
Radverkehrskonzeptes Bruchsal.

Frau Prahlow stellt die ersten Eindriicke der Radverkehrssituation in Bruchsal vor.
Diese decken sich mit den Einschatzungen und Erfahrungen der Teilnehmenden.

Ruckfragen und weitere Anregungen gab es beziglich der Auslastung bzw. der
Situation von Fahrradabstellanlagen insgesamt und speziell am Bahnhof. Auch die
Situation des Radverkehrs an den Kreisverkehren und im Schlossgarten wurde
angesprochen.

Alle Anregungen wurden notiert und gehen in die weitere Bearbeitung des
Radverkehrskonzeptes ein. Eine Zusammenstellung aller genannten Anregungen
befindet sich in der Anlage zum Protokoll.

TOP 3: Arbeitsschritt Radverkehrsnetz

Frau Prahlow stellt die Grundsatze, Herangehensweise und Plangrundlagen des
Radverkehrskonzeptes vor.

AnschlieBend findet eine Gruppenarbeit statt, bei der alle Teilnehmenden die
Netzkonzeption auf Pldnen begutachten und ihre Vorschldge fir noch fehlende
bzw. eher Uberflissige Strecken und Ziele in den Netzentwurf miteinbringen
kénnen. Hierbei nutzen die Teilnehmenden die Mdglichkeiten ihre Vorschlage
direkt in die Plane einzuzeichnen, sie auf Karteikarten zu schreiben oder auch
verbal zu formulieren sehr engagiert.

In Anlage 2 zu diesem Protokoll sind die genannten Anregungen zusammengefasst
aufgefilhrt. Neben Hinweisen zu konkreten Ortlichkeiten mit Konfliktpotenzial
bzw. mit Handlungsbedarf wie die zentralen Abschnitte der Nord-Sudachse (im
Bereich Schloss und Bahnhof) oder auch die Barrierewirkung der Bahnlinien,
wurden auch generelle Konflikte und Anliegen (u.a. Kfz-Parken auf Radwegen,
Verhéltnis Autofahrer-Radfahrer) thematisiert.
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TOP 4: Input Planungsbiro

Herr Alrutz fasst die Gruppenarbeit kurz zusammen und erlautert die Grundziige
der anstehenden MalRnahmenkonzeption sowie die weiteren Handlungsfelder.

Ein wichtiger Aspekt hierbei war die Sicherheit der Radfahrenden auf markierten
Radverkehrsanlagen. Durch die Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
wird beflrchtet, dass die Fahrbahnbreite optisch breiter erscheint und Kfz-Fahrer
zu schnellerem Fahren animiert.

Herr Alrutz bemerkte hierzu, dass dies durchaus mdglich, der bei Radfahrstreifen
gegebene sehr gute Sichtkontakt jedoch als wichtiger einzuschétzen sei.

TOP 5: Wunsche/Anregungen zum Radfahren in Bruchsal

Es werden an alle Teilnehmenden Abfragebtdgen verteilt. Auf diesen Bdgen tragen
die Teilnehmenden ein, was ihrer Meinung nach die 3 wichtigsten Handlungsfelder
bzw. Malinahmen zur Radverkehrsforderung in Bruchsal sind. Hierbei wurden
neben einer frihen Einbeziehung des Radverkehrs bei Planungen und
kostenglinstige Losungen auch die verstarkte Uberwachung des ruhenden Verkehrs
genannt. Wichtig waren den Teilnehmenden auch durchgéngig gut fahrbare
Verbindungen innerhalb der Kernstadt und zur Anbindung der Stadtteile bzw.
Nachbarkommunen. Neben der Wegeinfrastruktur waren auch das Thema
Fahrradparken (v.a. am Bahnhof), Orientierung (Wegweisung) und der Wunsch
nach einem positiven Fahrradklima mehrfach genannt worden.

AnschlieBend werden die Teilnehmenden aufgefordert, ihre schriftlich
festgehaltenen Anregungen auch gerne per Wortmeldung mitzuteilen, um diese
diskutieren zu kdnnen.

Alle Wiinsche und Anregungen wurden eingesammelt und gehen in die weitere
Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes ein. Darliber hinaus wurden folgende
Themenbereiche diskutiert:

e  Kapazitdt der S-Bahnen (vor allem &ltere Wagen) hdufig nicht ausreichend.
GroRere Hohenunterschiede erschweren zusatzlich das Einsteigen.

e Das Potenzial zusatzlicher Radfahrender in Bruchsal wird lberwiegend bei
den derzeit noch unsicheren Radfahrenden gesehen. Daher werde die Anlage
baulicher Radverkehrsanlagen zur Steigerung des Radverkehrsanteils als
wichtiger Aspekt gesehen.

Zu dieser Aussage gab es die Anmerkung, dass in der Stadt Karlsruhe eine
beachtliche Radverkehrssteigerung erreicht wurde, indem der Radverkehr
mehr auf die Fahrbahn verlagert wurde.

e Der Ausbau der Wegeinfrastruktur soll nach Madglichkeit zeitnah mit
kostengiinstigen Malnahmen erfolgen. GroRere Vorhaben bedlrfen eines
weiteren Zeithorizonts.
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e Die Forderung des Radverkehrs sollte nicht als ,,Krieg gegen den Kfz-
Verkehr* verstanden werden.

e  Gewunscht wurden weiterhin ausreichende Bordabsenkungen (z.B. im

Bereich des Freibades) wund deutliche Hinweise auf endende
Radverkehrsanlagen.
Daruber hinaus wird vor allem auch eine verstarkte Kontrolle zur Vermeidung
von geparkten Kfz auf Geh- bzw. Radwegen angeregt. Auch der
morgendliche Schleichverkehr auf den Wirtschaftswegen wird in diesem
Zusammenhang angesprochen.

e  Angemerkt wurde, dass die rote Farbe bei Furten etc. hdufig bei Nasse sehr
glatt sei. Hier sollten andere Materialien eingesetzt werden.

TOP 6: Weiteres Vorgehen und Schlussworte

Nach dem Workshop werden nun die Anregungen und Woinsche der
Teilnehmenden in die Netzkonzeption und die weitere Bearbeitung eingearbeitet.
Das Priifnetz wird in enger Abstimmung mit der Stadt Bruchsal zum endgdiltigen
Radverkehrsnetz weiterentwickelt.

Im Anschluss werden Ausbaustandards fur Bruchsal entwickelt und der
Handlungsbedarfes zur Ertlichtigung des Radverkehrsnetzes abgeleitet.

Herr Hambsch zieht ein positives Fazit des Workshops und bedankt und
verabschiedet sich bei allen Teilnehmenden. Er verweist nochmals auf die
geplanten Aktionen zur Offentlichkeitsarbeit im néichsten Jahr, wie beispielsweise
ein Sicherheitstraining zum Radfahren und ein Pedelec-Probefahren.

Die Oberbilrgermeisterin Frau Petzold-Schick bemerkt abschlieBend, dass ein
Projektabschluss bis zur Sommerpause 2015 erfolgen solle um die Haushaltsmittel
fiir das Folgejahr entsprechend einstellen zu kénnen.
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Anlage 2:
Anregungen im Zuge der Diskussion bzw. der Gruppenarbeit zur
Netzkonzeption und zu Konfliktstellen

1. Generelles

e  Optische Breite der Fahrbahn wird durch Radfahrstreifen vergréRert - animiert
Kfz-Fahrer zu schnellerem Fahren

e Rote Fahrbahnmarkierung bei Nésse sehr glatt - Sturzgefahr

e parkende Kfz auf Radwegen (z.B. Balthasar-Neumann-Stralie)

o  Kfz-Schleichverkehr auf Wirtschaftswegen (v.a. in den Morgenstunden)

o  Kreisel — Radverkehrsfihrung einheitlich gestalten

e  Tempokontrollen Kfz-Verkehr

e  Trennung schneller und langsamer Radverkehr (langsam durch Seitenstral3en,
schnell auf Fahrbahn von Vorfahrtstralen)

e wenn vorhanden, Radnetz als Datensatz an ptv — Navis

e Mitnahme von Fahrrédern in der Bahn bei dlteren Wagen unkomfortabel
(wenig Platz, hohe Einstiege)

e KVV - mehr Platz fur Fahrrader- und Klappréder-Transport in den
StralRenbahnwagen

2. Wegeinfrastruktur in der Kernstadt Bruchsal, dstlich Bahnlinie

o Radverkehr an der Schlossachse wird in Hohe des Zebrastreifens gegen die
Fahrtrichtung einer EinbahnstraBe gefuhrt - sehr konfliktreich

e gesamte Nord-Std-Achse problematisch

e  Radverkehrsfiihrung am Kreisverkehr ZollhallenstraB3e schlecht

e  Tor zum Schlossgarten zu eng

e  Verbindung -Weg von Oststadt zum Schwimmbad: Siemensunterfiihrung
kritisch

e Wohngebiet Steighthle: Statt steiler Direktfhrung langere Fihrung (Ri.
Schloss) durch Wohnstral3en (Einbahnfiihrung beachten)

e Verlangerung Moltkestr. Nach Suden: Unterflihrung unter Grabenstr.
ungunstig. Eine weitere Unterfihrung (in Ri. B 3) wird demné&chst
geschlossen.

e  Fahrtrichtung Karlsruher Str. (B 3) Ri. Norden. Ungesicherte Querung bei
Radwegenden  zum  gegeniberliegenden  Zweirichtungsradweg. In
Weiterfuhrung unklarer Verlauf zur Unterfiihrung B 35

e  Verbindung Heidelberger Str. Ri. Stid (Nord-Sud-Achse)

- Achse 1 durch Balthasar-Neumann-Str. parallel zur Bahn (zligige Route
mit Problempunkten):
e  Einmindung Forster Str./Heidelberger Str. unginstige Radfuhrung
. Forster Str. —B.-Neumann-Str.: kurze Griinzeit, zu kleine
Aufstellflache fiir Schulerpulks
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e  Verlauf B.-Neumann-Str.: enge Gehwegfuhrung/RF frei endet in
Ri. Nord (besser durchgangige Fihrung auf der Fahrbahn
(Schutzstreifen?)
e  Bahnhofsbereich: vor allem morgens gegen 7.30 — 8.00 Uhr
undurchsichtiges Gewusel mit vielen RF und FG und Kfz
- Achse 2 durch Schonbornstr. — Friedrichstr. — Luisenstr.-Moltkestr.:
Problempunkt Friedrichstr. (Kfz Einbahnfuhrung)
- Achse 3: zur Innenstadt (irgendwie durchwuseln)
e  Verbindung liber Saalbach (Ost-West-Achse)
- Saalbachfiihrung zum Teil sehr zick-zack-méaRig, Orientierung schwer
(noch nicht alltagstauglich)
- Achse 1 zum Bahnhof durch Stadtgrabenstr. am besten geeignet
- Achse 2 der tourist. Route folgendurch Innenstadt
- Achse 3 durch Pfeilerstr./Kaiserstr. zur Siemensunterfiihrung
e Wohngebiet Eggerten (stdl. HochstraRe) nur mit zwei Bahnuberfiihrungen an
die Innenstadt angebunden. Geringe Qualitat, vor allem Peter+Paul-Straf3e.
Friedhofstr. als Shared Space-Bereich darstellen. Verldngerung Eggerten tber
die B 35 hinaus ist einseitiger Geh- und Radweg in beiden Richtungen mit
ungunstiger Querung tber den Kreisel.
e  Schdnbornstralle — Breite und Qualitat Radverkehrsanlage unzureichend

3. Wegeinfrastruktur in der Kernstadt Bruchsal, westlich Bahnlinie

e Im Zuge der Bahnstadt gibt es Planungen zu einem einseitigen Radweg im
Zweirichtungsradverkehr. Dieser wird kritisch bewertet.
e  Bordabsenkung im Bereich Freibad unzureichend
e  Florian-Geyer-StralRe
- fehlende Flhrungskontinuitét
- parkende Kfz (Waldbereich)
- Glascontainer (Scherben, Sicht)
e  LSA-Schaltung fur Radverkehr zu kurz (Schnabel-Henning-Strale/B 35)
e  Querung Bahnlinie unglinstig fiir Radverkehr
e  Unterflihrung Siemenskreisel
- Sicht unglinstig (Spiegel)
- Breite RVA
e  Unterfiihrung ZollhallenstralRe steil und eng
e  S-Bahn-Halt Stegwiesenstra3e (,,Sportzentrum®)
- Aufzug hdufig defekt (Kalte?)
- fehlende Rampe fiir Radverkehr
o Knoten Grabener Stralle / L 558
- L 558 fir Radverkehr aus Grabener Stral3e nicht erreichbar
- entlang L 558 abschnittsweise Gehweg vorhanden
- fehlende RVA entlang L 558
e hdufig Konflikte mit Kfz-Verkehr im Zuge der Schnabel-Henning-Stralle
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e  Franz-Sigel-Strale:
- abruptes Ende RVA
- Imbisswagen als Hindernis fiir Radverkehr

4. Wegeinfrastruktur in den Stadtteilen

o  Winterdienst Rad-/Gehweg Untergrombach-Obergrombach, Radweg fir
Schuler (Realschule), Gehweg fir Alle
e  Ampelanlage Buchenau, Querungshilfe !!
e  Helmsheim-Heidelsheim entlang der B 35 (1)
- neuer Radweg auf Rastplatz Herzl (Heidelsheim), nicht quer ohne
Fuhrung Uber Rastplatz
-> Privatgelénde, geduldet
- bisherige Flhrung umwegig, unnotige Hohenmeter und viel
Schleichverkehr
- Zugang nach Helmsheim (ber B35 schaffen, Radweg entlang der B35
errichten
e  Radwegfiihrung Merianstra3e problematisch (2)
- eng und aufgezeichnete Parkplatze
- Alternativ Wettgasse und Zehntgasse, dort ist kaum Verkehr
e Radweg Gondelsheim-Obergrombach ?
e  Helmsheim — Obergrombach
- Radweg Waldrand bis Sportplatz (Seite)
- Querung vermeiden
- Fehlende Radverkehrsanlage
- viel Topografie, alternative ebenere Fiihrung priifen
- 2016 soll angeblich eine neue Radverkehrsanlage auf dieser Strecke
gebaut werden
e Radweg Heidelsheim — Helmsheim — B 35
- Privatgrundstiick Herz‘l anfragen
e  Verbindung im Siiden Heidelheims zwischen Reitschulweg und B35 schaffen
e  Knotenbereich Neutharder Str./L558 Querungssituation umstandlich
e  Strale nordlich parallel zur Industriestralie mit in das Netz aufnehmen
e  Verbindung zwischen Untergrombach und Bruchsal Sid direkt entlang der
Bahntrasse schaffen
e Verbindung zwischen Bildungszentrum und B3 mit Unterfilhrung

5. Thema Fahrradparken

e Auslastung der Bike&Ride-Anlagen sollten gepriift werden
e  Viele Fahrradleichen am Hauptbahnhof
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Protokoll Abschluss-Workshop am 12.03.2016

Anlass: Abschluss-Workshop zum Radverkehrskonzept Bruchsal
Ort: Bruchsal

Datum: 12.03.2016 Uhrzeit: 9.00-12.00
Protokoll durch: PGV-Alrutz GbR

Teilnehmende:

Stadt Bruchsal: PGV-Alrutz GbR:
Petzold-Schick, Cornelia (Oberbirgermeisterin) Prahlow, Heike
Ayrle, Hartmut (Amtsleitung) Vullriede, Nils
Hambsch, Berthold

Bernt, Arno

weitere Teilnehmende nach Anwesenheitsliste

Tagesordnung

TOP 1: BegriiBung durch die Oberbirgermeisterin

TOP 2: Sachstand Radverkehrskonzept, Radverkehrsnetz und Handlungsbedarf
TOP 3: Umsetzungsstrategie und bisher Erreichtes

TOP 4: Abfrage Prioritaten

TOP5:  Offentlichkeitsarbeit

TOP 6: Zusammenfassung und Schlussworte

Ergebnisse

TOP 1: BegrufRung durch die Oberbirgermeisterin

Die Oberbirgermeisterin Frau Petzold-Schick begrifit die Zuhorenden des
Workshops und stellt kurz die Teilnehmenden der PGV-Alrutz GbR und der Stadt
Bruchsal vor.

Sie stellt die Notwendigkeit der Radverkehrsforderung in Bruchsal aufgrund der
insgesamt zu erwartenden Verkehrsmengenzunahme heraus. Sie erteilt den
Teilnehmenden die Zusage, dass alle Themen und Diskussionspunkte des
anstehenden Workshops, im Radverkehrskonzept Berticksichtigung finden werden.
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TOP 2: Sachstand Radverkehrskonzept, Radverkehrsnetz und
Handlungsbedarf

Frau Prahlow stellt den aktuellen Sachstand und die Ziele des
Radverkehrskonzepts dar (siehe Prasentation im Anhang). Bei dem Ziel der
Steigerung des Radverkehrsanteils in Bruchsal von derzeit 10 % verweist
Oberburgermeisterin Petzold-Schick darauf, dass sich die Stadt das konkrete Ziel
gesetzt hat, den Radverkehrsanteil auf 15 % zu steigern.

Das Radverkehrsnetz wird von Frau Prahlow vorgestellt. Dabei wird auch auf die
Funktion und Herangehensweise eingegangen. Es wird darauf hingewiesen, dass
die in den Ortschaftsraten diskutierten Anderungen noch nicht abschlieRend
eingearbeitet sind, dies aber im Nachgang zum Workshop erfolgen wird. Die
Grundziige der fur die Ertlchtigung des Radverkehrskonzeptes notwendigen
MafRnahmen werden erldutert und die 13 formulierten ,Leitlinien fur
Radverkehrsanlagen in Bruchsal“ vorgestellt. Hierzu gab es folgende Rickfragen
bzw. Diskussionen aus dem Plenum:

e  Thema Piktogramme
Bei den Piktogrammen zur Kennzeichnung nicht benutzungspflichtiger
Radverkehrsfuhrungen sollte darauf geachtet werden, dass diese bei
Dunkelheit bzw. bei N&sse ausreichend sichtbar sind.

Hinweis:

In Ubstadt-Weiher gab es bereits Bestrebungen Piktogramme auf der
Fahrbahn einer Kreisstrale aufzubringen. Dies wurde vom zusténdigen
Baulasttrager nicht genehmigt.

Herr Hambsch erldutert, dass die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes
Bruchsal mit Einbeziehung des Kreises Karlsruhe erfolgt ist. Vor dem
Aufbringen der Piktogramme muss jedoch auch hier eine konkrete
Abstimmung mit den Baulasttrager erfolgen.

Die Piktogramme sollten insgesamt nicht inflationar verwendet werden. Sie
bieten sich insbesondere an Stellen an, bei denen die Radverkehrsfiihrung
nicht auf den ersten Blick ersichtlich ist. AuBerdem haben sie keine
rechtliche, sondern vor allem eine informative Funktion.

e  Thema Bordabsenkung
Nach Leitlinie 10 wird angestrebt, Bordabsenkungen ,,ohne Schlag, d.h. max.
2 cm” auszubilden. Hierzu wird aus dem Teilnehmerkreis angemerkt, dass
Bordabsenkungen von 2 cm furr den Radverkehr noch zu hoch waren.

Oberburgermeisterin Petzold-Schick bittet bei der Diskussion um die Hohe
von Bordabsenkungen auch die Belange der seheingeschrankten Personen zu
beriicksichtigen. Bei einem nicht vorhandenen Hdohenversatz missten
entsprechende Alternativen (taktile Elemente) eingesetzt werden, um die
Orientierung fur seheingeschrankte Personen zu gewahrleisten.
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e  Thema Einsatz vorgezogener Haltlinien und ARAS
Der Einsatz vorgezogener Haltlinien und aufgeweiteter Aufstellbereiche
(ARAS) fur den Radverkehr an signalisierten Knoten wird insgesamt begrft.
Die Einsatzmdglichkeiten sind fallweise zu priifen, hierfur gibt es
entsprechende VVoraussetzungen.

Vorbeifahrstreifen (Schutzstreifen im Vorfeld eines Knotens) kdnnen ab einer
Fahrstreifenbreite von 3,50 m (Aufteilung: 2,25 m Fahrstreifen, 1,25m
Schutzstreifen) in den Fahrstreifen integriert werden.

Zur Optimierung der Sichtbeziehungen sollen die Haltlinien flir den
Radverkehr 3 m vor der Haltlinie des Kfz-Verkehrs markiert werden. Um den
Radverkehr in die Signalisierung mit einzubeziehen, missen die
Kontaktschleifen in dessen Fahrbereich integriert und fir den Radverkehr
sensibilisiert werden.

Bezlglich der veranderten Raumwege stellt sich die Frage nach Priifung der
Signalprogramme bei nachtraglicher Markierung von vorgezogenen Haltlinien
fir den Radverkehr.

Aus der Erfahrung der Gutachter I&sst sich hierzu anmerken, dass dies in der
Regel gegenlber anderen Dingen, die Einfluss haben konnen
(unterschiedliche Verkehrsbelastungen zu verschiedenen Z&hltagen etc.) zu
vernachlassigen ist.

Bei ARAS, die in den schwécher belasteten Zufahrten eingerichtet werden,
die i.d.R. kiirzere Griinphasen haben, kénnte es im Einzelfall, wenn es zuvor
schon kritisch war, zu ungunstigen Verschiebungen kommen.

Bei starken Kfz-Rechtsabbiegestromen und gleichzeitig starkem Geradeaus-
Radverkehr kann durch das Verteilen und gemeinsame Losfahren aller
Radfahrenden, sogar eine Erhéhung der Kapazitdt am Knoten eintreten.

Das Thema wird spontan in die flir spater geplante Abfrage der Prioritdten
einbezogen.

TOP 3: Umsetzungsstrategie und bisher Erreichtes

Herr Hambsch stellt die bisher erreichten sowie die geplanten MaRnahmen fur
2016 vor. Hierzu gab es folgende Anmerkungen aus dem Kreis der
Teilnehmenden:

o  Der neue Radweg in der Prinz-Wilhelm-StraRe (vor Saalbachcenter) sowie
Am Alten Guterbahnhof wird h&ufig zugeparkt (u.a. von Anlieferverkehr)
oder von zu FuR Gehenden genutzt.

Hier wird insgesamt um eine gesamtstadtische L6sung gebeten, da sich das
Problem des Kfz-Parkens auf Radverkehrsanlagen generell in Bruchsal stellt.
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Zur Verdeutlichung gegeniiber den zu FuR Gehenden wird angeregt, im
Gehwegbereich auch Piktogramme fur den FulRverkehr zu markieren.
Insgesamt sollen auch im Bereich des Radweges weitere Rad-Piktogramme
erganzt werden.

Es wird angefragt, inwieweit die Anlage von Radwegen dem Grundsatz
,Radverkehr ist Fahrverkehr* entspricht.

Nicht benutzungspflichtige Fuhrungen stellen ein Angebot fiir den
Radverkehr dar. Schnelle bzw. gelibte Radfahrende kénnen dartiber hinaus
auch im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahren.

Die zusatzliche Markierung von Piktogrammen auf der Fahrbahn um die
duale Fuhrung zu verdeutlichen wird Uberwiegend abgelehnt, da dies nach
Meinung der Teilnehmenden eher zu Missverstandnissen fiihren wirde.

Herr Hambsch stellt klar, dass die Optik der neu gebauten Radwege nach
Vorstellung des Radverkehrskonzeptes im Gemeinderat und einer
entsprechenden Beschlussfassung, nach den Vorgaben der Leitlinien noch
erganzt wird.

Bei der Vorstellung der Querungsinsel in der Fritz-Erler-Strafle wird
nachgefragt, warum man nicht eine Querungsinsel mit in Fahrtrichtung
schragem Verlauf (Beispiel Freiburg) eingebaut hatte.

Anmerkung: Der Radverkehr im Zuge der Fritz-Erler-Strae findet im
Mischverkehr statt. Der benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radweg
beginnt erst nordlich der neuen Mittelinsel. Von daher wird aus
Gutachtersicht die Mittelinsel als Angebot fir ungelibte Radfahrende gesehen,
die im Schutz der Insel und ggf. das Fahrrad schiebend, die Strale queren.
Gellbte und schneller fahrende Radfahrende wechseln auf der Fahrbahn und
ohne Nutzung der Mittelinsel nach dieser in den Seitenraum. Dies ist
fahrdynamisch sehr gut moglich.

Zu dem Vorhaben neuer Fahrradabstellplatze am Bahnhof wird nachgefragt,
ob diese denn mit einer Uberdachung ausgestattet werden wiirden. Herr Bernt
erklart, dass der Bereich aber minder tragfihig und eine Uberdachung der
Abstellanlage hier nicht maglich sei.

Eine Teilnehmerin winscht sich die Freigabe der Unterfiihrung beim
Gasthaus Wallhall zwischen John-Bopp-Strale und Kibelmarkt fir den
gegengerichteten Radverkehr tber den Gehweg.

Aus Gutachtersicht ist der Gehweg im Bereich der Unterfiihrung deutlich zu
schmal fir eine Freigabe fir den Radverkehr. Zudem sind die
Sichtbeziehungen nach der Unterflihrung im Bereich Kubelmarkt auf
einfahrende Verkehrsteilnehmende nicht gegeben. Eine Freigabe fur den
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Radverkehr ist hier aufgrund erheblicher Sichteinschrankung nicht zu
empfehlen.

e  Ein weiterer Vorschlag der Teilnehmenden betrifft die John-Bopp-Strae und
eine mogliche Ausweisung als Fahrradstralle. Der Vorschlag wird allgemein
begrifit und es wird angekiindigt, dies nach einer Prufung in Erwdgung zu
ziehen.

e  Eine weitere Nachfrage aus dem Kreis der Teilnehmenden bezieht sich auf die
Netzllicke an der B 35 im Bereich der Raststétte Herz’1 (siidlich Heidelsheim).

Herr Hambsch erklart, dass es hierzu bereits mehrere Gespréache mit der der
Eigentiimergemeinschaft gegeben habe, jedoch ohne Einigung. Weitere
Maoglichkeiten (u.a. Enteignung) werden derzeit geprift und politisch
diskutiert.

e Nach Angaben eines Teilnehmenden fehlt am Knotenpunkt Schnabel-
Henning-StraRe/B 35 auf dem sudlichen Teil eine ausreichende
Bordabsenkung fiir den Radverkehr.

Der Abschnitt wurde nachtraglich gepruft. Fur das Radverkehrsnetz Bruchsal
spielt dieser Bereich keine Rolle, hier ist die Nutzung des nordlichen Teils der
B 35 vorgesehen (mit Anschluss z.B. an die Moltkestral3e).

Es wird trotzdem empfohlen die Bordsteinabsenkung am genannten Knoten
Zu erweitern.

TOP 4: Abfrage Prioritaten

Im Vorfeld der Abfrage zu den Prioritaten der Teilnehmenden stellt Frau Prahlow
die zur Abstimmung stehenden MalRnahmen der Umsetzungsstrategie vor. Die
Teilnehmenden werden aufgefordert, die Wichtigkeit der Manahme durch das
Aufkleben von Punkten aufzuzeigen. Ahnliches gilt auch fiir ein ,corporate
design® fiir das in Bruchsal neue Element der Fahrradstral3e.

Die Teilnehmenden konnten fiir die ausgehéngten Malnahmen der
Umsetzungsstrategie insgesamt 5 Punkte, fiir das Design einer FahrradstralRe 2
Punkte vergeben.

Die Ergebnisse der Abfrage sind der Anlage 4 zum Protokoll zu entnehmen.
Zusammenfassend l&sst sich feststellen, dass vor allem der durchgangige Ausbau
beidseitiger Radverkehrsanlagen im Zuge der ZollhallenstraBe mit hoher Prioritét
(10 Punkte) belegt wurde. Fast ebenso wichtig und mit 9 Punkten bewertet wurde
die Ausweisung einer FahrradstraRe in der MoltkestralRe. Mit 8 Punkten wurde der
Ausbau der Achse Heidelberger StralRe - Schonbornstralle bewertet. Mit jeweils 7
Punkten ebenfalls wichtig folgten der Lickenschluss an der B 35 Hohe Autohof,
die Anlage von Radverkehrsanlagen im Zuge der L 558 sowie die Anlage
anforderungsgerechter Fahrradabstellanlagen am Justus-Knecht-Gymnasium. Als
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weiterhin wichtig wurde das Thema vorgezogene Haltlinien und Aufstellbereiche
an Knoten und die Anlage anforderungsgerechter Radverkehrsanlagen im Zuge der
Baltasar-Neumann-Stralie (jeweils 6 Punkte), sowie eine Radverkehrsfihrung am
Knoten Neutharder StraRe/L 558 (jeweils 5 Punkte) gesehen.

Anmerkung:

Das Markieren von Schutzstreifen im Bereich der Baltasar-Neumann-Stralie ist
unter Aufrechterhaltung des beidseitigen Kfz-Parkens wahrscheinlich eher nicht
moglich.

Bei der Abstimmung zu den Fahrradstralen haben sich die meisten Teilnehmenden
fiir eine zusétzliche deutliche Bodenmarkierung ausgesprochen (13 Punkte). Auch
die Bevorrechtigung der FahrradstraBe wurde von mehreren Teilnehmenden
beflirwortet (7 Punkte). Letzteres wére fur den Einzelfall zu prifen, dabei ist zu
bedenken, dass die Bevorrechtigung nicht nur flir den Radverkehr, sondern fur alle
Verkehrsteilnehmenden im Zuge der Stralle gelten wiirde.

TOP 5: Offentlichkeitsarbeit

Herr Vullriede erlautert die bisherigen Aktivitdten der Stadt Bruchsal im
Handlungsfeld Offentlichkeitsarbeit und stellt verschiedene beispielhafte
Aktivitaten anderer Stadte vor.

Herr Hambsch merkt an, dass eine Servicestation am Bahnhof derzeit angedacht
und diskutiert wird, welche u.a. auch die genannten Beispiele eines Fahrradverleihs
und einer Akku-Ladestation fuir Pedelecs beinhalten kdnnte. Ein Méngelbogen wie
in der Présentation vorgestellt, liegt bereits im Entwurf vor. Als weitere aktuelle
Erganzung wurde verkiindet, dass die Stadt Bruchsal fiir das Stadtradeln 2016 vom
1-21. Juli 2016 vorgemeldet ist.

AnschlieBend wurden die Teilnehmer aufgefordert MalRnahmen zu nennen, die das
Image des Radverkehrs in der Stadt Bruchsal verbessern kénnten. Dabei wurden
folgende Punkt genannt:

e Essollte klare Regelungen fiir den Radverkehr geben, sodass intuitiv gefahren
werden kann und Radverkehrsanlagen wiedererkannt werden kénnen.

e  Essollte Informationen zur Fihrung des Radverkehrs bzw. zu Regelungen fir
alle Verkehrsteilnehmenden geben (z.B. Flyer fir Radfahrende, zu Ful
Gehende und Kfz-Fahrende).

e  Schilerinnen und Schler sollten starker zum Radfahren motiviert werden.
Hierzu sollten auch Eltern einbezogen werden, z.B. mit Informationen zu den
gesundheitlichen Vorteilen des Radfahrens.

Ein Mitglied des Badischen Radsportverbands bot seine Unterstiitzung bei der
Zielgruppenarbeit in Schulen an.
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o Die Neublrger-Radtour sollte stirker beworben werden und positiver gestaltet
werden. Es ist derzeit bereits eine Neuorganisation der Veranstaltung geplant,
sodass sich diese nicht ausschlieBlich an Neubtrger richten wird.

° Es sollten Ladestationen fir Pedelecs installiert werden.

e MaRnahmen die zeigen, dass Radverkehr eine gleichberechtigte Verkehrsart
in Bruchsal ist, um den Stellenwert des Radverkehrs zu erhéhen.

e  Die Schulen sollten fur die Projekte nach dem Aspekt der VVerkehrssicherheit
der Schulwege ausgewahlt werden.

e  Herr Bernt merkt an, dass es einen Verkehrsschulungsplatz gabe, der flr
Schiiler frei zugénglich sei.

e  Herr Hambsch kiindigt die Spezialrad Messe in Germersheim an, zu der die
Stadt Bruchsal gemeinsam mit der Agenda Radverkehr einlddt. Der Eintritt
wird hierbei durch die Stadt Bruchsal (ibernommen.

TOP 6: Zusammenfassung und Schlussworte

Frau Prahlow fasst die Themen des Workshops noch einmal kurz zusammen und
bedankt sich fir die Aufmerksamkeit und die konstruktiven Anregungen.

Oberburgermeisterin Petzold-Schick zieht ebenfalls ein positives Resiimee und
bedankt sich bei allen Anwesenden fiir ihr Engagement.
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Anlage 4:
Einzelergebnisse der Abfrage zu Prioritdten und zum Corporate
Design Fahrradstrafie

Priorisierung der MaRnahmen

MalRnahme Stral3e - Abschnitt - MaBnahme Ergebnis
(Nr. nach Tabelle (Punkte)
zum

Handlungsbedarf)

34-36 ZollhallenstraBe 10
17 Luisenstral3e, MoltkestraRe 9
1,3-7,9,13 Schoénbornstrale und Heidelberger StralRe 8
144 Stuttgarter StraRe (B35), Hohe Autohof 7
91-94 L558 7
n.v. Justus-Knecht-Gymnasium 7
n.v. Vorgezogene Haltelinien und aufgeweitete 6
Aufstellbereiche
187 Neutharder StraBe/ L558, Blichenau 5
21-23 Balthasar-Neumann-Straf3e 6
(Kein separater Radweg, sondern Schutzstreifen) (davon 5)
105-108 Karlsruher StraRe 2
110 Bergstral3e zwischen L618 und Bubengasse 1
121 Otto-Oppenheimer-Platz 1
178 Verbindung Brihlistral3e — B3, Untergrombach 1
148 Maulbronner Strae, héhe In der Gottesau 1
38 und 39 Schwetzinger Stralle 0
76 Florian-Geyer-Stral3e zwischen Berliner Stral3e und 0
Josef-Heid-StralBe
112 Bergstralle zwischen Saalbachradweg und 0
Wirttemberger StraBe
155 K3501, Hohe Ortseingang Untergrombach 0
139 Frankenweg 0
56-57 Uferweg 0
111 Saalbachweg Hohe Bergstral3e 0
179 Im Schollengarten 0
190 Am See 0
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Priorisierung der Gestaltung von Fahrradstraflien

Corporate Design Fahrradstrallen Ergebnis
(Punkte)

- StVO-Beschilderung 1

- einfache Piktogramme

- StVO-Beschilderung 13

- deutliche/ farbige Piktogramme

- StVO-Beschilderung 1

- bauliche MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

- Randmarkierungen

- Bevorrechtigung durch flachige Markierung und VZ 301 StVO 7
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2 Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz
Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
1. Heidelberger Stral3e Ungesicherte Querung im Ubergang Mittelinsel oder Querungshilfe am 1
nordlich Haydnstrake auBerorts zur zukinftig richtungstreuen Ortseingang (dient auch der
Radverkehrsfuihrung innerorts Geschwindigkeitssenkung im
INNENSTADT OST Ortseingangsbereich)
Anmerkung:
Fir die Radverkehrsfiihrung im weiteren alternativ: FuRgangerschutzanlage
Verlauf der Heidelberger Strae wird die
richtungstreue Fihrung empfohlen.
Dies sollte durch entsprechende
Verkehrszeichen (z. B. Vz 239)
verdeutlicht werden.
2. Heidelberger StralRe / Unfallschwerpunkt Sichtbeziehungen zu Radverkehr im Zuge 1

HaydnstraRe
INNENSTADT OST

Unglnstige Sichtbeziehungen
Neubauvorhaben

des Neubauvorhabens verbessern

- Verlagern des Containerstandortes
- Freihalten der Sichtdreiecke

- Ggf. Rickbau der Einmiindung

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
3. Heidelberger Stralle Gemeinsamer Geh- und Radweg mit Richtungstreue Fiihrung des Radverkehrs 1

zwischen Forster Strafl3e
und HaydnstraRe

INNENSTADT OST

Heidelberger Stralle, zwischen Haydnstrae und Forster Strale

unzureichender Breite fiir
Zweirichtungsverkehr

durch Anlegen eines Radweges im
westlichen Seitenraum

Gemeinsamer Geh- und Radweg im
Ostlichen Seitenraum wird fiir den
Radverkehr Richtung Norden um einen
Sicherheitsbereich erweitert

Heidelberger StralRe, zwischen Haydnstrafle und Forster Stralle

Bestand Loésungsvorschlag 2
Westseite Oslseite Weslseile Oslseite
@ 3% ‘ t Fahrrad-Piktogramm
markieren
&
i E EM - Bordversalz auf Ostseite

{Nicht legales Parken auf Gehweg) )
gem. Geh-/ gem. Geh-/
Gehweg Fahrbahn Radweg Gehweg Fahrbahn Sts Radweg 0.B.

! 4,35 | 6,80 245 | 4,35 1 6,30 0.5 245 |

T 1. T T T T

+ 13,60 + 1 13,60 +

Heidelberger Stralle, zwischen Haydnstrae und Forster Strale

Lésungsvorschlag 1
Westseite

Fahrrad- Pnklogramm
markieren

k) @ ﬁ_ﬁ_ﬁ

Oslseite

Fahrrad-Piktogramm
markieren

- Bordversatz auf Ostseite
- Querungshilfe fiir
Radverkehr
Héhe Haydnstrale
- Detailprifung Knoten

gem. Geh-/ gem. Geh-/  Forsler Strale
Radweg 0.B. Sts Fahrbahn Sts Radweg o0.B. - Kfz-Parken (derzeit nicht
| 3,85 0,5 6,30 10 q 2,45 legal auf Gehweg) entfallt
1§ T ——+_
i 13,60 |
+

T

Alternativ:
Ausbau des ostseitigen Geh- und
Radweges fur den Zweirichtungsverkehr

Der westseitige Gehweg kann bei Bedarf
fur Kfz-Parken freigegeben werden.

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

4. Heidelberger Stral3e/
Forster Stral3e

INNENSTADT OST

Umwegige Fihrung des Radverkehrs im
Knotenbereich

Wartezeiten fir Radverkehr im
Zusammenhang mit zukunftigen
Radverkehrsanlagen im Zuge der
Heidelberger StralRe bzw. der
Schdnbornstralle optimieren

Detailplanung Knoten nétig

1

5. Heidelberger StralRe

zwischen Forster Stralle
und GutleutstralRe

INNENSTADT OST

Beidseitig gemeinsame Geh- und
Radwege

Westseitig in unzureichender Breite

Ausbau der Radverkehrsanlagen auf
Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrbahn (Westseite)

Vorentwurf vorhanden

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
6. SchonbornstralRe Beidseitig Gehweg, Radverkehr frei in Ostseite: 1

unzureichender Breite (z.T. nur 1,40 m)
Kein Sicherheitstrennstreifen zu

zwischen Gutleutstralle
und Damianstor

INNENSTADT OST parkenden Kfz
Engstellen an Bushalt und
Baumstandorten
Schonbornstrale, nordlicher Abschnitt zwischen Gutleutstrafe und Damianstor
Bestand Ostseite
Weslseile
b
Qi
Gehweg/ Parken/ Gehweg/
Radverkehr frei Parken Fahrbahn Griin  Radverkehr frei
4,95 L 200 + 6,50 2,00 1,40-2,50 |
It 17,95 {

Schonbornstrae, nordlicher Abschnitt zwischen Forster Strae und Damianstor
Losungsvorschlag
Weslseile Oslseile

Fahrrad-Piktogramm
markleren

|
A =

Fahrrad-Piktograr
markieren

ey

Radweg gem. Geh-/Radweg 0.B./Griin
Gehweg 0.B. Sts Fahrbahn Parken inkl. 0,50 m Sts
| 2,85 | 160 05 6,50 2,00 3,40-4,50
! i

17,95

D
T
l
1

Ausbau des Seitenraumes zu
gemeinsamen Geh- und Radwegen in
Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen
zu parkenden Kfz

Kfz-Parken durchgéngig am
Fahrbahnrand markieren

Westseite:

Ausbau baulicher Radwege in Regelbreite
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Kfz-Parken nur noch auf Ostseite
ermdglichen - dient auch den
verbesserten Sichtbeziehungen an den
Grundstiickszufahrten

Anmerkung: Kurzfristig ist die Ausweisung
als baulicher Radweg ohne
Benutzungspflicht geplant. Die Sanierung
des Radweges erfolgt mittelfristig.

Entfall von ca. 20 Kfz-Stellplatzen
(Uberwiegend Mitarbeiter der anliegenden
Betriebe)

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016
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PGV-Alrutz Radverkehrskonzept Bruchsal — Berichtsteil Handlungsbedarf
Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
7. SchénbornstralRe/ Am Unzureichende Bordabsenkung fur Borde im Zuge des Radwegeausbaus 1

Schlossgarten Radverkehr auf Gehweg absenken und Ubergang auf Fahrbahn

INNENSTADT OST durch Markierung absichern

Vorentwurf vorhanden

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016




PGV-Alrutz Radverkehrskonzept Bruchsal — Berichtsteil Handlungsbedarf Handlungsbedarf 6
Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
8. SchonbornstralRe Westseitig Gehweg, Radverkehr frei flr Radverkehr richtungstreu fuhren 1
zwischen Damianstor und | £Weirichtungsverkehr in unzureichender | varkieren beidseitiger Schutzstreifen fir
FriedrichstraRe Breite den Radverkehr in 1,5 m Breite \
INNENSTADT OST Direkte Schlossnéhe - viel FuRverkehr B\
Fahrbahn durch Markierung optisch Ostseitiger Durchlass des Damianstores H ]ﬂ? T i
eingeengt fur Radverkehr freigeben e ] ]
Schoénbornstrale, siidlicher Abschnitt zwischen Damianstor und Friedrichstralie '(J]
Bestand
Westseite Ostseile
3
;
- i I = gl'
Gehweg
Gehweg/  Parken/ Radverkehr frei
Radverkehr frei Bus Fahrbahn Parken/  1,80-1,90
% 2,10-2,50 + 2,00 2,25 4,00 % 2,45 % 2,00 JT_ JT_

Schoénbornstrale, stidlicher Abschnitt zwischen Damianstor und Friedrichstrae
Losungsvorschlag 1

Schonbornstrale, stdlicher Abschnitt zwischen Damianstor und Friedrichstrale
Losungsvorschlag 2

Westseite Oslseile Westseite Ostseite
Fahrrad-Piklogramm
l 1 markieren ‘ '
& Q ; a :
L 1 [ ]
Parken/ gem. Geh-/ Parken/
Gehweg Bus Sts Sstr Fahrgasse Parken Radweg 0.B. Gehweg Bus Sts Sstr Fahrgasse Sstr Sts Gehweg
% 2,10-2,50 % 3,00 .0, 5% 1,50 3,95 | 2,00 % 3,80-3,90 % 1 210-2,50 | 3,00 075 1,50 | 3,20 1,50 0,75 3,80-3,90
T I T T T T i

- Freigabe éstliche FG-Offnung Damianstor fir Radverkehr
(ausschlieBlich, richlungslreu)
- ndher zu priifen: Knoten WilderichstraBe/Schénbornstralle

Knoten GulleulstraBe

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

9. Am Schlossgarten
Héhe Damianstor
INNENSTADT OST

Teil touristischer Route (Schénbornroute)
Unzureichende Bordabsenkung

Poller

Engstelle fur Radverkehr

Touristische Route kleinraumig verlegen
und Radverkehr generell Giber
Schdnbornstrafe fuhren

Alternativ:

Bord absenken, Poller entfernen,
Sichtbeziehung zur Weiterfahrt Am
Schlossgarten verbessern (z. B.
Gehwegnase, Grinbewuchs entfernen)

1

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

FriedrichstraRe
INNENSTADT OST

Friedrichstral3e fur gegengerichteten
Radverkehr nétig

Vorentwurf vorhanden

10. | Schlossgarten .,Radverkehr absteigen® Durchlass auf mindestens 1,50 m 2p
perspektivische Belag verbreitern
Netzerweiterung Unzureichende Breite Zugang von Am Rad fahren im Schlossgarten (Achse in
INNENSTADT OST Schlossgarten (Mauer unter Verlangerung Franz-Blasi-Straf3e)
Denkmalschutz) zulassen
11. [ Schonbornstrale/ Umwegige Fuhrung Radverkehr Detailplanung bei Freigabe der 1

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos

12. | FriedrichstralRe Einbahnstral3e ohne Freigabe flr Radfahrstreifen fir Radverkehr entgegen 1
zwischen WilderichstraRe | Radverkehr in Gegenrichtung Kfz-Einbahnrichtung markieren
und Pfeilerstralle Radverkehr im Mischverkehr Westseitiges Kfz-Parken entfallt (ca. 6
INNENSTADT OST Stellplatze)

Vorentwurf vorhanden

Friedrichstralle Friedrichstralte

Bestand Lésungsvorschlag

Weslseite Oslseite Weslseile Oslseile

o f 0 f
- Parken auf Weslseile
aufgeben
& - Radfahrstreifen gegen
Einbahnrichlung
@ ii - Radverkehr in Einbahrichlung
E l!’ E E ! E auf Fahrbahn
Gehweg Parken Fahrbahn Parken Gehweg Gehweg RFS Fahrbahn Parken Gehweg
2,80 2,00 4,35 2,00 1,95 L 280 | 18 | 4,50 | 200 195 |
' + + + 1 1 t t 1 ‘ 1
13,10 + % 13,10 %

13. [ Schonbornstrale Linksabbiegen fur Radverkehr vom Fihrung des Radverkehrs je nach 1 =
Einmiindung Gehweg umwegig anschlieRender Fihrungsform optimieren P
StyrumstralRe Detailplanung liegt vor. E
INNENSTADT OST

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
14. [ StyrumstraRe EinbahnstraRe ohne Freigabe fur Schutzstreifen fir Radverkehr in Kfz- 1
zwischen Radverkehr in Gegenrichtung Fahrtrichtung markieren und Ausbau
Schénbornstrale und Abschnittsweise Gehweg, Radverkehr frei westlicher Gehweg zum Radweg fir
Séternstrale in unzureichender Breite (1,9 m) gegengerichteten Radverkehr
INNENSTADT OST Unzureichende Bordabsenkung
StyrumstraRe, nordlicher Abschnitt, zwischen SoternstralRe und Schonbornstralle
Bestand
Westseite Oslseite

Gehweg Parken Fahrbahn Gehweg
| 205 | ca.200 5,00 1 1,30-2,00
T Gehweg T ; TGehwegT
| 205 | 7,00 11,30-2,00|
T 1 T i

StyrumstraRe, nordlicher Abschnitt, zwischen Séternstralle und Schénbornstralie

Lésungsvorschlag
Weslseite Oslseite

Fahrrad-Piktogramm

markieren t
)

- weslseitiger Gehweg wird ausgebaut
- Baumstandorte entfallen evtl.

gem. Geh-/
Radweg 0.B. Sts  Parken Fahrgasse Sstr  Gehweg

2,50 ,75 ca.2,00 3,50 1,50 1,30-2,00

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz Prioritat

Fotos

15. | StyrumstralRe

zwischen Soéternstraflle
und FriedrichstralRe

INNENSTADT OST

Bestand
Westseite

EinbahnstrafRe ohne Freigabe fur
Radverkehr in Gegenrichtung

Radverkehr im Mischverkehr

StyrumstralRe, stidlicher Abschnitt, zwischen Séternstrale und Friedrichstrale

1 Ostseite
a
%ﬁ

Ldsungsvorschlag 1
Weslseile

Gehweg Parken Fahrbahn Gehweg
| 2,00-3,40 | ca.2,00 | 5,20 | 215-2,50 |
T Gehweg T Gehweg !
+ 2,00-3,40 + 7,20 4 2,15-2,50 +

StyrumstralRe, stidlicher Abschnitt, zwischen Séternstrale und Friedrichstrale

Oslseile

- Kfz-Parken entfallt

Gehweg RFS Fahrgasse Sstr  Gehweg
2,00-3,40 1,75 | 3,75 11,50 | 2,15-2,50 |
Gehweg ! § ) Gehweg b
2,00-3,40 7,00 % 215250 |
T

Schutzstreifen fir Radverkehr in Kfz- 1
Fahrtrichtung markieren

Radfahrstreifen fur Radverkehr entgegen
Kfz-Einbahnrichtung markieren, Kfz-
Parken entfallt

Alternativ:

Ausbau westlicher Gehweg zum
gemeinsamen Geh- und Radweg in
Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen
zu parkenden Kfz unter Aufgabe der
Baumstandorte

Styrumstrafe, stidlicher Abschnitt, zwischen Soéternstralle und Friedrichstrale

Lésungsvorschlag 2
Weslseite Ostseite

markieren

Fahrrad-Piktogramm t

gem. Geh-/
Radweg Parken Fahrgasse Sstr  Gehweg
min. 2,50 zzgl. + ca. 2,00 + 3,50 + 1,50 + 2,15-2,50 |
2
0,75 m Sts 1

- Baumstandorte entfallen
- z.T. Engstellen aufgrund

baulicher Verhaltnisse

- Ausbauoptionen im Seitenraum

sind zu prifen

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
16. | Luisenstralle Umwegige Fihrung Radverkehr Poller durch reflektierende Poller (inkl. K
Anbindung BahnhofstraRe | Poller godetﬂmﬁrtlfle_rtung) mlt_el;elr 50
urchfahrbreite von mind. 1,50 m
INNENSTADT OST ersetzen

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
17. | Luisenstral3e, Radverkehr im Mischverkehr Ausweisung zur Fahrradstraf3e prifen 2
Moltkestrafie Wichtige Achse im Schilerradverkehr
INNENSTADT OST

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
18. | WilderichstraRRe (B 3) Einbahnstral3e ohne Freigabe flr Ausbau nérdlicher Gehweg zum 1
zwischen Schlossraum Radverkehr in Gegenrichtung gemeinsamen Geh- und Radweg fir den
und Schénbornstrale Radverkehr im Mischverkehr ZW‘T'”S?hLU”%ST?‘:VEVke:" !][‘ Regelbreite
zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur
INNENSTADT OST Fahrbahn
Deutliche Kennzeichnung Ende
Zweirichtungsverkehr am Knoten
Schdnbornstralle
Detailplanung am Knoten
Schdnbornstraflle/Friedrichstralle notig
19. [AsamstralBe Verkehrszeichen 357 (StVO) trotz Neues Verkehrszeichen 357-50 (StVO) K

nordlich Balthasar-
Neumann-Strale

INNENSTADT OST

Weiterfihrung fur Rad- und FuRBverkehr

oder Durchlass fur Rad- und FuRRverkehr
durch Aufkleber erganzen

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
20. | ZickstralBe EinbahnstraRe ohne Freigabe fur Freigabe fur Radverkehr in Gegenrichtung K

zwischen AsamstraRe und | Radverkehr in Gegenrichtung prifen

Schoénbornstralle Fahrbahnbreite ca. 5,30 m Kfz-Parken durchgéngig auf Siidseite

INNENSTADT OST verlegen

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
21. | Balthasar-Neumann- Beidseitig gemeinsame Geh- und Kurzfristig: K
Stralle Radwege Kfz-Parken auf Radverkehrsanlagen
zwischen ZollhallenstralRe | Kfz parken auf RVA unterbinden
und Feichtmayrstra3e Zuséatzliche Einengungen im Seitenraum
INNENSTADT OST durch Griinbewuchs Langerfristig: 2
DTV ca. 13.400 Kfz/24h (VEP 2013) Neuaufteilung des Straf3enquerschnitts im
Sanierung StraRenzug in Planung Zuge der geplanten Generalsanierung

Anlage von Radwegen in Regelbreite zzgl.

Balthasar-Neumann-Stralle, zwischen ZollhallenstraRe und Feichtmayrstralle Sicherheitstrennstreifen zur Eahrbahn

Bestand
Westseite Oslseite bzw. zu parkenden Kfz
% b Kfz-Parkstreifen auf Fahrbahn markieren
&b &
L]
gem. Geh-/ gem. Geh-/
Radweg Fahrbahn Radweg
275 | 9,85 2,45

l i
T T 1
1 15,05 A
t t

Balthasar-Neumann-Strafle, zwischen ZollhallenstraRe und Feichtmayrstrale

Losungsvorschlag
Weslseite Oslseite

*
Fahrrad-Piktogramm Fahrrad-Piklogramm LKA U 3511 J

51 1 &

gem. Geh-/ gem. Geh-/
Radweg 0.B. Sts Fahrbahn Parken Sts Radweg 0.B.
+ 2,75 05 6,55 + 2,00 +n,75+ 2,50 +
+ 15,05 +

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
22. | Balthasar-Neumann- Sudseitig Gehweg, Radverkehr frei in Kurzfristig: K

Stral3e

zwischen
Feichtmayrstrae und
Asamstralie

INNENSTADT OST

unzureichender Breite

DTV ca. 12.500 Kfz/24h (VEP 2013)
Fahrbahnbreite ca. 8,40 m
Sanierung StraBenzug in Planung

Freigabe fur Radverkehr auf Gehweg
aufheben

Neuaufteilung des Strafenquerschnitts im
Zuge der geplanten Generalsanierung

Anlage von Radwegen in Regelbreite zzgl.

Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
bzw. zu parkenden Kfz

Alternativ: Markierungslésung prifen

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr.

StraBenabschnitt Bestand / Problem

Lésungsansatz Prioritat

23.

Balthasar-Neumann- Fehlende Radverkehrsanlage
Stralle DTV ca. 12.500 Kfz/24h (VEP 2013)

zwischen Asamstraf3e und | sanierung StraBenzug in Planung
Forster Stral3e

INNENSTADT OST

Balthasar-Neumann-Stralle, 6stlich Asamstralle

Bestand
Nordseite Sidseite

Gehweg
Gehweg Fahrbahn Radverkehr frei
, 180 | 8,60 . 1,60,+,.
T T T
| 12,00 il
T T
Balthasar-Neumann-Stralle, 6stlich Asamstralle
Lésungsvorschlag 1
Nordseite Sudseite
Fahrrad-Piklogramm Fahrrad-Piklogramm
markieren markieren
‘.A o ey
n — |

gem. Geh-/ gem. Geh-/

Radweg 0.B. Sts Fahrbahn Sts Radweg o.B.
| 250 |05 6,00 0,5 250 |
i T il T
| 12,00 1
T T

Neuaufteilung des StralRenquerschnitts im 1
Zuge der geplanten Generalsanierung

Anlage von Radwegen in Regelbreite zzgl.
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
bzw. zu parkenden Kfz

Alternativ: Markierungslésung prifen

Detailplanung am Knoten Forster StraRe
notig

Balthasar-Neumann-Strale, ostlich Asamstralle

Lésungsvorschlag 2
Nordseite Sidseite

Gehweg  Sstr Fahrgasse Sstr  Gehweg
;| 1,80 | 1,50 | 5,60 , 1,50 | 1,60 4
T 1 7 T T T
l 12,00 d
T T

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016




PGV-Alrutz

Radverkehrskonzept Bruchsal — Berichtsteil Handlungsbedarf

Handlungsbedarf 19

Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

24.

Forster Stral3e
zwischen Heidelberger
StraRe und Balthasar-
Neumann-Strafie

INNENSTADT OST —
INNENSTADT WEST

Beidseitig gemeinsame Geh- und
Radwege

Nordseitig in zu geringer Breite, Engstelle
an LSA

Anmerkung:

Im weiteren Verlauf der Forster Stral3e ist
der sudseitige Gehweg fur den
Radverkehr freigegeben wahrend auf der
Nordseite der benutzungspflichtige
gemeinsame Geh- und Radweg vorliegt.
Diese Kombination ist verkehrsrechtlich
nicht zuléssig.

Ausbau nordseitiger gemeinsamer Geh -
und Radweg v.a. im Querungsbereich zur
Balthasar-Neumann-Stralie

Benutzungspflicht im weiteren Verlauf
aufheben

2

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

25.

Forster Stral3e

Hohe Bushalt dstlich
Kreisel Stegwiesenstralle

INNENSTADT WEST

Sudwestliche StralRenseite:

Gehweg, Radverkehr frei fur
Zweirichtungsverkehr

Unterbrechung/ Einengung auf Hohe
Bushalt (Engstelle, Hindernis,
Sturzgefahr)

Fahrbahnfuhrung im Bereich des Bushalts
ungeeignet fir links fahrenden
Radverkehr

Kfz-Wegweiser versetzen

Standort Bushalt verlegen und Gehweg
durchgéngig ausbauen
(Planung SPA)

2

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

26.

Stegwiesenstralie
INNENSTADT WEST

Einseitig Gehweg, Radverkehr frei fur
Zweirichtungsverkehr

Furten an Grundstiickszufahrten (z.T. rot
eingefarbt)

Hinweis in Grundstiickszufahrten auf
Radverkehr aus beiden Fahrtrichtungen

Fehlende Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz

DTV ca. 4.500 Kfz/ 24h (VEP 2013)
FB=5,95m

Radverkehrsfurten an
Grundsttickszufahrten rot einfarben und
Piktogramme erganzen

Langerfristig:

Radverkehr richtungstreu fuhren. Dazu
Ausbau ostseitiger Gehweg und Freigabe
fur Radverkehr prifen

K

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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bahnparalleler Weg

zwischen Zeiloch und
Briicke L 556

aulerorts
INNENSTADT WEST

Ubergang Hohe Zeiloch

Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
27. | Stegwiesenstralle, Wegequalitat Bordabsenkung 2
Verlangerung Unzureichende Bordabsenkung im Wegeausbau

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
28. | Wegeverbindung Selbstandige Wegeverbindung Uberprifender Verkehrszeichen im K

zwischen Unterfiihrung
Giesgrabenweg und
Pfinzstralle

INNENSTADT WEST

Fehlende Fuhrungskontinuitét

Richtung Pfinzstral3e baulicher Radweg
bzw. gemeinsamer Geh- und Radweg im
Bereich der Unterfiihrung

Richtung Giesgraben Gehweg,
Radverkehr frei, baulicher Radweg bzw.
gemeinsamer Geh- und Radweg im
Bereich der Unterfiihrung

Hohenungleiche Trennung der
Verkehrsflachen (Sturzgefahr)

Bereich der selbstéandigen
Wegeverbindung

Aufhebung der Benutzungspflicht
Richtung Pfinzstraflie

Beleuchtung in Unterfilhrung ergénzen

Piktogramme erganzen

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

29. | Wegeverbindung westlich
Bahnlinie

Zwischen Unterthrung zur
Zollhallenstraf3e und
Werner-von-Siemens-
Stralle

perspektivische
Netzerweiterung

INNENSTADT WEST

Fehlende Wegeverbindung

Neubau Wegeverbindung
Ggf. Grunderwerb nétig

2p

30. | Adolf-Bieringer-Stral3e
INNENSTADT OST

Tempo 30-Zone
Radverkehr im Mischverkehr

Schleichverkehr mit nicht angepasster
Geschwindigkeit (Hinweis Bevdlkerung)

Anordnung Tempo 30 durch Piktogramme
verdeutlichen

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
31. | Am Stadtgarten EinbahnstraRe ohne Freigabe fur Freigabe fur Radverkehr in Gegenrichtung K
INNENSTADT OST Radverkehr in Gegenrichtung prifen
32. | Reserveallee EinbahnstraRe ohne Freigabe fur Freigabe fur Radverkehr in Gegenrichtung K

INNENSTADT OST

Radverkehr in Gegenrichtung

prifen

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

33.

Unterfuhrung zwischen
Tennisplatze und
Zollhallenstralle

INNENSTADT OST —
INNENSTADT WEST

Soziale Sicherheit
Schieberampen sehr steil und rutschig

Beleuchtung in der Unterfiihrung
verbessern

Schieberampen rutschsicher und breiter
ausbauen (z.B. Beton)

Prifen, inwieweit die Ein- bzw.
Ausgangsbereiche weniger steil
ausgebildet werden kdnnen
(Detailpriifung: Statik, H6he, etc.)

2
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

34. | ZollhallenstraRe

Gemeinsamer Geh- und Radweg in
unzureichender Breite (ca. 2 m)

Neuaufteilung des Straf3enquerschnitts im
Zuge der geplanten Generalsanierung in

Westseite
INNENSTADT OST Fehlende Sicherheitstrennstreifen zur Planung
Fahrbahn Anlage von Radwegen in Regelbreite zzgl.
Belagsqualitit (ca. 50 m vor Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Siemenskreisel) RegelmaRiger Grunschnitt
Zusétzliche Engstellen durch Bewuchs
DTV: 13.300-13.400 Kfz/24h (VEP 2013) | Vorentwurf vorhanden
Abschnittsweise nur Markierung (Querschnitte Stadt Bruchsal)
Sanierung StraBenzug in Planung
Regelquerschnitt Bestand
Kastanie
Westseite
ko
é!we Oberleitung
< &6 Regelquerschnitt  Ausbau
Westseite

rot blohende
Kastanie

=

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

35.

Zollhallenstral3e
Ostseite
INNENSTADT OST

Gemeinsamer Geh- und Radweg in
unzureichender Breite (ca. 2 m)

Fehlender Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz

Kfz parken auf Radweg, daher nur max.

1,50 m nutzbar
Sicht an Grundstlickszufahrten
Belag

Unfallschwerpunkt mit Radverkehr an
Einmindung WilderichstralRe

Durchgéngiger Ausbau beidseitiger

Radverkehrsanlagen in Regelbreite zzgl.

Sicherheitstrennstreifen
Vorentwurf vorhanden

Im Zuge der Komplettsanierung des
StraRenzuges ware die Anlage
beidseitiger Radwege zu priifen

1
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
36. | ZollhallenstraBe Beidseitige Benutzungspflicht am Eingang | Kfz-Parken im Ubergang Mischverkehr auf K
Zufahrt aus KaiserstraRe | des Kreisverkehrs bauliche Radwege Zollhallenstral3e
i unterbinden (z. B. Poller mit
INNENSTADT OST Zufahrt zur Radverkehrsanlage im Zuge £ B
der ZollhallenstraRe haufig durch Durchlassbreite mind. 1,50 m)
parkende Kfz versperrt
37. | Giesgrabenweg Belagsschaden Belagserneuerung 2

INNENSTADT WEST

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

38. | Schwetzinger StralRe

zwischen Werner-von-
Siemens-StralRe und
Philippsburger Straf3e

INNENSTADT WEST

Zweirichtungsverkehr

Radweg ca. 1,60 m breit

Schwetzinger Strale, stdlicher Abschnitt zwischen
Werner-von-Siemens-Strae und Philippsburger Strale

Bestand

Westseite Ostseite

t o

- fehlende Einheit
Entwurf-Betrieb

Gehweg/ Griin/

Radverkehr frei gtg Fahrbahn Gehweg

+ 185 | 1,60 ',1,oo+ min. 5,95 + 1,50 +
Fahrbahn

+ 4,45 + min. 5,95 + 1,50 +

| 11,90 4

+ T

Einseitig Gehweg, Radverkehr frei fur

Optische Trennung Ful3- und Radverkehr

DTV max. 4.400 Kfz/ 24h (VEP 2013)

Beschilderung entfernen und Radweg
ohne Benutzungspflicht fir
richtungstreuen Radverkehr beibehalten

Piktogramme ergéanzen
Schutzstreifen fir Radverkehr Richtung
Norden markieren

Schwetzinger Stralle, stdlicher Abschnitt zwischen
Werner-von Siemens-Strafie und Philippsburger Stralle

Lésungsvorschlag
Weslseite

Oslseite

markieren

Fahrrad-Piklogramm ‘

Radweg Griin/

Gehweg o0.B. Sts Fahrgasse Sstr Gehweg
L, 185 | 160 /1,00 min. 4,55 , 1,40 | 1,50 |
1 T

| ! Fahrbahn ‘
| 4,45 | min. 5,95 | 1,50 |
| | | b
| 11,90 |
|

K
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

39.

Schwetzinger Stralle

zwischen Philippsburger
StraRe und Karlsdorfer
Stral3e

INNENSTADT WEST

Schwetzinger Strafle, nordlicher Abschnitt zwischen
Philippsburger Stral’e und Karlsdorfer StralRe

Bestand

Westseite

Einseitig Gehweg, Radverkehr frei fur
Zweirichtungsverkehr

Optische Trennung Ful3- und Radverkehr
Radweg ca. 1,60 m breit
DTV max. 4.400 Kfz/ 24h (VEP 2013)

Beschilderung entfernen und Radweg
ohne Benutzungspflicht fir
richtungstreuen Radverkehr beibehalten

Piktogramme ergéanzen

Schutzstreifen fir Radverkehr Richtung
Norden markieren inkl.
Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

Schwetzinger StrafRe, nordlicher Abschnitt zwischen
Philippsburger Stralle und Karlsdorfer Stralte

Ldsungsvorschlag

Ostseite Weslseite

i o

¢

Radweg
Gehweg Radweg Sts Fahrbahn Parken Gehweg o0.B. Sts Fahrgasse Sstr  Sts  Parken
| 1,55 | 160 0,75 6,75 | 200 | , 155, 160 075 460 | 140 075 200 |
] T T T T i ] ]
1 12,65 | Iy 12,65
| i |

Oslsede

Fahrrad-Plktogramm
markieren

%l‘t

K
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
40. | FriedensstralRe Einseitig Gehweg, Radverkehr frei fur Prufen ob Radverkehr richtungstreu 2
INNENSTADT WEST Zweirichtungsverkehr gefuhrt werden kann
DTV ca. 6.700 Kfz/24h (VEP 2013) Detailplanung fir Knoten Werner-von-
Siemens-Stral3e/Friedensstral3e/
Schwetzinger Straf3e) notig
Markierungslésung fur Radverkehr
Richtung Norden prifen, ggf. Kfz-Parken
auf Westseite verlegen
41. | Schnabel-Henning-StralRe | Einseitig Gehweg, Radverkehr frei fur Prifen ob Radverkehr richtungstreu 2

zwischen Uferweg und
Grabener Stral3e

INNENSTADT WEST

Zweirichtungsverkehr
DTV ca. 6.700 Kfz/24h (VEP 2013)

gefuhrt werden kann

Markierungslésung fur Radverkehr
Richtung Norden prufen
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
42. | Schnabel-Henning-StralRe | Einseitig Gehweg, Radverkehr frei fur Priifen ob Radverkehr richtungstreu 2

zwischen Grabener Zweirichtungsverkehr gefuhrt werden kann

StralRe und Ernst-Blickle- | Optische Trennung Ful3- und Radverkehr | Markierungsldsung fur Radverkehr

Stralle Radweg ca. 1,60 m breit Richtung Norden priifen

INNENSTADT WEST DTV ca. 8.800 Kfz/24h (VEP 2013)

Fahrbahn ca. 6,50 m breit Losungsansatz derzeit nur durch
Grunderwerb moglich

43. | Kammerforststrale Umwegige Radverkehrsfiihrung im Knoten | Signalisierung am Knoten fur Radverkehr 2

(L 618)/ L 556
(,Mediamarkt-Kreuzung®)
INNENSTADT WEST

Mehrfache Wartezeiten

optimieren

z.B. Anforderungstaster entfernen und
Radverkehrssignal in Signalprogramm
einbinden

z.B. Kontaktschleife oder vorgezogener
Anforderungstaster fur Radverkehr
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
44. | Kammerforststralle Abruptes Ende Radverkehrsanlage Radverkehr gesichert auf Fahrbahn fuhren 1

Hoéhe Mc Donalds Fehlende Querungsméglichkeit fiir (Markierungsl6sung)

INNENSTADT WEST - Radverkehr aus Richtung Karlsdorf Querungshilfe bzw. Aufstellbereich fur

KARLSDORE querenden Radverkehr aus Richtung

Westen zur Weiterfahrt auf gemeinsamen
Geh- und Radweg einrichten

Alternativ:
Weiterfihrung Radweg in Richtung
Karlsdorf
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
45. | Kammerforststrafle Fehlende Radverkehrsanlage Neubau Radweg in Regelbreite parallel 1
zwischen Mc Donalds und | DTV ca. 5.900 Kfz/24h (auBerorts) zur Kammerforststraf3e, inkl.
westlich Saalbach-Kanal Brickenneubau Uber Saalbachkanal
INNENSTADT WEST -
KARLSDORF Alternativ:
Markierungslésung (Radfahrstreifen)
prifen
46. | Kammerforststrale Fehlende Radverkehrsanlage Neubau Radweg in Regelbreite parallel 1

zwischen paralleler
Wegeverbindung und
Stadtgrenze
(Autobahnbrtcke)

INNENSTADT WEST -
KARLSDORF

DTV ca. 5.900 Kfz/24h (auR3erorts)

zur Kammerforststrafe, inkl.
Briickenneubau Uber Saalbachkanal

Alternativ:
Markierungslésung (Radfahrstreifen)
prifen
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

47.

Kammerforststralle

sudliche parallele
Wegeverbindung (6stlich
Autobahnbriicke)

INNENSTADT WEST -
KARLSDORF

Belagsqualitét

Belagserneuerung
Alternativ:

Neubau Radverkehrsanlage bzw.

Markierungslésung im Zuge der
Kammerforststra3e

1
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
48. | Kammerforststrafle Verschwenk Radverkehrsanlage Radverkehrsanlage geradlinig fihren 2
Ostlich Knoten L 556
INNENSTADT WEST -
KARLSDORF
49. | Sportzentrum Fehlende Freigabe fur Radverkehr Freigabe fur Radverkehr erganzen K
Einmundung

Verlangerung Werner-
von-Siemens-StralRe

INNENSTADT WEST
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
50. | Karlsdorfer Stral3e Poller Poller entfernen oder durch reflektierende K
Ubergang von Werner- Starker Verschwenk mit unzureichenden | Poller (inkl. Bodenmarkierung) mit einer
von-Siemens-StralRe Sichtbeziehungen Durcthfahrbrelte von mind. 1,50 m
INNENSTADT WEST ersetzen _ -
Anbindung fahrdynamisch (mit weniger 2
Verschwenk) herstellen
51. | Werner-von-Siemens- Fehlende Radverkehrsanlage Neubau beidseitiger Radwege in 1

Stral3e

zwischen Zieglerweg und
Friedensstralie

INNENSTADT WEST

DTV ca. 12.500 — 13.400 Kfz/24h (VEP
2013)

Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Alternativ:
Markierungslésung prifen
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
52. [ Werner-von-Siemens- Beidseitig gemeinsame Geh- und Radverkehr richtungstreu fuhren 2

Stral3e

zwischen Friedensstralle
und Guterbahnhof

INNENSTADT WEST

Radwege
Abschnittsweise Zweirichtungsradverkehr
Abruptes Radwegende

Beschilderung anpassen
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

53.

Speyerer Stral3e

zwischen Hambrtckener
Weg und Werner-von-
Siemens-StralRe

INNENSTADT WEST

EinbahnstraRe ohne Freigabe fur
Radverkehr in Gegenrichtung

Ungiinstige Sicht im Ubergang Werner-
von-Siemens-Strafe

Fahrbahnbreite ca. 4,00 m

Freigabe fur Radverkehr in Gegenrichtung
prifen

Sicht im Einmindungsbereich zur Werner-
von-Siemens-Stral3e verbessern, ggf.
Ruckbau der Zaunanlagen (Grunderwerb)

K
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
54. | Guterbahnhof Neubauvorhaben Bahnstadt Anlage beidseitiger Radwege in in

zwischen Werner-von - Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen | Planung

Siemens-StralRe und
Grabener StralRe

INNENSTADT WEST

Geradlinige Fuhrung nérdlich Grabener
Strafl3e geplant (im Netzplan als
perspektivische Netzerweiterung
dargestellt)
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und Ziegelwiesenweg

perspektivische
Netzerweiterung

INNENSTADT WEST

Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
55. | Saalbachweg Wegequalitat Wegeverbindung im Zuge in
zwischen Giterbahnhof Neubauvorhaben Bahnstadt herstellen Planung
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Nr. | StraBenabschnitt

gewahrleisten

Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos

56. | Uferweg Tempo 30-Zone Ausweisung zur Fahrradstral3e K

zwischen Friedensstralie

und Weidenbusch

INNENSTADT WEST
57. | Uferweg Drangelgitter Fahrdynamische Anbindung der 1

Anbindung Ungiinstige Anbindung fiir Radverkehr Bauwiesenstrale an Uferweg baulich ftir

Bauwiesenstrale (Schulerverkehr) Radverkehr herstellen

INNENSTADT WEST Durchfahrbreite mind. 1,50 m
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
58. | Verlangerung Uferweg Wegequalitat Wegeausbau 2p

entlang Saalbach

perspektivische
Netzerweiterung

INNENSTADT WEST

Anbindung an Grabener StralRe (B35)
herstellen
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

59. [ Salinenstrale

zwischen
SchwimmbadstraRe und
Prinz-Wilhelm-StraRe

INNENSTADT OST

EinbahnstrafRe ohne Freigabe fur
Radverkehr in Gegenrichtung

Freigabe fur Radverkehr in Gegenrichtung
prifen

Ggf. Kfz-Parken auf Siidseite verlegen

K

60. | Viktoriastrale

zwischen LuisenstralRe
und Bahnhofplatz

INNENSTADT OST

Einbahnstrafl3e ohne Freigabe fir
Radverkehr in Gegenrichtung

Freigabe fur Radverkehr in Gegenrichtung
prifen
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

61.

BahnhofstralRe

zwischen Franz-Blasi-
Strafl3e und Beginn
Bussteig

INNENSTADT OST

EinbahnstralRe
Umwegige Fuhrung Radverkehr

Freigabe fur Radverkehr in Gegenrichtung
auf der Fahrbahn prifen

Piktogramme ergéanzen

K
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

62.

Bahnhofplatz

zwischen BahnhofstralRe
und Amalienstralle

INNENSTADT OST

Westseitig Gehweg, Radverkehr frei

Optische Trennung zwischen Ful3- und
Radverkehr

DTV ca. 14.500 Kfz/24h (VEP 2013)

Durchgéngige anforderungsgerechte
Radverkehrsfiihrung in Regelbreite im
Zuge Bahnhofplatz, Prinz-Wilhelm-Stral3e
einrichten

Markierungslésung prifen

ggf. Entfall von Kfz-Stellplatzen

Alternativ Radverkehr direkt an den
Gleisen, hinter dem Bahnhofsgebaude
entlang fuhren - dann Anbindung
herstellen (Foto unten)

(perspektivische Netzerweiterung)

Detailplanung nétig

1
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
63. | Bahnhofplatz Abruptes Ende des Gehwegs mit Querungshilfe fir Radverkehr einrichten 2
Hohe Amalienstraie Radverkehrsfreigabe ohne Sicherung
INNENSTADT OST gegen den nachfolge.nden Verke.hr
Fehlende Querungshilfe zur Weiterfahrt
Amalienstralie
DTV ca. 14.500 Kfz/24h (VEP 2013)
64. | Bahnhofplatz Fehlende Radverkehrsanlage Durchgéngige anforderungsgerechte 1

zwischen Amalienstrale
und ViktoriastralRe

INNENSTADT OST

DTV ca. 14.500 Kfz/24h (VEP 2013)

Radverkehrsfiihrung im Zuge
Bahnhofplatz, Prinz-Wilhelm-Stral3e
einrichten

Markierungslésung prifen

Detailplanung nétig
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

65. | Querung Bahntrasse
Héhe Bahnhof
perspektivische
Netzerweiterung
INNENSTADT OST —
INNENSTADT WEST

Fehlende Querungsmoglichkeit

Ausbau und Verlangerung der
Unterfuhrung am Bahnhof

Vorplanung vorhanden

2p

66. | Prinz-Wilhelm-StraRe

INNENSTADT OST

zwischen Bahnhofplatz
und Justus-Knecht-Stral3e

Gehweg mit Radverkehrsfreigabe von zu
geringer Breite fir Zweirichtungsverkehr

DTV ca. 9.300 - 12.300 Kfz/24h (VEP
2013)

Durchgéngige anforderungsgerechte
Radverkehrsfiihrung im Zuge
Bahnhofplatz, Prinz-Wilhelm-Stral3e
einrichten

Anmerkung:
Ausbau im Zuge Neubau ,Saalbach-
Center* bereits erfolgt
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
67. | Prinz-Wilhelm-StralRe Gehweg mit Radverkehrsfreigabe von zu | Durchgéngige anforderungsgerechte 1

zwischen Justus-Knecht- | 9eringer Breite flir Zweirichtungsverkehr Radverkehrsfiihrung im Zuge

StraRe und Karlsruher Bahnhofplatz, Prinz-Wilhelm-Stral3e

inrich

StraBe DTV ca. 7.000 Kfz/24h (VEP 2013) elnrichten - )

INNENSTADT OST Markierungslésung prifen
68. |B35 Gemeinsamer Geh- und Radweg Ausbau Radverkehrsanlage auf 2

zwischen Christian-Pahr-
Stral3e und L 558

INNENSTADT WEST

aulRerorts mit zu geringer Breite fur
Zweirichtungsverkehr (ca. 2,00 m)

Regelbreite (mind. 2,50 m) zzgl.
Sicherheitstrennstreifen
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
69. | Grabener Stral3e Gemeinsamer Geh- und Radweg fir Ausbau durchgéngiger 2

zwischen Zweirichtungsverkehr mit hinderlich Radverkehrsanlagen in Regelbreite zzgl.

BauwiesenstraRe und angebrachter Straenbeleuchtung und Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Schnabel-Henning-StraRe fehlendem Sicherheitstrennstreifen

INNENSTADT WEST Belagsqualitat
70. | Grabener Stral3e Gemeinsamer Geh- und Radweg fir Ausbau Radverkehrsanlage auf 2

zwischen
Bauwiesenstrale und
L558

INNENSTADT WEST

Zweirichtungsverkehr mit unzureichender
Breite (ca. 1,80 m)

Regelbreite (mind. 2,50 m) zzgl.
Sicherheitstrennstreifen
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
71. | Grabener StralRe Nordseitig baulicher Radweg in Ausbau Radverkehrsanlage auf 1

zwischen Schnabel-
Henning-StralRe und
Guterbahnhof

INNENSTADT WEST

unzureichender Breite und fehlendem
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Belagsqualitat

Hohenungleiche Abtrennung zum Gehweg
(Sturzgefahr)

Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Abtrennung zwischen Geh- und Radweg
héhengleich ausbilden
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

72. | Grabener StralRe

Einmundung
Guterbahnhof

INNENSTADT WEST

Radverkehrsfurt stark verschwenkt
Freier Rechtsabbieger

Rechtsabbiegefahrstreifen in
Signalisierung einbinden

2

73. | Grabener StralRe

zwischen Guterbahnhof
und Prinz-Wilhelm-StraRe
INNENSTADT WEST -
INNENSTADT OST

Gemeinsamer Geh- und Radweg fir
Zweirichtungsverkehr

Nutzbare Flache durch Bruckenpfeiler
stark eingeschrankt

Reflektoren an Briickenpfeiler erganzen

Langerfristig Ausbau Radverkehrsanlage
in Regelbreite
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

74. | Christian-Pahr-StralRe

zwischen B 35 und
Industriestrafle

INNENSTADT WEST

Gemeinsamer Geh- und Radweg
aufRerorts mit zu geringer Breite fur
Zweirichtungsverkehr (ca. 2,00 m)

Ausbau Radverkehrsanlage auf
Regelbreite (mind. 2,50 m) zzgl.
Sicherheitstrennstreifen

2

75. |John-Deere-Stralde

zwischen Industriestralle
und L 558

INNENSTADT WEST

Einseitiger gemeinsamer Geh- und
Radweg fir Zweirichtungsradverkehr
Fehlender Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn bzw. zu parkenden Kfz

DTV ca. 9.100 - 11.600 Kfz/24h (VEP
2013)

Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz
erganzen
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

76.

Florian-Geyer-Stralie

zwischen Berliner Stral3e
und Josef-Heid-StralRe

INNENSTADT WEST

Gehweg fur Radverkehr in beide
Richtungen freigegeben

Unzureichende Sicht an
Grundsttickszufahrten

Abruptes Ende des linken Radwegs ohne
Sicherung gegen den nachfolgenden
Verkehr Hohe Josef-Heid-Strale

DTV ca. 3.200 Kfz/24h (VEP 2013)

Zweirichtungsfreigabe auf nordseitigem
Gehweg aufheben und Radverkehr
richtungstreu fihren

Abmarkierung an Grundstiickszufahrten
um Radverkehr eher mittig auf Gehweg zu
fuhren

Schutzstreifen fiir Radverkehr Richtung
Sidost auf Siidseite markieren und
Ubergang zu baulichem Radweg ab
Josef-Heid-StralRe herstellen

1
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

77.

Josef-Heid-StralRe

Héhe Florian-Geyer-
StralRe

INNENSTADT WEST

Verkehrszeichen 357 (StVO) trotz
Weiterfuhrung fur Rad- und FuRverkehr

Neues Verkehrszeichen 357-50 (StVO)
oder Durchlass fur Rad- und FuRverkehr
durch Aufkleber erganzen

K
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem

Lésungsansatz Prioritat

Fotos

78. | Florian-Geyer-Stral3e

zwischen Josef-Heid-
Stral3e und Franz-Sigel-
Stral3e

INNENSTADT WEST

Fahrbahn

Ostseitig Radfahrstreifen

Florian-Geyer-Strafte, zwischen Josef-Heid-Strafle und Franz-Sigel-Strafie

‘ e
8 @ R it

Oslseite

Gehweg Radweg Fahrbahn RFS Gehweg
} U854 200 4 6,70 , 180 | 1,60 |
' &

Fahrbahn
| 3,55 6,70 | 3,40 |
T T i

Westseitig baulicher Radweg in
unzureichender Belagsqualitat und
fehlendem Sicherheitstrennstreifen zur

Haufiges Kfz-Parken auf Radweg

Westseite: 2
Schutzstreifen markieren

Radweg aufgeben und Kfz-Parken auf
bisherigem Radweg ermdglichen

Alternativ:

Westseitigen Radweg durchgéngig
erneuern und Sicherheitstrennstreifen
markieren

Florian-Geyer-Strafe, zwischen Josef-Heid-Strae und Franz-Sigel-Stralte

Loésungsvorschlag 1
Weslseile

Pt o
=t mih

Oslseite

Gehweg  Parken Sts Sstr Fahrgasse RFS Gehweg
\T 2,00 it 2,00 94 135, 4,45 180 , 160 |
| Fahrbahn ‘
e 4,40 5,80 3,40

Florian-Geyer-Straflte, zwischen Josef-Heid-StralRe und Franz-Sigel-Stralle

Losungsvorschlag 2
Westseite

Fanrrad -Piklogramm

F 3 |
4 @ = = mh

Ostseite

Radweg
Gehweg 0.B. Sts Fahrbahn RFS Gehweg
4 145 | 1,60 105 6,70 4 1,80 1,60
! ! Fahrbahn ‘
1. 3,55 i 6,70 i 340 ]
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

79. | Industriestralle

Zw. Christian-Pahr-StralRe
und
Autobahnunterfiihrung

INNENSTADT WEST

Beidseitig gemeinsame Geh- und
Radwege

Fehlende Sicherheitstrennstreifen
Ungesicherte Grundstiickszufahrten
Belagsqualitat (nordseitig)

Belagserneuerung (nordseitig)
Sicherheitstrennstreifen erganzen

Grundsttckszufahrten rot einfarben und
mit Piktogrammen versehen

2

80. | Industriestral3e / Otto-
Lilienthal-Weg

INNENSTADT WEST

Weit abgesetzte Radverkehrsfurt

Furt fahrbahnnah markieren
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
81. |[Industriestral’e Querungsbedarf fur Radverkehr Mittelinsel oder Querungshilfe am 2
Stadtgrenze, Néhe Ortseingang (dient auch der
Autobahnunterfihrung Geschwindigkeitssenkung im
INNENSTADT WEST Ortseingangsbereich)
82. | Industriestral’e Beidseitig gemeinsame Geh- und Markieren von Sicherheitstrennstreifen 2

zwischen Linkenheimer
Weg und L 558

INNENSTADT WEST

Radwege fiir Zweirichtungsverkehr

Fehlende Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Belagsqualitat
DTV ca. 7.700 Kfz/24h (VEP 2013)

und Piktogrammen
Belagsausbesserung
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
83. | Ernst-Blickle-StralRe Beidseitig gemeinsame Geh- und Sicherheitstrennstreifen erganzen 2

zwischen L558 und Fritz-
Erler-Stral3e

INNENSTADT WEST

Radwege mit fehlendem
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
bzw. zu parkenden Kfz
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Nr.

StralBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

84.

Ernst-Blickle-StralRe

zwischen Fritz-Erler-
StraBe und Schnabel-
Henning-StralRe

INNENSTADT WEST

Einseitiger gemeinsamer Geh- und
Radweg fir Zweirichtungsverkehr mit
fehlendem Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Radverkehr im Zuge der Ernst-Blickle-
StralRe durchgéngig richtungstreu fuhren

Ausbauoptionen im Seitenraum nutzen
Detailplanung nétig

DTV ca. 12.500 Kfz/24h (VEP 2013)

Ernst-Blickle-Stralle, zwischen Fritz-Erler-Stra3e und Schnabel-Henning-Stralle

Ernst-Blickle-Stralle, zwischen Fritz-Erler-Strale und Schnabel-Henning-Stralle
Losungsvorschlag
Weslseile

Bestand
Fahrbahnbreite varriiert
h Mind. 6,00 m vorhanden Fahrrad-Piklogramm
markieren

e — -

gem. Geh-/
Radweg
+ 4,30 +

Ostseite Oslseite

Fahrrad-Piklogramm
markieren

i = & b

gem. Geh-/

Radweg 0.B. Sts

‘0,75
.

Sts gem. Geh-/
0,5- Radweg 0.B.
075 min. 2,50 |

Fahrbahn
6,00 - 6,70

Fahrbahn Griin
6,00 - 6,70 + 4,00 i i 3,55
2. T. Parken

2
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

85.

Ernst-Blickle-StralRe

zwischen
Bahnuberfihrung
Guterkurve und
Bahniibergang Bannweide

INNENSTADT WEST

Baulicher Radweg mit zu geringer Breite
fur Zweirichtungsverkehr (ca. 1,80)

Belagsqualitat

Hohenungleiche Trennung zum Gehweg -
Sturzgefahr

DTV ca. 3.300 Kfz/24h (VEP 2013)
Prognose DTV ca. 9.000 Kfz/24h

Ausbau nordseitiger Seitenraum zum

gemeinsamen Geh- und Radweg zzgl.

Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Ernst-Blickle-Stralke, kurz vor Uberfilhrung Eisenbahn

2

Bestand
Sudseite Nordseite
t
Gehweg Fahrbahn Radweg Gehweg

1. 2257 | 5,65 ] 200 | 19 |
T ) T T T
1 11,85 |
T T

Ernst-Blickle-StraRe, kurz vor Uberfiihnrung Eisenbahn

bl os

Lésungsvorschlag
Sidseite

Fahrrad-Piktogramm
markieren

gem. Geh-/

Gehweg Fahrbahn Sts Radweg 0.B.
| 225 | 6,10 0,50 3,00 |
T TT I
| 11,85 +
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Nr. | StraBenabschnitt

INNENSTADT WEST

Poller (inkl. Bodenmarkierung) mit einer
Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
ersetzen

Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
86. | Brucke lUber L 558 Fehlende Freigabe fur den Radverkehr Beschilderung ,Radverkehr frei“ erganzen K
zwischen Dieselweg und | Von der Seite Dittmannswiesen
Dittmannswiesen
INNENSTADT WEST
87. | Dittmannswiesen Poller Poller entfernen oder durch reflektierende K
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PGV-Alrutz Radverkehrskonzept Bruchsal — Berichtsteil Handlungsbedarf
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
88. | Selbst. Wegeverbindung | Poller, Umlaufsperre Poller bzw. Umlaufsperre entfernen oder K
zwischen Josef-Heid- durch reflektierende Poller (inki.
StraRe und Paul- Bodenmarkierung) mit einer
Gerhardt-StralRe Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
INNENSTADT WEST ersetzen
89. | Paul-Gerhardt-Strale Abruptes Ende des baulichen Radwegs Radverkehr im Zuge Paul-Gerhardt- 2

Hohe Einfahrt E-Center
INNENSTADT WEST

Richtung Ernst-Blickle-StraRe
DTV 6.700 - 10.300 Kfz/24h (VEP 2013)

Straf3e richtungstreu fuhren
Wegeausbau

Alternativ Markierungsldsung priifen
Umbauplanungen liegen bereits vor
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
90. | Wegeverbindung Unzureichende Bordabsenkung bzw. Umlaufsperre entfernen oder durch K

zwischen Paul-Gerhardt-
Stral3e und
FuRgéngerbricke tber
L 558

INNENSTADT WEST

Absenkung an der falschen Ortlichkeit

Umlaufsperren mit sehr geringer
Durchlassbreite

Freigabe fir Radverkehr unklar

reflektierende Poller (inkl.
Bodenmarkierung) mit einer
Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
ersetzen

Bord absenken
Klare Freigabe fur Radverkehr beschildern

Durch Grinschnitt Sichtverbesserungen
im Rampenbereich herstellen
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

91. | Grabener StralRe (B 35) /
L 558

INNENSTADT WEST

Fehlende Anbindung Radweg im Zuge der
Grabener StralRe zur Weiterfahrt im Zuge
der L 558 (derzeit Mischverkehr)

Streckenabschnitt ist Bestandteil des
Zielnetzes RadNetz BaWii

Anbindung herstellen

Zukinftige Fiihrung des Radverkehr im
Zuge der L558 berticksichtigen

1
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
92. |L 558 Fehlende Radverkehrsanlage aul3erorts Neubau durchgéngiger 1
zwischen Grabener (Tempo 70) Radverkehrsanlage in Regelbreite zzgl.
StraRe und John-Deere- | DTV ca. 9.800 Kfz/24h (VEP 2013) Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Strale Streckenabschnitt ist Bestandteil des
INNENSTADT WEST Zielnetzes RadNetz BaWii
93. |L 558 Fehlende Radverkehrsanlage aul3erorts Neubau durchgéngiger 1

zwischen John-Deere-
Stral3e und Blichenauer
Hardt

INNENSTADT WEST -
BUCHENAU

(Tempo 100)
DTV ca. 16.700 Kfz/24h (VEP 2013)

Streckenabschnitt ist Bestandteil des
Zielnetzes RadNetz BaWii

Radverkehrsanlage in Regelbreite zzgl.

Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

94.

L 558

zwischen Bichenauer
Hardt und Neutharder
Stral3e

INNENSTADT WEST -
BUCHENAU

Gemeinsamer Geh- und Radweg
aufRerorts mit teilweise unzureichender
Breite fur Zweirichtungsverkehr (ca. 2,20)

Starker Anstieg fir Radverkehr aus
Blichenau im Bereich der Autobahnbriicke

Ausbau Radverkehrsanlage auf
Regelbreite (mind. 2,50 m)

Prifen, inwieweit die Steigung Hohe
Autobahnbrucke reduziert werden kann.

2
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PGV-Alrutz Radverkehrskonzept Bruchsal — Berichtsteil Handlungsbedarf
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
95. | Anbindung Biichenauer Wegequalitat Ausbau Radverkehrsanlage auf 2
Hardt an L 558 Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen
INNENSTADT WEST - zur Fahrbahn
BUCHENAU Alternativ:
Aufgabe Radweg und Fiihrung des
Radverkehrs auf Wirtschaftsweg
96. | Blchenauer Hardt Ruckstande/ Unebenheit im Belag Belag ausbessern K

Héhe Eschenweg

INNENSTADT WEST -
BUCHENAU

zwischen den beiden Pollern
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

97.

Franz-Sigel-StraRe

zwischen Paul-Gerhardt-
StraBe und Zufahrt
Hausnr. 33

INNENSTADT WEST

Westseitig benutzungspflichtiger
gemeinsamer Geh- und Radweg mit zu
geringer Breite von ca. 1,80 — 2,20 m

Engstellen durch Grinbewuchs

Fehlende Fuhrungskontinuitét im Zuge der
Franz-Sigel-StraRe

DTV ca. 7.900 Kfz/24h (VEP 2013)

Benutzungspflicht aufheben

Anlage beidseitiger Radverkehrsanlagen
in Regelbreite durch Ausbau der
Seitenrdume entsprechend den
offentlichen Grundstiicksgrenzen

Alternativ:
Markierungslésung prifen

2
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

98.

Franz-Sigel-StraRe

zwischen Zufahrt Hausnr.
33und Florian-Geyer-
Stral3e

INNENSTADT WEST

Westseite:
Gemeinsamer Geh- und Radweg in
unzureichender Breite (ca. 1,80 — 2,20 m)

Ostseite:

baulicher Radweg, fehlender
Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz,
Belagsqualitat

Fehlende Fuhrungskontinuitét im Zuge der
Franz-Sigel-StraRe

DTV ca. 7.900 Kfz/24h (VEP 2013)

Benutzungspflicht aufheben

Ausbau beidseitiger Radverkehrsanlagen
in Regelbreite durch Ausbau der
Seitenrdume entsprechend den
offentlichen Grundstiicksgrenzen

Alternativ:
Markierungslésung prifen (Kfz-Parken auf
derzeitigem Radweg (Ostseite) einrichten)

2
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
99. | Franz-Sigel-Stral3e Ostseite: Benutzungspflicht aufheben 2

zwischen Florian-Geyer-
Stral3e und Eschenweg

INNENSTADT WEST

baulicher Radweg, fehlender
Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz,
Belagsqualitét

Fehlende Fihrungskontinuitat im Zuge der
Franz-Sigel-StralRe

DTV ca. 4.800 Kfz/24h (VEP 2013)

Anlage beidseitiger Radverkehrsanlagen
in Regelbreite durch Ausbau der
Seitenrdume entsprechend den
offentlichen Grundstiicksgrenzen

Alternativ:
Markierungslésung prifen (Kfz-Parken auf
derzeitigem Radweg (Ostseite) einrichten)
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
100. | Franz-Siegel-Stralle Verkehrszeichen 357 (StVO) trotz Neues Verkehrszeichen 357-50 (StVO) K

zwischen Eschenweg und | Weiterfuhrung fir Rad- und Ful3verkehr oder Durchlass fur Rad- und FuRverkehr

Waldanfang an Einmiindung Franz-Sigel-Straf3e durch Aufkleber erganzen

INNENSTADT WEST Sudwestlicher Teil des Abschnitts mit Belagserneuerung 2

Belagsméngeln

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016



PGV-Alrutz Radverkehrskonzept Bruchsal — Berichtsteil Handlungsbedarf Handlungsbedarf 74

Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos

101. | Wegeverbindung Belagsméngel Belagserneuerung 2
zwischen Franz-Sigel-
Stral3e und Biichenauer
Hardt

INNENSTADT WEST

102. | Selbst. Wegeverbindung | Wegeverbindung in unzureichender Breite | Langfristig Wegeausbau auf maximale 2

zwischen Franz-Sigel- (an Engstelle ca. 1,80 m) Breite
Stral3e und

Bildungszentrum
Anmerkung:
INNENSTADT WEST . . .
S S Bisherige Ausbaubreite beruht auf den
Randbedingungen eingezauntes
Schulgelande und angrenzendes Biotop
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Nr. | StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

103. | Unterfiihrung Hoéhe
Bildungszentrum

INNENSTADT WEST

Schlechte Sicht
90°-Knick

Geschwindigkeitsreduzierende
MafRnahmen auf Geféllestrecke (ggf.
Schiebestrecke)

Sichtbeziehungen und Aufmerksamkeit
unter den Verkehrsteilnehmern
verbessern (z.B. durch Spiegelwand oder
Dialog-Display)

K
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
104. | Wegeverbindung Verbot fur Kraftfahrzeuge, land- und Durchlassbreite an Schranke von mind. K

zwischen Jol3-Fritz-Stral3e
und Bruchsal
Bildungszentrum

UNTERGROMBACH -
INNENSTADT WEST

forstwirtschaftlicher Verkehr frei
Schranke mit geringer Durchlassbreite
Belagsméngel

1,50 m gewabhrleisten
Belagserneuerung

25 o
< Qa“““ &
% o=
Y L
T

%

< s‘f&
@

®
&

Quelle: google maps

Bruchsel
Bildungszentrum

2
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

105.

Karlsruher Stral3e

zwischen Grabener
StraRe und Prinz-Wilhelm-
Stral3e

INNENSTADT OST

Gemeinsamer Geh- und Radweg mit zu
geringer Breite und baulichen
Hindernissen

Fehlende Anbindung Kasernenstrafl3e

DTV ca. 12.800 Kfz/24h (VERP 2013)

Durchgéngiger Ausbau des nordlichen
gemeinsamen Geh- und Radweges auf
Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrbahn

Anbindung Kasernenstraf3e
beriicksichtigen

Umbauplanungen Kreuzungsbereich
Kasernenstral3e liegen vor

1

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
Handlungsbedarf 09.05.2016



Handlungsbedarf 78

PGV-Alrutz Radverkehrskonzept Bruchsal — Berichtsteil Handlungsbedarf
Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
106. | Karlsruher Stral3e Radverkehrsfurt verschwenkt Radverkehrsfurt fahrbahnnah und 1
Einmiindung Prinz- geradlinig fuhren
Wilhelm-Stra3e DTV ca. 12.800 Kfz/24h (VERP 2013)
INNENSTADT OST
107. | Karlsruher Stral3e Nordseite gemeinsamer Geh- und Freigabe fir Radverkehr auf siidseitigem 1

zwischen Prinz-Wilhelm-
Stral3e und Ernst-Blickle-
Stral3e

INNENSTADT OST

Radweg fir Zweirichtungsverkehr

Siidseite Gehweg, Radverkehr frei
(unzuldssige Ausweisung)

DTV ca. 14.400 Kfz/24h (VERP 2013)

Gehweg aufheben

Durchgéngiger Ausbau des nordlichen
gemeinsamen Geh- und Radweges auf
Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrbahn
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
108. | Karlsruher Straf3e Gemeinsamer Geh- und Radweg mit zu Ausbau Radverkehrsanlage auf 1
zwischen Ernst-Blickle- geringer Breite fur Zweirichtungsverkehr Regelbreite (mind. 2,50 m) zzgl.
StraRe und (Breite tberwiegend unter 2,0 m) Sicherheitstrennstreifen
Bildungszentrum Mittelinsel am Ortseingang (Hohe Am
INNENSTADT OST DTV ca. 15.900 Kfz/24h (VERP 2013) Geiersberg bzw. Eichelbergweg) als
Querungshilfe im Ubergang vom
einseitigen Zweirichtungsradverkehr
aufRerorts zur richtungstreuen
Radverkehrsfiihrung innerorts (dient auch
der Geschwindigkeitssenkung im
Ortseingangsbereich)
109. | HuttenstralBe EinbahnstralRe Radfahrstreifen in Regelbreite markieren 2
INNENSTADT OST Radfahrstreifen entgegen Kfz- und als Schutzstreifen im Kurvenbereich

Fahrtrichtung zu schmal
Markierung verblasst

auslaufen lassen

Im Anschluss Piktogramme auf Fahrbahn
markieren
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
110. | Bergstralle Einengungen der Fahrbahn fuhren zu Radverkehr durch Markierung K

zwischen L 618 und Unsicherheiten bei Radverkehr fahrdynamisch an Einengungen

Bubengasse heranfiihren

INNENSTADT OST gof. Entfall einzelner Kfz-Parkbereiche

Fotomontage, Prinzipskizze

111. | Saalbachweg Umlaufsperre ohne Bodenmarkierung Umlaufsperre entfernen oder durch K

Héhe Bergstrale
INNENSTADT OST

reflektierende Poller (inkl.
Bodenmarkierung) mit einer
Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
ersetzen
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

112.

BergstralRe

zwischen Saalbachweg
und Wirttemberger
StralRe

INNENSTADT OST

Prinzipskizze
Quelle: Google Earth

Fehlende Anbindung zw. Saalbachweg
und Radweg im Zuge der Wrttemberger
Stral3e

Markierungslésung im Zuge Bergstral3e
prifen (vgl. Prinzipskizze)

Erlauterungen zur Prinzipskizze:

Durch einen Schutzstreifen im Bereich
des Ubergangs wird der Radverkehr
geschutzt auf die Bergstral3e gefiihrt.
Durch Piktogramme und Richtungspfeile
werden die vorgegebenen
Verkehrsflachen fir den Radverkehr
verdeutlicht (in rot dargestellt).

In blau sind bisherige Uberlegungen zur
Radverkehrsfiihrung im Zuge der
Wirttemberger StraRe dargestellt.

K
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

113.

Wirttemberger StralRe
(L 618)

zwischen PfeilerstraRe
und Bergstralle

INNENSTADT OST

Fehlende Radverkehrsanlage

DTV ca. 12.200 Kfz/24h (VEP 2013)

Markierungslésung prifen, ggf. einseitig
bzw. alternierend

Ubergang vom baulichen Radweg 6stlich
der Einmiindung BergstralRe auf die
Fahrbahn durch Markierung und
Bordabsenkung verdeutlichen
(Detailplanung liegt bereits vor)

1
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

114.

Wirttemberger StralRe

(L 618)

zwischen Bergstraflie und
Markgrafenstralle

INNENSTADT OST -
HEIDELSHEIM

Gemeinsamer Geh- und Radweg
aufRerorts mit unzureichender Breite fiir
Zweirichtungsverkehr (2,00 m)

Abschnittsweise verschwenkt

Ausbau Radverkehrsanlage auf

Regelbreite (mind. 2,50 m) zzgl.

Sicherheitstrennstreifen

2
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Annabach bzw. Saalbach
Ostlich Schafgarten

perspektivische
Netzerweiterung

INNENSTADT OST

Wiesenstralie
Sicht bei Querung Augartenstralie

Wegeausbau nach Grundstiickserwerb

2p

Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
115. [ Wiesenstralle Verkehrszeichen 357 (StVO) trotz Neues Verkehrszeichen 357-50 (StVO) K

Hohe Bubengasse Weiterflihrung fur Rad- und FuBverkehr oder Durchlass fur Rad- und FuBverkehr

INNENSTADT OST durch Aufkleber ergénzen
116. | Wegeverbindung entlang | Verschwenks durch Fihrung Uber
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Annabach bzw. Saalbach
ostlich Pfeilerstralle

INNENSTADT OST

Belagsqualitat im Briickenbereich
(Rutschgefahr)

Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
117. [ Wegeverbindung entlang | Konflikte mit Fu3géngern durch Radverkehr hinter den Sitzb&nken entlang K

Annabach bzw. Saalbach | unglnstige Flihrung tUber Spielplatz fuhren

ostlich Pfeilerstral3e Umbauplanungen liegen bereits vor

INNENSTADT OST
118. [ Wegeverbindung entlang | Engstellen durch Briicken Belag im Zuge der Brucken austauschen K
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

119.

Wegeverbindung entlang
Annabach bzw. Saalbach
ostlich Pfeilerstral3e

Querung Klosterstrale
INNENSTADT OST

Ungunstige Sicht Hohe Klosterstral3e

Sicherheitsbereich flur querenden
Radverkehr durch aufgeweiteten Gehweg
schaffen

Durch Piktogramme und Verkehrszeichen
auf Konfliktbereich aufmerksam machen

Umbauplanungen liegen bereits vor

K
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

120.

Durlacher StralRe (B 3)

zwischen Grabener
StralRe und
Wirttemberger Stralle

INNENSTADT OST

Fehlende Radverkehrsanlage
Vereinzelt Kfz-Parken

DTV ca. 9.000 bis 10.400 Kfz/24h (VEP
2013)

Neubau beidseitiger Radverkehrsanlagen
in Regelbreite zzgl.
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Markierungslésung prifen
Alternativ: Netzanderung

1
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
121. | Durlacher Straf3e (B 3) Umwegige Querung fur Radverkehr Direkte Querung fur Radverkehr Héhe 2

Héhe Holzmarkt
INNENSTADT OST

Richtung Saalbachradweg

Teilweise Radverkehrsanlagen in
unzureichender Breite vorhanden

Holzmarkt nérdlich Annabach einrichten
und in Signalisierung einbinden

Alternativ: Anlage Kreisverkehr
Umbauplanungen liegen bereits vor
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John-Bopp-StralRe zur
KaiserstralRe

INNENSTADT OST

Verblasste Markierung

Blumenkiibel versetzen

Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
122. [ John-Bopp-Strafie Tempo 30-Zone Piktogramme auf Fahrbahn markieren K
INNENSTADT OST Radverkehr im Mischverkehr Langerfristig Ausweisung zur
Konflikte mit parkenden Kfz und Fahrradstral3e priifen
FuRRgéngern
123. | Durchlass Verlangerung Sicht Markierungen erneuern K
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
124. | Hans-Thoma-Stralle Tempo 30-Zone Verkehrsberuhigungsmaflnahmen zur 2
INNENSTADT OST Radverkehr im Mischverkehr E‘”ha#uﬂ%_dir 'ZtUIaSSIgBenE'
Konflikt mit Kfz wegen Nichteinhalten PIZ?gauw-Qulfgﬂ:\Is?;rlgﬁé) - =inengungen,
vorgeschriebener Geschwindigkeit
Durchlass fur Radverkehr auf 1,50 m K

125. [ AugartenstralRe
Hohe Saalbachbriicke
INNENSTADT OST

Hohe Saalbach Durchfahrverbot fur Kfz
Engstelle fur Radverkehr
Verblasste Markierungen

verbreitern
Piktogramme erneuern
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

126.

Unterfiihrung B 35
Hagelkreuz
INNENSTADT OST

Umlaufsperren mit unzureichender
Durchlassbreite auf beiden Seiten der
Unterfuhrung

Umlaufsperren entfernen oder
Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
gewahrleisten

K
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
127. | Wegeverbindung Fehlende Freigabe fur den Radverkehr Bord absenken und Gehweg fir K
zwischen Naherweg und | Fehlende Bordabsenkung Radverkehr freigeben
SteinackerstralRe
INNENSTADT OST
128. | Naherweg Verkehrszeichen 357 (StVO) trotz Neues Verkehrszeichen 357-50 (StVO) K
Héhe Wegeverbindung Weiterfiihrung fur Rad- und FuRverkehr oder Durchlass fiir Rad- und FuBverkehr

Richtung Knabenberg
Quelle

INNENSTADT OST

durch Aufkleber ergénzen
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Héhe Westseite General-
Dr.-Speidel-Kaserne

INNENSTADT OST

Schranke mit zu geringer Durchlassbreite

Durchlassbreite von mind. 1,50 m an
Schranke gewahrleisten

Radverkehrskonzept Bruchsal — Berichtsteil Handlungsbedarf Handlungsbedarf 93
Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
129. [ N&herweg Durchfahrt verboten Fir Radverkehr freigeben K
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

130.

Eggerten

zwischen stdliche
Einmundung Silberhdlle
und B 35

INNENSTADT OST

Tempo 30-Zone

Gehweg, Radverkehr frei

Fehlender Sicherheitsbereich zu
parkenden Kfz

Kfz-Parken auf Gehweg durch Poller
verhindern

K
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
131. [ Alfred-Wiedemann-Weg Poller mit unzureichender Durchlassbreite | Poller entfernen oder durch reflektierende K

Verbindung zum Wilhelm- Poller (inkl. Bodenmarkierung) mit einer

Eckert-Weg Durchfahrbreite von mind. 1,50 m

INNENSTADT OST ersetzen

132. | Wegeverbindung Engstelle Wegeausbau auf Regelbreite 2

zwischen Grunderwerb nétig
Markgrafenstralle und Am

Stadion

Hohe Vereinsheim
Turnverein

HEIDELSHEIM
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HEIDELSHEIM

Radverkehr im Mischverkehr

Judengasse prifen

Bild: Stadt Bruchsal

Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
133. [ Judengasse / Brettener Uberdimensionierter Knoten Piktogramme markieren K
Stralle Ungunstige Querungssituation fiir Langfristig Riickbau Einmiindungstrichter 2
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
134. | Brettener Stral3e / Umwegige Fihrung und ungesicherte Direkte Fuhrung Radverkehr am Knoten 1
Stuttgarter Stra3e Querung fur den Radverkehr prufen (gelbe gestichelte Linie) und durch
HEIDELSHEIM Fehlende Orientierung zur Weiterfahrt Einbindung in Signalisierung sichern
Richtung Westen Wegweisung bzw. Piktogramme ergénzen
Anmerkung:

Fihrung im Seitenraum wird von Seiten
des Ortschaftsrates bevorzugt.

Signalanlage steht in den néachsten 5
Jahren zur Erneuerung an.

Quelle: www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/217101/

(pink: Radverkehrsnetz Landkreis Karlsruhe)
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
135. [ Markgrafenstraf3e (L 618) [ Radverkehr im Mischverkehr Markierungslésung prifen 2
zwischen Hegelstral3e und | DTV ca. 7.000 Kfz/24h (VEP 2013) Alternativ Temporeduzierung auf
Sennighohl durchgéngig 30 Km/h und markieren von
HEIDELSHEIM Piktogrammen auf der Fahrbahn
136. | Markgrafenstrafl3e (L 618) [ Fahrbahnverengung in uniibersichtlichem | Durchgéngig Tempo 30 anordnen

Hohe MartinstralRe
HEIDELSHEIM

Kurvenbereich

Fehlende Radverkehrsanlage bei
abschnittsweise Tempo 50

DTV ca. 6.000 - 7.000 Kfz/24h (VEP
2013)
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

137.

Wegeverbindung
zwischen
Markgrafenstrae und Am
Stadion H6he Sennighohl

HEIDELSHEIM

Poller mit unzureichender Durchlassbreite
und fehlender Bodenmarkierung

Unzureichende Bordabsenkung zu Am
Stadion

Bord ausreichend absenken

Poller entfernen oder durch reflektierende
Poller (inkl. Bodenmarkierung) mit einer
Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
ersetzen

Vz 1022-10 (StVO) ,Radfahrer frei“
ergénzen

K
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos

138. | Zehntgasse Unzureichende Bordabsenkung Hohe Bord ausreichend absenken 2 s

HEIDELSHEIM Marktplatz ooy |
LA\ AVA

Anmerkung: o — i W e
Nullabsenkung prufen, ggf. unter Einbau 8 |
taktiler Elemente syl L

139. | Frankenweg / Unzureichende Bordabsenkung Bord ausreichend absenken K

Wegeverbindung entlang
Bahnlinie

HEIDELSHEIM

Poller mit geringer Durchlassbreite und
fehlender Bodenmarkierung

Poller entfernen oder durch reflektierende
Poller (inkl. Bodenmarkierung) mit einer
Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
ersetzen
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Wegeverbindung entlang
Bahnlinie

HEIDELSHEIM

Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
140. | Akazienweg Verkehrszeichen 357 (StVO) trotz Neues Verkehrszeichen 357-50 (StVO) K

Hohe Einmiindung Weiterflhrung fur Rad- und FuRBverkehr oder Durchlass fur Rad- und FuBverkehr

KastellstraRe durch Aufkleber erganzen

HEIDELSHEIM
141. | Akazienweg / Unzureichende Bordabsenkung Bord absenken 1
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos

142. | Wegeverbindung Fehlende Wegeverbindung Wegeverbindung fahrdynamisch und 2p
zwischen Akazienweg und Treppe als Barriere héhengleich herstellen
Gochsheimer Strale
(L 618)

Perspektivische
Netzerweiterung

HEIDELSHEIM

T A 7 s - Google earth

et e

Quelle: Google Earth
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
143. | Verlangerung Sennigweg | Belagsméngel Belagserneuerung V

HEIDELSHEIM
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

144.

Stuttgarter Stral3e (B 35)

Hohe Autohof, real-
Parkplatz

perspektivische
Netzerweiterung

HEIDELSHEIM

Fehlende Radverkehrsanlage

Durchlass Uber Privatgrundstiick nicht
mehr moglich

Neubau Radverkehrsanlage in
Regelbreite

Grunderwerb nétig

2p
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

145.

Im Jonas
Hdhe Wendeschleife

HELMSHEIM

Fehlende Anbindung an Radweg entlang
Maulbronner Straf3e (B 35)

Anbindung herstellen

1
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(B 35)
Héhe Mergelgrube
HELMSHEIM

am Geh-/Radweg in Richtung
KurpfalzstraRe (Hohe Einfahrt
Mergelgrube)

Radverkehrsanlage umsetzen

Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
146. | Maulbronner Straf3e Gemeinsamer Geh- und Radweg von zu | Ausbau Radverkehrsanlage auf 2

(B 35) geringer Breite (ca. 1,80 m) Regelbreite (mind. 2,50 m)

Héhe Sandéackerweg

HELMSHEIM
147. | Maulbronner Straf3e Ungunstiger Standort fur Verkehrszeichen | Verkehrszeichen néher an K
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

148.

Maulbronner Straf3e
(B 35)

Hohe In der Gottesau
HELMSHEIM

Fehlende Querungshilfe zur Anbindung In
der Gottesau (S-Bahnhalt)

DTV ca. 15.700 Kfz/24h (VEP 2013)

Ausbau ostseitiger Gehweg zum

gemeinsamen Geh- und Radweg zzgl.

Sicherheitstrennstreifen

Dadurch Neuaufteilung des
Stral3enquerschnitts notig

1
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
149. [ Dossentalstra3e Tempo 30-Zone Belagserneuerung 2
HELMSHEIM Radverkehr im Mischverkehr
Leichte Belagsméangel
150. | KurpfalzstraRe Abschnittsweise Streckenanordnung Durchgéngig Streckenanordnung 30 km/h K
HELMSHEIM 30 km/h prifen

DTV ca. 3.100-3.400 Kfz/24h (VEP 2013)
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
151. | KurpfalzstraRe Fehlende Radverkehrsanlage Neubau Radverkehrsanlage in 2p

zwischen DTV ca. 3.200 Kfz/24h (VEP 2013) Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Burggrundstrale und zur Fahrbahn

Beginn parallele Umbauplanungen liegen bereits vor

Wegeverbindung (Zustandigkeit Landkreis Karlsruhe)

Auferorts

perspektivische

Netzerweiterung

HELMSHEIM
152. | Wegeverbindung parallel | Unzureichende Belagsqualitat Belag ausbessern 2

zur K 3502 gstlich
Anbindung Staighof

HELMSHEIM
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

153.

K 3502

zwischen Grillhitte und
Ortseingang
Obergrombach

HELMSHEIM -
OBERGROMBACH

Fehlende Radverkehrsanlage

DTV ca. 3.200 Kfz/24h (VEP 2013)
Schwer einsehbaren Kurven

z.T. Gefallestrecke

AuRRerorts

Neubau Radverkehrsanlage in
Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Umbauplanungen liegen bereits vor
(Zustandigkeit Landkreis Karlsruhe)

1
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
154. | K 3501 Ubergang vom einseitigen Mittelinsel am Ortseingang als 2
Hohe Ortseingang Zweirichtungsradweg auf3erorts in den Querungshilfe (dient auch der
Obergrombach richtungstreuen Radverkehr innerorts Geschwindigkeitssenkung im
OBERGROMBACH ohne Sicherung Ortse_lngangsbe.r.e_lch)
Detailplanung nétig
Umlaufsperren im Ubergang zur Gerhard-
Hauptmann-Strale Umlaufsperren im Ubergang zur Gerhard-
Hauptmann-Stral3e entfernen
155. | HauptstralRe Abruptes Ende der Radverkehrsfreigabe Kurzfristig Schutzstreifen im Ubergang K
Héhe Untere Au far den Gehweg ohne Sicherung gegen Radverkehrsfuhrung im Seitenraum auf
(Ortseingang) den nachfolgenden Verkehr Fahrbahn markieren
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
156. | Wegeverbindung entlang | Umlaufsperren an vier verschiedenen Umlaufsperren entfernen oder K

des Grombachs

zwischen Untere Au und
Campingstralle

OBERGROMBACH

Standorten im Streckenverlauf

Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
gewahrleisten
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
157. | Verlangerung Fehlende Freigabe fur den Radverkehr Freigabe fur Radverkehr ergdnzen K

Winzerstralie Punktuelle Belagsméangel Belag ausbessern 2

zwischen Danzberg und
Militarbereich

OBERGROMBACH
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
158. | Verlangerung Militarischer Sicherheitsbereich, Durchgéngige Befahrbarkeit, z. B. durch 1
Winzerstralle Durchfahrt (zeitweise) verboten Vereinbarung mit Grundstucksbesitzer
Eingang Militarischer gewahrleisten
Bereich Alternativ: Routenénderung
OBERGROMBACH
159. | Wegeverbindung Fehlende Freigabe fur den Radverkehr Freigabe fir Radverkehr erganzen K

zwischen Schindgasse
und Verlangerung
Winzerstralie

INNENSTADT OST -
OBERGROMBACH

(Militérischer Sicherheitsbereich)

A-RNO14 - SB - Berichtsteil
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
160. [ Wegeverbindung Durchfahrt aufgrund militarischen Gebiets | Durchgéngige Befahrbarkeit, z. B. durch 1

Verlangerung untersagt Vereinbarung mit Grundstlcksbesitzer

WinzerstraRe und Nord-
Sid-Verbindung Richtung
Langentalsiedlung

INNENSTADT OST -
OBERGROMBACH

Erhebliche Belagsmangel, grobsteiniger
Schotter

gewahrleisten

Alternativ: Routenanderung
Belagserneuerung
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
161. | Schindgasse Radverkehr im Mischverkehr DTV prifen K
INNENSTADT OST - Gefallestrecke aulRerorts Notwendigkeit einer
OBERGROMBACH Schwer einsehbare Kurven anforderungsgerechten
T 70 Radverkehrsanlage prifen (au3erorts bei
empo DTV iber 3.000 Kfz/Tag)
DTV nicht vorliegend
162. | Gondelsheimer Stral3e Streckenanordnung 100 km/h Mittelinsel auf Hohe selbstandiger 2

zwischen Ortsausgang
und selbstandige
Wegeverbindung

aulRerorts
OBERGROMBACH

Fehlende Radverkehrsanlage

DTV 2.900 Kfz/24h (VEP 2013)

Wegeverbindung als Querungshilfe (dient
auch der Geschwindigkeitssenkung im
Vorfeld des Ortseingangs)

Anordnung Tempo 70 prifen
Detailplanung nétig
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
163. | Wegeverbindung entlang | Fehlende Wegeverbindung Ausbau Wegeverbindung 2p

Grombach in Ungesicherte Querungsstelle zum Querungssicherung durch Mittelinsel oder

Verlangerung Untere Au | Erreichen des Radweges im Zuge K 3501 | Fahrbahnverengung

bis K 3501

perspektivische

Netzerweiterung

OBERGROMBACH

Quelle: Google Earth

164. [ K 3501 Gemeinsamer Geh- und Radweg Ausbau Radverkehrsanlage auf 2

zwischen Untere Au und
Im Briichle

AuRerorts

OBERGROMBACH -
UNTERGROMBACH

aulRerorts mit zu geringer Breite fur
Zweirichtungsverkehr (ca. 2,00 m) und
einem sehr schmalen
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn (ca.
0,4 m)

Regelbreite (mind. 2,50 m) zzgl.
Sicherheitstrennstreifen
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

165.

Blichenauer Stral3e

zwischen Ernst-Renz-
StraBe und Bachstralle

UNTERGROMBACH

Querungsbedarf fur Radverkehr

Zusétzliche Anforderungstaster fiir
vorhandene Ful3géngerschutzanlage
(Buchenauer StralRe) in Ernst-Renz-
Stral3e sowie in Bachstraf3e installieren.

Kfz-Verkehr vor der jeweiligen
Einmiindung die Beschilderung ,Bei Rot
hier halten® ergédnzen

Alternativ:

FuRgéangerschutzanlage nach dstlich der
BachstraRe versetzen und durch eine
zweite FuRgangerschutzanlage westlich
der Ernst-Renz-StralRe erganzen.

Die jeweiligen Anforderungstaster
schalten dann nur noch die
nachstgelegene Ful3gangerschutzanlage.
Damit kann der Radfahrende die
Bilichenauer StralRe ohne weiteren Halt
und geschitzt passieren.

Beispiel Lemgo

1
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

166.

Blichenauer Stral3e

zwischen Ernst-Renz-
StralRe und kurz vor
Bahntrasse

UNTERGROMBACH

Gemeinsamer Geh- und Radweg mit
fehlendem Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn und zu geringer Breite fur
Zweirichtungsverkehr

Abruptes Ende der Radverkehrsanlage
Hohe Ernst-Renz-StralRe

DTV ca. 10.000 Kfz/24h (VEP 2013)

Benutzungspflicht aufheben, Piktogramme
erganzen

Sicherheitstrennstreifen markieren

1
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

167.

Blichenauer Stral3e

zwischen Bahntrasse und
JoR-Fritz-StralRe

UNTERGROMBACH

Radweg mit unzureichender Breite fiir
Zweirichtungsverkehr (ca. 1,40 m)

DTV ca. 9.100 Kfz/24h (VEP 2013)

Ausweisung eines gemeinsamen Geh-
und Radweges fir den
Zweirichtungsradverkehr

Alternativ:
Ausbau Wegeverbindung auf Regelbreite
fur FuR- und Radverkehr

K
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

168.

Bruchsaler Stral3e (B 3)

zwischen
Michaelsbergstralie und
Wittumstrale

UNTERGROMBACH

Querungsbedarf fur Radverkehr

Zusétzliche Anforderungstaster fiir
vorhandene Ful3géngerschutzanlage
(Bruchsaler Straf3e) in Michaelsbergstral3e
sowie in WittumstraR3e installieren.

Kfz-Verkehr vor der jeweiligen
Einmiindung die Beschilderung ,Bei Rot
hier halten® ergédnzen

Alternativ:

FuRgéangerschutzanlage nach nérdlich der
Michaelsbergstralle versetzen und durch
eine zweite FuRgangerschutzanlage
sudlich der Wittumstrale erganzen.

Die jeweiligen Anforderungstaster
schalten dann nur noch die
nachstgelegene Ful3gangerschutzanlage.
Damit kann der Radfahrende die
Bruchsaler StraRe ohne weiteren Halt und
geschutzt passieren.

Beispiel Lemgo

1
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
169. | Wegeverbindung Baulicher Radweg fir Abtrennung zwischen Geh- und Radweg 2
zwischen Wittumstralle Zweirichtungsverkehr héhengleich ausbilden
und Wendelinusstraf3e Héhenungleiche Abtrennung zum Gehweg | Alternativ: Umbau zum gemeinsamen
UNTERGROMBACH (Sturzgefahr) Geh- und Radweg
170. | Kreisverkehr Verkehrszeichen 357 (StVO) trotz Neues Verkehrszeichen 357-50 (StVO) K

WendelinusstraRe/ Im
Sand

UNTERGROMBACH

Weiterfiihrung fur Rad- und FulRverkehr
Richtung Norden

oder Durchlass fur Rad- und FuRRverkehr
durch Aufkleber erganzen
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
171. | Wendelinusstral3e Poller und Schranke mit zu geringer Poller entfernen oder durch reflektierende K

Hohe nordlicher Ubergang Durchlassbreite Poller (inkl. Bodenmarkierung) mit einer

in Wegeverbindung Durchfahrbreite von mind. 1,50 m

entlang See ersetzen

UNTERGROMBACH
172. | Wegeverbindung Belagsqualitat Belag erneuern 2

zwischen Verlangerung
Wendelinusstraf3e und
L558 entlang Badesee

UNTERGROMBACH
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zwischen BriihlstraRe und
B3 (H6he Im Juden)

UNTERGROMBACH

Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
173. | Bruchsaler Stral3e (B 3) Fehlende Anbindung Schindgasse Mittelinsel oder Querungshilfe zur 1

Hohe Schindgasse Anbindung Schindgasse einrichten

INNENSTADT OST —

UNTERGROMBACH
174. | Wegeverbindung Belagsqualitat Belagserneuerung
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
175. [ Im Schollengarten Fehlende Radverkehrsanlage (Tempo 50) | Kurzfristig: K
UNTERGROMBACH Piktogramme auf Fahrbahn markieren
DTV nicht vorliegend DTV prfen
Langerfristig:
Tempo 30 anordnen
Notwendigkeit einer anforderungs-
gerechten Radverkehrsanlage priifen
176. | Im Baierhausel Gemeinsamer Geh- und Radweg fir Ausbau Radverkehrsanlage auf 2

zwischen K 3501 und Au
in den Buchen

AuRerorts
BUCHENAU

Zweirichtungsverkehr von ca. 1,80 m
Breite

Regelbreite (mind. 2,50 m) zzgl.
Sicherheitstrennstreifen
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
177. | Gustav-Laforsch-StraBe / | Ubergang nur (iber HauptverkehrsstraRe | Direkte Wegeverbindung ggf. zu Lasten 2
Im Grin (Au in den Buchen) mdglich der Grunanlage prifen
BUCHENAU
178. [ Neutharder Stral3e Fehlende Radverkehrsanlage Markierungslésung prifen K
(K 3529) DTV ca. 9.400 Kfz/24h (VEP 2013) Alternativ: Piktogramme flr Radverkehr

zwischen Im Griin und
Alfred-Nagele Stralle

BUCHENAU

auf Fahrbahn ergénzen
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

179.

Neutharder Stral3e
(K 3529)

Hohe Alfred-Néagele
StralRe

BUCHENAU

Unglnstige Querungssituation fur
Radverkehr Richtung Neuthard

Ungesicherter Ubergang vom Seitenraum
auf Fahrbahn fiir Radverkehr Richtung
Biichenau

Richtung Neuthard:

Im Schutze der Mittelinsel Aufstellbereich
fur Radverkehr markieren. Zur Weiterfahrt
im linken Seitenraum Borde entsprechend
absenken.

Richtung Biichenau:

Radverkehr Richtung Biichenau wird auf
Hohe Wegeverbindung zur Alfred-Nagele-
StralRe gesichert (durch Schutzstreifen im
Ubergang auf Fahrbahn) auf Neutharder
StralRe geflihrt

K
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

180.

Neutharder Stral3e
(K 3529)

Héhe Wegeverbindung
zur Alfred-Nagele-Stral3e

BUCHENAU

Umwegige Anbindung

Anbindung fahrdynamisch herstellen
Grunderwerb nétig

2

181.

Knotenpunkt L 558/
Spodcker Strale/ K 3528

BUCHENAU

Fehlende Querungsmdglichkeit zwischen
siidseitigem Radweg der L558 und
Radweg Richtung Spdck

Leitplanke unterbrechen
Querungshilfe fir Radverkehr einrichten
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
182. [ K 3529 Gemeinsamer Geh- und Radweg mit zu Ausbau Radverkehrsanlage auf 2

zwischen Neutharder geringer Breite (ca. 2,00 m) fur Regelbreite (mind. 2,50 m) zzgl.

StraRe und Zweirichtungsverkehr Sicherheitstrennstreifen

Wegeverbindung Richtung
See

BUCHENAU

Engstellen durch Grinbewuchs

RegelmaRiger Grunschnitt
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Nr.

StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

183.

Neutharder Stral3e
(K 3529) / L 558

BUCHENAU

Ungesicherte Querung fur Radverkehr
Uber zwei Fahrstreifen und
Abbiegefahrstreifen im sudlichen
Knotenarm

Verkirzung des Abbiegefahrstreifens
(Zustandigkeit Landkreis Karlsruhe)

Quelle: Google Earth

Langerfristig: Prifung inwieweit die
Querung des Radverkehrs direkt am
Knoten Uber Signalisierung erfolgen kann.

1
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BUCHENAU

Unklare Vorfahrtregelung

Ungeeignete Knotenflihrung aul3erorts
(vgl. RAL, Kap. 6.4.6)

Radverkehrsfiihrung geradliniger fuhren

(gemaR RAL: RA4/KE4 bzw. RAS/KES5,
Kap. 6.4.6)

Detailplanung nétig

e ———————% &
RA4

KE4

KES*

Quelle: RAL 2012, Auszug Tabelle 29
(Rechtsabbiegetypen)

Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
184.| L 558/ Im Griin Fehlende Querungsmdglichkeit fur Mittelinsel oder Querungshilfe am 2
BUCHENAU Radverkehr zur Weiterfahrt Richtung Ortseingang (dient auch der
Karlsdorf/Neuthard Geschwindigkeitssenkung im
Ortseingangsbereich)
185. | K 3501 / Im Baierhausel Ziugiger Rechtsabbiegefahrstreifen fiir Kfz | Rechtsabbiegefahrstreifen zuriickbauen 2
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Nr. [ StralRenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
186. | Am See Umlaufsperren mit sehr geringer Umlaufsperre entfernen oder durch K
BUCHENAU Durchlassbreite reflektierende Poller (inkl.

Bodenmarkierung) mit einer
Durchfahrbreite von mind. 1,50 m
ersetzen
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Heidelberger Stral’e, zwischen Haydnstralle und Forster Stral’e

Bestand
Westseite Ostseite

&>

(Nicht legales Parken auf Gehweg)

gem. Geh-/
Gehweg Fahrbahn Radweg
1 1 1 1
i 13,60 |
1 I

Heidelberger Stral’e, zwischen Haydnstralle und Forster Stral’e

Losungsvorschlag 1
Westseite Ostseite

Fahrrad-Piktogramm t Fahrrad-Piktogramm
markieren ‘ markieren

- Bordversatz auf Ostseite
- Querungshilfe flir
Radverkehr
I

I Hohe Haydnstralle
- Detailprufung Knoten

gem. Geh-/ gem. Geh-/ Forster StraRe

Radweg 0.B. Sts Fahrbahn Sts Radweg 0.B. - Kfz-Parken (derzeit nicht
| 3,85 0,5 6,30 0,5 2,45 | legal auf Gehweg) entfallt
T T T 1
i 13,60 |
T r

Heidelberger Stral’e, zwischen Haydnstralle und Forster Stral’e

Losungsvorschlag 2
Westseite Ostseite

‘ 1 Fahrrad-Piktogramm
markieren

@ ﬁ - Bordversatz auf Ostseite
[ |

gem. Geh-/

Gehweg Fahrbahn Sts Radweg 0.B.
4,35 \ 6,30 0,5 245 |
1 T 1 1

—— ——

13,60 \

’



Schonbornstral3e, nordlicher Abschnitt zwischen Gutleutstrafie und Damianstor
Bestand Ostseite

i
4

e g

Gehweg/ Parken/ Gehweg/
Radverkehr frei Parken Fahrbahn Grin Radverkehr frei
| 4,95 | 2,00 6,50 | 2,00 | 1,40-2,50 |
T T 1 1 T T
| 17,95 \
T 1

Schonbornstral3e, nordlicher Abschnitt zwischen Forster Strale und Damianstor
Losungsvorschlag
Westseite Ostseite

Fahrrad-Piktogramm
markieren

b

Fahrrad-Piktogramm
markieren

i
4

i —

Radweg gem. Geh-/Radweg 0.B./Griin
Gehweg 0.B. Sts Fahrbahn Parken inkl. 0,50 m Sts
| 2,85 | 1,60 0,5 6,50 | 2,00 | 3,40-4,50 |
1 \ T 1 1 1
| 17,95 \
1 1



Schonbornstralle, sudlicher Abschnitt zwischen Damianstor und Friedrichstralle
Bestand
Westseite Ostseite

Gehweg
Gehweg/ Parken/ Radverkehr frei
Radverkehr frei Bus Fahrbahn Parken/ 1,80-1,90
| 2110-2,50 | 2,00 2,25 \ 4,00 | 245 | 2,00 | |
T 1 T T 1 T T T

Schonbornstrale, sudlicher Abschnitt zwischen Damianstor und Friedrichstrale

Losungsvorschlag 1
Westseite Ostseite

Fahrrad-Piktogramm
‘ f markieren

Parken/ gem. Geh-/

Gehweg Bus Sts Sstr Fahrgasse Parken Radweg o.B.
| 2,10-2,50 | 3,00 05/ 1,50 | 3,95 2,00 | 3,80-3,90 |
1 | T T 1 1 1

- Freigabe 6stliche FG-Offnung Damianstor fiir Radverkehr
(ausschlieBlich, richtungstreu)
- naher zu prufen: Knoten WilderichstralRe/Schénbornstralle
Knoten Gutleutstralle

Schonbornstrale, sudlicher Abschnitt zwischen Damianstor und Friedrichstrale

Losungsvorschlag 2
Westseite Ostseite

Parken/
Gehweg Bus Sts Sstr Fahrgasse Sstr Sts Gehweg
2,10-2,50 | 3,00 0,75 1,50 | 3,20 . 1,50 0,75 3,80-3,90
1 T T 1 T

P —

R —



Friedrichstralle

Bestand
Westseite Ostseite

Gehweg Parken Fahrbahn Parken Gehweg
| 2,80 | 2,00 | 4,35 | 200 | 195 |
1 1 I 1 1 1
| 13,10 |
1 I
Friedrichstralle
Losungsvorschlag
Westseite Ostseite
- Parken auf Westseite
aufgeben
- Radfahrstreifen gegen
Einbahnrichtung
- Radverkehr in Einbahrichtung
auf Fahrbahn
[
Gehweg RFS Fahrbahn Parken Gehweg
| 2,80 | 1,85 | 4,50 | 200 | 195 |
1 1 1 1 1 1
| 13,10 |
1 I



Styrumstrale, nordlicher Abschnitt, zwischen Soternstral’e und Schonbornstrale

Bestand
Westseite Ostseite

Gehweg Parken Fahrbahn Gehweg
| 2,05 | ca.2,00] 5,00 1 1,30-2,00
1 T 1 T T

Styrumstrale, nordlicher Abschnitt, zwischen Soternstralde und Schonbornstralde

Losungsvorschlag
Westseite Ostseite

Fahrrad-Piktogramm

~/ markieren 1
T\ - westseitiger Gehweg wird ausgebaut
— - Baumstandorte entfallen evtl.
I
gem. Geh-/
Radweg 0.B. Sts  Parken Fahrgasse Sstr Gehweg

\ 2,50 0,75 ca.2,00 3,50 | 1,50 [1,30-2,00,
I T 1 I 1



Styrumstral3e, sudlicher Abschnitt, zwischen Soternstral’e und Friedrichstralde

Bestand
Westseite Ostseite
{{L\
[
Gehweg Parken Fahrbahn Gehweg
| 2,00-3,40 | ca.2,00 | 5,20 | 2,15-2,50 |
! Gehweg ! ! f Gehweg !
% 2,00-3,40 j‘_ 7,20 + 2,15-2,50 +

Styrumstral3e, sudlicher Abschnitt, zwischen Soternstral’e und Friedrichstralde
Losungsvorschlag 1

Westseite Ostseite
e : - Kfz-Parken entfallt

Gehweg RFS Fahrgasse Sstr Gehweg
| 2,00-3,40 | 1,75 | 3,75 1 1,50 | 2,15-2,50 |
! Gehweg ! ! ! f Gehweg !
% 2,00-3,40 j‘_ 7,00 + 2,15-2,50 +

Styrumstral3e, sudlicher Abschnitt, zwischen Soternstrafl’e und Friedrichstralde

Losungsvorschlag 2
Westseite Ostseite

Fahrrad-Piktogramm

- Baumstandorte entfallen

- z.T. Engstellen aufgrund
baulicher Verhaltnisse

- Ausbauoptionen im Seitenraum
sind zu prufen

gem. Geh-/
Radweg Parken Fahrgasse Sstr Gehweg
/min. 2,50 zzgl. | ca.2,00 | 3,50 1 1,50 | 2,15-2,50 |

I 0,75 m Sts 1 ! ! T |



Balthasar-Neumann-Strale, zwischen Zollhallenstral’e und Feichtmayrstrale

Bestand

Westseite Ostseite
B $
S S

gem. Geh-/ gem. Geh-/
Radweg Fahrbahn Radweg
| 2,75 | 9,85 | 2,45 |
1 1 1 !
| 15,05 |
1 1

Balthasar-Neumann-Strale, zwischen Zollhallenstra3e und Feichtmayrstralie
Losungsvorschlag

Westseite Ostseite
Fahrrad-Piktogramm Fahrrad-Piktogramm
markieren markieren

[ ﬁ | I @ ]
gem. Geh-/ gem. Geh-/
Radweg 0.B. Sts Fahrbahn Parken Sts Radweg 0.B.
| 2,75 0,5, 6,55 \ 2,00 0,75 2,50 |
1 T 1 T \
s 15,05 |
1 1



Balthasar-Neumann-Stralle, ostlich Asamstralle

Bestand
Nordseite Sudseite

Gehweg

Gehweg Fahrbahn Radverkehr frei
| 1,80 | 8,60 | 1,60 |
! ! ! |
I 12,00 |
! !

Balthasar-Neumann-Stralle, ostlich Asamstralle

Losungsvorschlag 1
Nordseite Sudseite

Fahrrad-Piktogramm Fahrrad-Piktogramm
markieren markieren

te )

gem. Geh-/ gem. Geh-/
Radweg 0.B. Sts Fahrbahn Sts Radweg o0.B.
| 250 05 6,00 0,5 250 |
1 1 T |
| 12,00 i
T T

Balthasar-Neumann-Stral3e, ostlich Asamstralie

Losungsvorschlag 2
Nordseite Sudseite

Gehweg Sstr Fahrgasse Sstr Gehweg
| 1,80 | 1,50 | 5,60 | 1,50 | 1,60 |
1 1 1 1 !
| 12,00 |
1 1



Schwetzinger Stralde, sudlicher Abschnitt zwischen
Werner-von-Siemens-Stralde und Philippsburger Strale

Bestand
Westseite Ostseite

t
%)

- fehlende Einheit
Entwurf-Betrieb

Gehweg/ Griin/

Radverkehr frei gtg Fahrbahn Gehweg
;] 185 | 1,60 1,00 min. 5,95 | 1,50 |
! ! ! ! Fahrbahn !
| 4,45 | min. 5,95 L 1,50
1 1 T 1
| 11,90 \
t 1

Schwetzinger Stralde, sudlicher Abschnitt zwischen
Werner-von Siemens-Straf’e und Philippsburger Stral3e

Losungsvorschlag
Westseite Ostseite

Fahrrad-Piktogramm
markieren 1

Radweg Griin/

Gehweg o0.B. Sts Fahrgasse Sstr Gehweg
| 1,85 | 1,60 [1,00] min. 4,55 1 1,40 | 1,50 |
! ! ! ! Fahrbahn ! f !
I 4,45 | min. 5,95 ;| 1,50 |
1 1 1 T
| 11,90 |
! T




Schwetzinger Stralde, nordlicher Abschnitt zwischen
Philippsburger Stral3e und Karlsdorfer Stral’e

Bestand
Westseite Ostseite
95 ]
1]
Gehweg Radweg Sts Fahrbahn Parken
; 1,55 | 1,60 0,75 6,75 | 2,00 |
| T T 7 T T
} 12,65 |
T T

Schwetzinger Stralde, nordlicher Abschnitt zwischen
Philippsburger Stral3e und Karlsdorfer Stral’e

Losungsvorschlag
Westseite Ostseite

Fahrrad-Piktogramm
markieren

Radweg
Gehweg o0.B. Sts Fahrgasse Sstr Sts Parken
1,55 | 1,60 0,7 4,60 1,40 0,75, 2,00

12,65 \

H,f
e



Florian-Geyer-Stral3e, zwischen Josef-Heid-StralRe und Franz-Sigel-Stralde

Bestand
Westseite Ostseite

&‘mk

Gehweg Radweg Fahrbahn RFS Gehweg
| 1,55 | 200 | 6,70 | 180 | 1,60 |
! ! ! Fahrbahn ! f !
| 3,55 | 6,70 | 3,40 \
1 1 T 1

Florian-Geyer-Stral3e, zwischen Josef-Heid-StralRe und Franz-Sigel-Stralle
Losungsvorschlag 1

Westseite Ostseite
A
-—
[ IEEEEENEEEERN o
Gehweg Parken Sts Sstr Fahrgasse RFS Gehweg
| 2,00 | 2,00 04 1,35 | 4,45 | 1,80 | 1,60 |
! ! ! TFahrbahn ! ! !
| 4,40 | 5,80 | 3,40
T T T 1

Florian-Geyer-Stralde, zwischen Josef-Heid-Strale und Franz-Sigel-Stralle

Losungsvorschlag 2
Westseite Ostseite

Fahrrad-Piktogramm
markieren

Radweg
Gehweg o0.B. Sts Fahrbahn RFS Gehweg
| 1,45 | 1,60 0,5 6,70 | 1,80 | 1,60 |
! ! m Fahrbahn ! f !
| 3,55 | 6,70 | 3,40 \
1 1 T 1




Ernst-Blickle-Strale, zwischen Fritz-Erler-Stralle und Schnabel-Henning-Stralle

Bestand
Westseite Ostseite

Fahrbahnbreite varriiert
Mind. 6,00 m vorhanden

gem. Geh-/
Radweg Fahrbahn Griin
| 4,30 | 6,00 - 6,70 | 4,00 |
I I 1 z. T. Parken 1

Ernst-Blickle-Strale, zwischen Fritz-Erler-Stralle und Schnabel-Henning-Stralle

Ldsungsvorschlag
Westseite Ostseite

ana':Lra? I:ktogramm Fahrrad-Piktogramm
arkiere markieren
I
gem. Geh-/ Sts gem. Geh-/
Radweg 0.B. Sts Fahrbahn 0,5- Radweg 0.B.
| 3,55 0,75 6,00 - 6,70 0,75 min. 2,50 |
1 T T 1



Ernst-Blickle-StraRRe, kurz vor Uberfiihrung Eisenbahn

Bestand
Sildseite Nordseite

Gehweg Fahrbahn Radweg Gehweg
| 225 | 5,65 | 200 | 19 |
1 I 1 1 1
| 11,85 |
1 !

Ernst-Blickle-Strae, kurz vor Uberflihrung Eisenbahn

Losungsvorschlag
Sldseite Nordseite

; t Fahrrad-Piktogramm
markieren

gem. Geh-/

Gehweg Fahrbahn Sts Radweg 0.B.
| 225 | 6,10 ?,5? 3,00 |
1 1 T 1
| 11,85 |
! !

Ernst-Blickle-StralRe, kurz vor Uberfiihrung Eisenbahn

Losungsvorschlag
Sudseite Nordseite

markieren

t (% Fahrrad-Piktogramm

Gehweg  Sstr Fahrgasse Radweg Gehweg
| 225 | 1,50 | 4,15 | 200 | 19 |
T T T T 1 T
| 11,85 |
T 1
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