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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Stadt Bruchsal beabsichtigt die Aufstellung des angebotsbezogenen Bebauungsplans ..Bahn-
stadt Nord". Das Plangebiet umfasst ein bisher gewerblich und industriell genutztes Areal zwi-
schen der Werner-von-Siemens-Straf3e im Norden, des Bahngelandes im Osten, des Saalbachs
im Slden und des Ziegelwiesenwegs im Westen.

Der groBte Teil des Plangebiets wird als Urbanes Gebiet (MU] festgesetzt. Ein Streifen zwischen
der Strafle ,Am alten Giterbahnhof” und dem Bahngelénde wird als Kerngebiet (MK] ausgewie-
sen, ebenso eine Teilflache nordlich des Saalbachs. Gebaude auf den Teilflachen MU1 und MU8
sowie auf den Teilflachen MK2 und MK3 bleiben erhalten.

Ziel der vorliegenden schalltechnischen Untersuchungist es, die Immissionssituation durch Ver-
kehrslarm (vorhandene Stralen und Schienenwege) zu ermitteln und mit den schalltechnischen
Orientierungswerten gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 /3/ zu vergleichen. Darauf aufbauend sind
fir die im Plangebiet vorgesehenen schutzwiirdigen Nutzungen die mafigeblichen Auf3enlarm-
pegel als Grundlage zum Nachweis des Schallschutzes gegen Auf3enlarm zu bestimmen.

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist, die fachtechnische Grundlage
fur geeignete Festsetzungen im Bebauungsplan zu entwickeln, so dass der Immissionsschutz im

Plangebiet sowie in seinem Umfeld dauerhaft gesichert ist.

Die Untersuchung enthalt dariber hinaus Vorschlage zu zeichnerischen und textlichen Festset-

zungen zum Schallschutz im Bebauungsplan.

Schlussendlich ist die mit der Aufsiedlung des Plangebiets verbundene Erhohung der Ge-
rauscheinwirkungen des Strafienverkehrslarms an den vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen
in der Umgebung des Plangebiets zu untersuchen und nach einschlagigen Grundlagen zu beur-

teilen.

Der Entwurf des Bebauungsplans ist in Anhang 1 wiedergegeben.

2 Bearbeitungsgrundlagen

2.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen und sonstigen
Regelwerke zu Grunde:
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1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG] in der aktuell giiltigen Fassung

12/ DIN 18005, Teil 1, ..Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”,
Juli 2002

13/ Beiblatt zu DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren, Schall-
technische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung”, Mai 1987

/4] 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, gedndert durch Zweite Verord-
nung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV] vom 04.11.2020
(Bundesgesetzblatt Jahrgang 2020 Teil | Nr. 50, ausgegeben am 09.11.2020, Seite 2334)

/5/ Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen - RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Straflienbau Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 des Bundesministers

fur Verkehr, Az. StB 13/7144.2/02-20/3411587

/6/ Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997

/7/  Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV: Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
(Schall 03], giiltig ab 01.01.2015

/8/ DIN 4109 ..Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfiillung der Anforderungen, Ausgabe 01/2018

19/ VDI-Richtlinie 2719: Schalld@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Au-
gust 1987

/10/  Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen fir Baden-Wirttemberg (VwV TB),

Ausgabe 12.12.2022, in Kraft getreten am 01.01.2023, Ministerium fir Umwelt, Klima und
Energiewirtschaft

2.2 Daten- und Planunterlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Daten- und Planunterlagen zu Grunde:
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/11/ Entwurf des Bebauungsplans ,,Bahnstadt Nord"”, Stand 23.11.2022

/12/  Verkehrsuntersuchung Bahnstadt Nord: Verkehrsdaten der Straflenquerschnitte im Un-
tersuchungsgebiet, Basis-Nullfall und Prognose-Planfall Koehler & Leutwein Ingenieur-
biro fur Verkehrswesen, ibermittelt durch Stadt Bruchsal am 15.12.2022

/13/  Verkehrszdhlungen an verschiedenen Knotenpunkten im Bahnhofsareal im Rahmen der
Larmaktionsplanung 3. Runde, MODUS CONSULT Dr. Frank Gericke GmbH, Stand Marz
2020

/14/  Zugdaten Prognose-Betriebskonzept 2030, DB AG; Stand 30.01.2020

3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Schallschutz im Stadtebau

Gemal § 50 BImSchG sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei raumbe-
deutsamen Planungen und MaBnahmen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umweltein-
wirkungen auf die ausschlief3lich oder Gberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbedirftige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. Voraussetzung hierfir
ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundregeln bei der stadtebaulichen Planung
und deren rechtzeitige Berticksichtigung in den Verfahren zur Aufstellung der Bauleitplane (Fl&-
chennutzungsplan, Bebauungsplan] sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen. Nach-
traglich lassen sich wirksame Schallschutzmaf3inahmen vielfach nicht oder nur mit Schwierig-
keiten und erheblichen Kosten durchfihren.

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 enthalt Orientierungswerte fir die Beurteilungspegel, die
vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen ha-
ben. Die Einhaltung der Orientierungswerte oder deren Unterschreitung ist wiinschenswert, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. Eine Zusammenstellung
der Orientierungswerte fir unterschiedliche Larmarten und unterschiedliche Gebietsnutzungen
findet sich in Tabelle 1.

Die Orientierungswerte gelten ausschlief3lich in der stadtebaulichen Planung und nicht fir die
Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung "Ori-
entierungswert” deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung
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der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu beachten. Die Ab-
wagung kann in bestimmten Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu einer entspre-
chenden Zurickstellung des Schallschutzes fihren.

Orientierungswerte in dB(A)
Zeile Gebietsnutzung Tag Nacht
Verkehrslarm | Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm
1 Reine Wohngebiete (WR),
Wochenend- und Ferienhausgebiete
2 Allgemeine Wohngebiete (WA)
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Campingplatzgebiete
3 Friedhofe
Kleingartenanlagen 55 55 55

50 40 35

Parkanlagen

4 Dorfgebiete (MD)
Mischgebiet (MI)

5 Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE)

60 50 45

65 55 50

6 Sondergebiete, soweit sie schutzbe-
P 45 - 65 35-65
dirftig sind, je nach Nutzungsart

7 Industriegebiete (Gl) Fur Industriegebiete kann - soweit keine Gliederung
nach § 1 Abs. 4 und 9 BauNVO erfolgt - kein Orientie-
rungswert angegeben werden. Die Schallemission
der Industriegebiete ist nach DIN 18005-1 zu bestim-
men.

Tabelle 1: Orientierungswerte geman DIN 18005-1, Beiblatt 1

Der westliche Teil des Plangebiets ist als Urbanes Gebiet eingestuft. Orientierungswerte zur Be-
urteilung der Gerauscheinwirkungen des Verkehrs fiir Urbane Gebiete wurden im Gegensatz zu
anderen Regelwerken wie der TALarm in der DIN 18005 bisher nicht eingefiihrt. In einschlagigen
Regelwerken lassen sich jedoch folgende Empfehlungen finden:

Die im April 2017 beschlossene Anderung der BauNVO mit Einfiihrung des ,Urbanen Gebiets
[MU] " ist in der DIN 18005 nicht beriicksichtigt. Es wird empfohlen, hier analog zu den Anderun-
gen in den Verwaltungsvorschriften (z.B. TA Ldrm] die Orientierungswerte fir ein Mischgebiet
IMI] am Tag um 3 dB[A) zu erhéhen und im Nachtzeitraum die Orientierungswerte fir ein M/ zu
belassen.

Dieser Auffassung wird gefolgt und im Urbanen Gebiet werden die Orientierungswerte
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OWwmu,Tag/Nacht = 63 / 50 dB(A)

zur Beurteilung des Verkehrslarms herangezogen.

3.2 Schallschutz im Hochbau

3.2.1 Grundlagen

Die Dimensionierung des Schallschutzes von Auf3enbauteilen richtet sich grundsatzlich nach der
DIN 4109. Mit Inkrafttreten der Technischen Baubestimmungen (VwV TB/10/) am 01.01.2023
wurde die DIN 4109-1:2018-01 bauaufsichtlich eingefiihrt. Diese wird vorliegend zugrunde ge-
legt.

In Anlage A5.2/2 der VwV TB /10/ ist ebenfalls angegeben, dass die Berechnungen des Schall-
technischen Nachweises nach DIN 4109-2:2018-01 zu fiihren sind. Fur Massivbauteile Adnne
auch Beiblatt 1 zur DIN 4109 herangezogen werden. Im Rahmen der schalltechnischen Untersu-
chung wird hinsichtlich Teil 2 der Norm (DIN 4109-2] die aktuelle Fassung der DIN 4109-2 von
Januar 2018 zugrunde gelegt.

Nach DIN 4109-1/A1:2018-01 ergibt sich die Anforderung an das resultierende Luftschall-
damm-Maf des Aufenbauteils unmittelbar aus dem mafigeblichen AuBBenlarmpegel. Im Folgen-
den wird zunachst darauf eingegangen, wie der mafigebliche Auf3enlarmpegel zu errechnen ist.

Anschlieend wird auf die Ermittlung der Anforderung an den Schallschutz eingegangen.
Grundsatzlich ergibt sich der maf3gebliche Auflenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01

a fir den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und

a fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Berucksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung.

Mafigeblich ist der Zeitraum, der die hohere Anforderung ergibt.

Bei der Interpretation des .mafgeblichen AuBBenlarmpegels” geman DIN 4109-2:2018-01 ist zu
berticksichtigen, dass sich dieser durch Addition von 3 dB(A) zum ermittelten Freifeldpegel fur
einen Bezugspunkt vor der Fassade ergibt. Diese Definition hat den Zweck, die geringere Luft-
schalldammung von Fassadenbauteilen, insbesondere von Fenstern, bei gerichtetem Schallein-
fall zu bericksichtigen. Die in Priifzeugnissen ausgewiesenen Luftschalldammwerte von Fassa-
denbauteilen geben stets die Dammwirkung im diffusen Schallfeld an. Da dies bei typischen Ver-
kehrslarmszenarien nicht gegeben ist, ist entweder ein Abschlag auf die Dammwirkung oder ein
Zuschlag auf den Immissionswert vorzunehmen. In der DIN 4109-2:2018-01 erfolgt letzteres.
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Fur die unterschiedlichen Larmquellen werden die jeweils angepassten Beurteilungsverfahren
angewandt, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen.
Maflgeblich je Larmquellenart ist dann diejenige Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.

Im Folgenden wird auf die hier vorhandenen Emittenten eingegangen:

3.2.1.1 StraBenverkehr

Bei den Berechnungen des Stra3enverkehrs fur den Auf3enlarmpegel sind die Beurteilungspegel
fur den Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach der 16.
BImSchV /4/zu bestimmen.

Betré&gt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche AuBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um
3 dB(A]) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A]. Anderenfalls
bestimmt sich der maf3igebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum
zzgl. 3 dB(A.

3.2.1.2 Schienenverkehr

Bei den Berechnungen des Stra3enverkehrs fir den Auf3enlarmpegel sind die Beurteilungspegel
flir den Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr] bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nach Anlage 2
zur 16. BImSchV /4/ zu bestimmen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche AuBBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um
3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Anderenfalls
bestimmt sich der mafigebliche Auf3enlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Tagzeitraum
zzql. 3 dB(A).

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Mafle von Auf3enbauteilen ist der Beurteilungspegel
fur Schienenverkehr nach den Vorgaben der DIN 4109-1:2018-01 pauschal um 5 dB zu mindern.

3.2.1.3 Gewerbe- und Industrieanlagen

Bei Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall als mafigeblicher Auf3enlarmpegel der
nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm in Tabelle 2 genannte gebietsspezifi-
sche Immissionsrichtwert eingesetzt. Auch hier sind zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu ad-

dieren.
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Zeile | Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht

1 | Industriegebiet (Gl) 70 70
Gewerbegebiet (GE]) 65 50
Urbane Gebiete 63 45
Mischgebiet (MI)

4 | Kerngebiet (MK] 60 45
Dorfgebiet (MD)
Allgemeines Wohngebiet (WA]

5 . . 55 40
Kleinsiedlungsgebiet (WS)

6 | Reines Wohngebiet (WR) 50 35

7 Kurgebiet, Krankenhaus 45 35

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte geman Ziffer 6.1 TA Larm

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten
werden, sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach TA Larm ermit-
telt werden, zu der bei der Bildung des Au3enlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der mafigebliche Auenlarmpegel auch aus dem Gewerbeldarm zum Schutz des Nacht-
schlafes aus einem um 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag
von 10 dB(A).

3.2.1.4 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Setzt sich die Gerauschbelastung aus mehreren Quellen zusammen, wie es auch vorliegend der
Fall ist, so berechnet sich der resultierende Au3enlarmpegel La, resaus den einzelnen mafigebli-
chen AufBBenlarmpegeln Lai nach folgender Gleichung:

n
Loyes =10 ng(mO:“azi) (dB)
i=1

Es werden in diesem Fall zunachst die einzelnen mafigeblichen Auflenlarmpegel Lai entspre-
chend Kapitel 3.2.1.1 bis Kapitel 3.2.1.3 je Larmart ermittelt. AnschlieBend erfolgt die Ermittlung
des resultierenden Auf3enlarmpegels.

Die Addition des Freifeldzuschlags von 3 dB(A) darf entsprechend der DIN 4109-2 nur einmal
erfolgen und wird daher auf den Summenpegel addiert.

3.2.2 Erforderliches bewertetes Bau-Schalldamm-MafB

Die Anforderungen an die Luftschalld@mmung von AufBenbauteilen sind in der DIN 4109-1:
2016.07 /8/in Kapitel 7.1 angegeben. Je nach Raumart berechnet sich das erforderliche gesamte
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bewertete Bau-Schalldamm-Mafl erf. R'w.ges der Auflenbauteile von schutzbedirftigen Raumen

wie folgt:

erf. R'w,ges= La = Kraumart

mit

KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstéatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fiir Birordume und Ahnliches

La mafgeblicher AuBBenlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:
R’w,ges=35dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’w,ges= 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Bliroraume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaR erf. R'w.ges muss im Nachweisver-
fahren durch den Summanden Kac. korrigiert werden. Das vorhandene gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-Maf R'wgesder AuBenbauteile wird auBerdem um einen Sicherheitsbeiwert von 2 dB

reduziert.

Fur den rechnerischen Nachweis gilt somit:
R'wges= 2 dB 2 erf. R'w,ges + KaL

mit

Ss

KAL = 1010g0,8 S

wobei Ss die vom Raum aus gesehene gesamte Auf3enbauteilflache und Sec die Raumgrundflache

bezeichnet.

Bei dem hier betrachteten Gelande werden u. a. Wohnnutzungen eingerichtet. Dementsprechend
ist hierbei der Korrekturwert von
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Kraumart = 30 dB

in Ansatz zu bringen. Bei biroahnlichen Nutzungen ist der Korrekturwert von
KRraumart = 35 dB

zu berucksichtigen.

3.3 Schutz von AuBBenwohnbereichen

Fur jede Wohneinheit ist sicherzustellen, dass mindestens ein AuBenwohnbereich einen ausrei-
chenden Schallschutz aufweist. AuBenwohnbereiche sind dabei grundsatzlich ausschlief3lich im
Tagzeitraum als schutzbediirftig einzustufen. Zur Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse im
AuBenwohnbereich wird in Anlehnung an den fir Mischgebiet am Tag geltenden Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV /4/ die Einhaltung eines Beurteilungspegels von maximal

Lr,Tag = 64 dB[A]

aus den Einwirkungen des landgebundenen Verkehrs im Tagzeitraum angestrebt. Dieser Wert
wird vom Verordnungsgeber als fur das regelmaflige Wohnen in Mischgebieten ohne aktive
SchallschutzmaBnahmen noch zumutbare Gerdauscheinwirkung eingestuft.

3.4 Schutz von in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen

Bei Einhaltung der oben aufgefihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschall-
damm-Maf der AuBBenbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende
Innenschallpegel erzielt. Es ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei gedffnetem Fenster wei-
testgehend verloren geht. In den regular ausschliellich am Tag genutzten schutzbedirftigen
Raumen ist dies unproblematisch, da ein StoBluften jederzeit maoglich ist. Zum Schutze des
Nachtschlafs ist im Nachtzeitraum durch den Einsatz schallgedammter Liftungseinrichtungen
in Schlafraumen sicherzustellen, dass eine ausreichende Frischluftzufuhr ermoglicht wird.

Entsprechend VDI 2719 /9/ sind bei AuBengerauschpegeln oberhalb von
Lm > 50 dB(A)

schallgedammte Liftungseinrichtungen einzusetzen, um die Luftzufuhrin Schlafraumen sicher-
zustellen.

3.5 Besondere Schallschutzmafinahmen
In der 16. BImSchV /4/ sind die Beurteilungspegel
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Lr,Tag/Nacht = 70 / 60 dB[A]

genannt, die in der einschlagigen Rechtsprechung als Schwellenwerte anerkannt sind, bei deren
Einwirkung von einer Gesundheitsgefahr auszugehen ist. Daher wird vorgeschlagen, an Gebau-
defassaden, an denen diese Werte auf Grund der Gerauscheinwirkungen des Verkehrslarms
uberschritten werden, besondere Mafinahmen zum Schutz vor den Gerauscheinwirkungen fest-

zusetzen, wie z. B.

O  Wohnnutzungen an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden auszuschlieBen,
oder

U  keine offenbaren Fenster von schutzbedirftigen, zum Wohnen oder Schlafen dienenden
Aufenthaltsraumen an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden anzuordnen,
oder

Q  andenvonder Uberschreitung betroffenen Fassaden dffenbare Fenster von schutzbediirf-
tigen, zum Wohnen oder Schlafen dienenden Aufenthaltsraumen mit verglasten Loggien,
vorgehangten Glasfassaden oder vergleichbaren Einrichtungen auszustatten, hinter denen
die Einhaltung der fur die Teilflache giltigen Orientierungswerte gewahrleistet

3.6 Verdnderung des Verkehrsldarms in der Umgebung (Fernwirkung)

Durch die Aufsiedlung des Plangebiets ist auf den Stra3en in der Umgebung des Plangebiets eine
mehr oder weniger deutliche Zunahme der Verkehrsbelastungen zu erwarten, wie der Vergleich
zwischen den prognostizierten Verkehrsmengen im Null- und Planfall /12/ /13/ zeigt. Es ist zu
prifen, ob an Immissionsorten, die an Stralenabschnitten in der Umgebung des Plangebiets lie-
gen, durch den durch das Plangebiet erzeugten zusatzlichen Verkehr eine Erhohung der Ver-
kehrslarmbelastung eintritt, die zu einer wesentlichen Anderung fiihrt (so genannte Fernwir-
kung). Dabei wird ein Vergleich der Gerauscheinwirkungen von allen untersuchungsrelevanten
Straflen und Schienenwegen bzw. offentlichen Anlagen des ruhenden Verkehrs im Nullfall, d.h.
vor der Aufsiedlung des Plangebiets, mit dem Zustand im Planfall, d. h. nach der Aufsiedlung des
Plangebiets durchgefiihrt. Das Kriterium ,Zunahme um mindestens 3 dB(A])" aus der 16. BIm-
SchV wird hilfsweise herangezogen, obwohl an den vorhandenen offentlichen Straf3en kein er-
heblicher baulicher Eingriff erfolgt. Ist eine solche Zunahme der Fall, ist in Anlehnung an die
Regelungen der 16. BImSchV /4/ zu priifen, ob ggf. Anspriiche auf Larmvorsorgemafnahmen
entstehen.

Fur Allgemeine Wohngebiete wird das Urteil des BVerwG 4 A 18.04 vom 17. Marz 2005 herange-
zogen. Bezogen auf die Zunahme des Straf3enverkehrslarms auf3erhalb des Plangebiets kommt
das Gericht zu folgender Einschatzung (Leitsatz):
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.Firdie Abwagung bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eine Orientierung. Werden
diein § 2Abs. 1 Nr. 3der 16. BImSchV fir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte eingehal-
ten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelméliig gesunde Wohnverhéltnisse [vgl. § 1 Abs. 5
Satz2 Nr. 1 BauGB a.F./§ 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB n.F.] gewahrt und vermittelt das Abwégungsgebot
keinen Rechtsanspruch auf die Anordnung von Ldrmschutzmalinahmen. ”

Zur Priifung der o.a. wesentlichen Anderung in Verbindung mit den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV wird im Rahmen der Larmbetrachtung tberprift, ob die gegeniiber dem Prognose-
Nullfall erhohten Beurteilungspegel im Prognose-Planfall eine wesentliche Zunahme des Ver-
kehrslarms darstellen und gleichzeitig die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV unter der
oben genannten Maf3gabe Uberschritten werden. Zur Ermittlung der Anspriche dem Grunde
nach erfolgt nachstehende Prifung.

Q0  Wohnbauflachen: AL:> 3(2,1) dB(A)" und Lrwa,tag/acnt > 64 / 54 dB(A),
a Gemischte Bauflachen: AL-> 3 (2,1) dB(A)" und Lr,mu/Mimk,Tag/Nacht > 64 [ 54 dB(A),
a Gewerbliche Bauflachen: AL:-> 3(2,1) dB(A)" und Lr.ce Tag/Nacht = 69 / 59 dB(A).

4 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

4.1 Verkehrslarm Strafienverkehr

Die Behandlung schalltechnischer Problemstellungen im Rahmen der stadtebaulichen Planung
erfolgt auf der Grundlage von Schallausbreitungsberechnungen. Dies gilt insbesondere fiir den
Fall, dass Verkehrslarmimmissionen auf ein Plangebiet einwirken. Die Immissionsberechnung
wird fur den Straflenverkehrslarm nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen RLS-19
/5/ durchgefiihrt. Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen werden die getrennt fiir den
Tag- und der Nachtzeitraum ermittelten Beurteilungspegel mit den gultigen gebietsspezifischen
Orientierungswerten gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /3/ verglichen.

Auf das hier angewendete Verfahren der RLS-19 zur Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen
wird in der DIN 18005-1 /3/ normativ verwiesen. Das Regelwerk ist Bestandteil der Verkehrs-
lirmschutzverordnung (16. BImSchV) /4/, die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen zwingend anzuwenden ist. Da das Verfahren dem gegenwartigen Stand der Tech-
nik hinsichtlich der Ermittlung von Gerauschemissionen und -immissionen an Verkehrswegen
entspricht, wird es auch im Rahmen der stadtebaulichen Planungen herangezogen.

' Die Rundung erfolgt gemal RLS-19, demnach sind bei der Priifung der Pegelerhéhung die Pegeldifferenzen auf ganze
dB zu runden, d.h. ab 2,1 dB erfolgt die Rundung auf 3 dB.
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Ausgangspunkt der schalltechnischen Berechnungen ist die Erstellung eines Schallquellen- und
Ausbreitungsmodells. Wesentlicher Bestandteil ist ein digitales Gelandemodell, in das die Ge-
landetopographie hohenrichtig aufgenommen wird. Als maf3igebliche Emittenten werden die um-
gebenden Straflenabschnitte in das Modell aufgenommen. Anhang 2.1 zeigt die Bezeichnungen
der StraBenabschnitte in der Ubersicht.

4.2 Verkehrslarm Schienenverkehr

Fur die Ausbreitungsberechnungen bei Schienenverkehrswegen, im vorliegenden Fall der Bahn-
strecken 4000, 4130, 4131 und 4132, wird die vom Gesetzgeber zwingend zur Anwendung vorge-
gebene Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV /4/ (Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienen-
wege - Schall 03] herangezogen.

Die Zugbelastungen auf den Bahnstrecken sind den aktuellen Angaben der DB AG /14/ entnom-
men.

4.3 Anlagenlarm

Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen Bebauungsplan, in dessen Geltungsbereich gemaf
den Anforderungen der BauNVO nur Betriebe und Anlagen zulassig sind, deren Emissionen nicht
wesentlich storend sind.

Untersuchungen zu den Gerauscheinwirkungen von Betrieben und Anlagen sind auf der Ebene
des Bebauungsplans noch nicht maglich, da es sich im vorliegenden Fall um einen angebotsbe-
zogenen Bebauungsplan handelt. Im konkreten Fall sind schalltechnische Untersuchungen auf
der Ebene der Baugenehmigung durchzufihren.

5 Untersuchungsergebnisse Verkehrslarm

5.1 Emissionsermittlung

5.1.1 StraBenverkehrslarm

Die Berechnung der langenbezogene Schallleistungspegel auf dem Teilstuck einer Strafe erfolgt
getrennt fir Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
nach den Richtlinien RLS-19 /5/.

Grundlage fir die Berechnung der Schallemissionen aus dem Straf3enverkehr bilden

Q  die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV],

Q die mafigebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnacht in Kfz/h,
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a die Anteile der Fahrzeugarten Lkw1 und Lkw2 am Tag und in der Nacht (prag und pnacnt),
sowie

O  weitere schalltechnische Parameter (StraBenoberflache, Steigung, ggf. Mehrfachreflexion)

Die schalltechnischen Parameter, wie der DTV, die maf3gebenden stiindlichen Verkehrsmengen
Mrag und Mnacht sowie die Anteile prag und pnacht der Fahrzeugarten Lkw1 und Lkw2.

Die langenbezogenen Schallleistungspegel L'w werden gem&B RLS-19 /5/, Abschnitt 3.3.2, Glei-
chung (4) ermittelt.

Die Verkehrsdaten im Null- und Planfall (chne bzw. mit dem des Plangebiets) wurden den Un-
tersuchungen /12/ und /13/ entnommen. Die Lage der StraBenabschnitte zeigt Anhang 2.1. Die
stralenabschnittsbezogenen Verkehrsdaten, die sonstigen schallrelevanten Parameter sowie
die langenbezogenen Schallleistungspegel L'w im Nullfall kénnen aus Anhang 2.2.1 entnommen
werden. Die Daten des Planfalls sind in Anhang 2.2.2 aufgelistet.

5.1.2 Schienenverkehrslarm

Zu den Berechnungsgrundlagen zahlen die Zugzahlen der einzelnen Strecken im Bereich des
Bahnhofs Bruchsal und weitere Parameter nach der Schall03-2012 /7/, die durch Korrektur-
werte in Form von Zu- und Abschlagen in die Emissionsberechnung einflieBen. Die Zugzahlen der
einzelnen Streckenabschnitte konnen der Betriebsprognose der DB Netz AG /14/ entnommen
werden. Nachstehend sind die umgerechneten Berechnungsparameter aufgefihrt und erlautert.

Die Zugverteilung erfolgt fir den Tag- und den Nachtzeitraum gem. der im umgerechneten Be-
triebskonzept angegebenen Zugzahlen pro Fahrtrichtung und Zuggattung. Die maf3gebenden Pa-
rameter zur Ermittlung der langenbezogenen Schallleistungspegel L'w in den Hohen

O 0 m uUber Schienenoberkante (Rad-Schiene-Kontakt),
QO 4 m(HGhenlage von Klimaanlagen und sonstigen zugtechnischen Einrichtungen) und
O 5 m (Oberleitung bei elektrisch angetriebenen Triebfahrzeugen

sind nach Angaben der DB AG /14/:

O  Die Zahl der Ziige am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) bzw. in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)

QO  Die Art der Triebfahrzeuge (Elektro- oder Verbrennungsmotoren) incl. Art der Bremsanla-
gen

O  Die Art und Anzahl der Waggons incl. Art der Bremsanlagen

U

Die sich daraus ergebenden Zuglangen
O Die Fahrgeschwindigkeiten der Ziige
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Der Oberbau der Strecken wird als Standardfahrbahn erstellt. Weiterhin ist der Korrekturwert
Ker = 3 dB(A)

fir Bricken mit massiver Fahrbahnplatte und Schwellengleis im Schotterbett bei der Ermittlung
des Emissionspegels zu bericksichtigen.

Die Zugarten, Zugmengen, Fahrgeschwindigkeiten nach Schall03-2012 /7/, die fiir die Ermittlung
des Emissionspegels anzuwenden sind, sind in Anhang 2.3 aufgefiihrt.

5.2 Immissionsermittlung

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet wurden Schallausbreitungsberechnun-
gen am Tag (06:00 bis 22:00 Uhr] und in der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) im Plangebiet bei freier
Schallausbreitung durchgefiihrt, d. h. ohne Berticksichtigung einer nach den Vorgaben des Be-
bauungsplans maglichen, jedoch nicht zwingend umzusetzenden Gebaudestruktur. Einzig die in
der Planzeichnung des Entwurfs /11/ eingetragenen Bestandsgeb&ude werden berticksichtigt.
Daruber hinaus werden die Beurteilungspegel an den Fassaden dieser Gebaude ermittelt.

Die Anhange 3.1.1 bis 3.1.7 zeigen die Beurteilungspegel am Tag auf Grund des Gesamtverkehrs-
larms in den gemaf Bebauungsplan /11/ maoglichen Geschossebenen | bis VII (EG bis 6. 0G). Wie
dort zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel

Lr,rag = 51 ... 72 dB(A)
Der festgelegte Orientierungswert der DIN 18005 fiir Urbane Gebiete
OWmu,tag = 63 dB(A)
wird innerhalb der Baufenster MU um bis zu
AL:1s = + 7 dB(A)
uberschritten. Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Kerngebiete
OWnmk 1ag = 65 dB(A)
wird innerhalb der Baufenster MK um bis zu
AL:1s = + 7 dB(A)

Uberschritten.
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Die Anhange 3.2.1 bis 3.2.7 zeigen die Beurteilungspegel in der Nacht auf Grund des Straf3en-
verkehrsléarms in den geman Bebauungsplan /11/ moglichen Geschossebenen | bis VII (EG bis 6.
0G). Wie dort zu erkennen ist, betragen die Beurteilungspegel

Lr.Nacht = 45 ... 66 dB(A)
Der festgelegte Orientierungswert der DIN 18005 fiir Urbane Gebiete
OWwmu,Nacnt = 50 dB(A)
wird innerhalb der Baufenster MU flachendeckend um bis zu
ALrnNacht = + 16 dB(A)
uberschritten. Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Kerngebiete
OWwik,Nacht = 55 dB(A)
wird innerhalb der Baufenster MK flachendeckend um bis zu
ALrNacht = + 11 dB(A)
Uberschritten.

Auf Grund der Uberschreitungen liegt ein Immissionskonflikt durch die Gerduscheinwirkungen
des Straflen- und Schienenverkehrs vor. Damit ist ein MaBnahmenkonzept zum Schutz vor den
Gerauscheinwirkungen des Straf3en- und Schienenverkehrs erforderlich. Das Schallschutzkon-
zeptistin die Festsetzungen des Bebauungsplans aufzunehmen.

6 Schallschutzkonzept

6.1 Ermittlung des Schallschutzes

Die Anforderungen an den Schallschutz der im Plangebiet zu errichtenden Wohnbebauung rich-
tet sich in erster Linie nach dem mafigeblichen Auf3enlarmpegel entsprechend den Definitionen
der DIN 4109-2:2018-01.

Im Zusammenhang mit SchallschutzmafBinahmen an Gebauden ist aulerdem in Anlehnung an die
VDI-Richtlinie 2719 /9/ ggf. eine geeignete Beliftung der schutzbediirftigen Raume zu gewahr-
leisten. Auflerdem ist ggf. anhand geeigneter Mafinahmen der festgelegte Schallschutz in Au-
Benwohnbereichen sicherzustellen sowie sind bei der Uberschreitung der Schwellenwerte der
Gesundheitsgefahr besondere, iber den Umfang der vorgenannten Mafinahmen hinausgehende
SchutzmafBnahmen zu treffen.
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Auf die genannten Punkte wird im Folgenden eingegangen.

6.1.1 Resultierender mafBgeblicher Auenlarmpegel

Zur Ermittlung der resultierenden mafigeblichen AuBBenlarmpegel wurde in der Flache bei freier
Schallausbreitung die Larmbelastung aus dem Straf3en- und Schienenverkehr wie in Kap. 3.2.1.4
beschrieben berechnet. Die so ermittelten maf3geblichen AuBenlarmpegel sind flachenhaft sowie
fassadenbezogen an den im Plangebiet verbleibenden Bestandsgebauden in Anhang 4 dokumen-
tiert.

Im Ergebnis werden mafigebliche Au3enlarmpegel innerhalb der Baufenster im Bereich von
L.=67...74dB

aufgefiihrt. Hieraus resultieren bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsriaumen in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnlichem entsprechend DIN 4109-1/A1:2017-
01 Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mafe R'wges der Auflenbauteile
im Bereich von

R'w,ges =37 ... 44 dB.

Fir Biirordaume und Ahnliches ergeben sich gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe R'w.ges
der Auflenbauteile im Bereich von

R'w,ges = 30 39 dB

Durch geeignete AuBenbauteile (AuBenwande, Fenster und Tiren, Rollladenkasten, Lifter und
sonstige Einrichtungen] ist sicherzustellen, dass das jeweils erforderliche resultierende Schall-
damm-Maf des Auf3enbauteils eingehalten wird.

Bei Einhaltung der oben ausgewiesenen resultierenden Schalldamm-Mafe der Au3enbauteile ist
sichergestellt, dass sich in schutzbedurftigen Raumen bei geschlossenem Fenster nutzungskon-
forme Innenschallpegel im Sinne der DIN 4109 einstellen.

6.1.2 AuBenwohnbereiche

Aus Anhang 3.1.x geht hervor, dass die Beurteilungspegel am Tag bei freier Schallausbreitung
in den violett umrandeten Zonen

Lr,Tag > b4 dB[A]
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betragen. Hier sind Mainahmen zum Schutz der AuBenwohnbereiche vor dem Verkehrslarm er-
forderlich. Es wird empfohlen, fir die AuBenwohnbereiche an diesen Fassaden Schallschutz-
maflnahmen vorzusehen, z. B. in Form von verschiebbaren Glaselementen bei Loggien und Bal-
konen, mit denen gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrleistet werden konnen.

Die Bereiche, in denen eine mogliche Uberschreitung des o. g. Werts vorliegt, sind in Anhang
4.1.x violett umrandet wiedergegeben.

6.1.3 Beliiftung schutzbediirftiger Raume

Bei Einhaltung der oben aufgefiihrten Anforderungen an das gesamte bewertete Bauschall-
damm-Maf der Auf3enbauteile werden bei geschlossenem Fenster der Nutzung entsprechende
Innenschallpegel erzielt. Es ist zu bedenken, dass der Schallschutz bei gedffnetem Fenster wei-
testgehend verloren geht. In den regular ausschlieBlich am Tag genutzten schutzbedirftigen
Raumen ist dies unproblematisch, da ein StoB3liften jederzeit moglich ist. Zum Schutze des
Nachtschlafs ist im Nachtzeitraum durch den Einsatz schallgedammter Liuftungseinrichtungen
in Schlafraumen sicherzustellen, dass eine ausreichende Frischluftzufuhr ermoglicht wird.

Entsprechend VDI 2719 /9/ sind bei AuBengerduschpegeln oberhalb von
Lm > 50 dB(A)

schallgedammte Liftungseinrichtungen notwendig, um die Luftzufuhr in Schlafrdumen sicher-

zustellen.

Aus Anhang 3.2.x, in dem die nachtlichen Beurteilungspegel aus dem Verkehr angegeben sind,
geht hervor, dass der oben angegebene Wert bei freier Schallausbreitung in Teilen des Plange-
biets Uberschritten wird. Die an den Fassaden vorgesehenen, in der Nacht zum Schlafen genutz-
ten Aufenthaltsraume sind mit schallgedammten Luftungseinrichtungen auszustatten.

Die Bereiche, in denen eine mogliche Uberschreitung des o. g. Werts vorliegt, sind in Anhang

4.2.x blau umrandet wiedergegeben.

An den Ubrigen Fassaden ist eine StoBluftung ausreichend, sodass hier zusatzliche Liftungsein-
richtungen nicht zwingend erforderlich sind.

6.1.4 Besondere Schallschutzmafinahmen fiir schutzbediirftige Raume

Weiterhin sind in Anhang 4 Baugrenzen gekennzeichnet, an denen auf Grund der Uberschreitung
der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr besondere Maf3inahmen zum Schallschutz in Form
des in Kap. 3.5, S. 12 vorgeschlagenen Maf3nahmenkatalogs erforderlich sind.
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In Anhang 4.1.x sind die betroffenen Fassaden mit einer tiirkisfarbenen Zackenlinie markiert. Sie
gilt fiir am Tag genutzte, schutzbeddrftigen Aufenthaltsraume von Wohnnutzungen.

In Anhang 4.2.x sind die betroffenen Fassaden mit einer violetten Zackenlinie markiert. Sie gilt
fir in der Nacht genutzte, schutzbedirftigen Aufenthaltsraume von Wohnnutzungen.

6.2 Festsetzungsvorschlag zum Schallschutz

Fur den Fall, dass Festsetzungen von passiven SchallschutzmaBBnahmen an den Gebauden im
Bebauungsplan erfolgen, eignet sich folgender Formulierungsvorschlag:

Larmschutz (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Innerhalb der Flachen fir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen sind bei der Neuerrichtung von Gebauden zum Schutz vor Aulfenlarm die Aulfenbau-
teile schutzbedirftiger Raume so auszufihren, dass die Anforderungen an die Luftschall-
dammung von Aullenbauteilen nach der DIN 4109-1 ,5challschutz im Hochbau - Teil 1:
Mindestanforderungen “vom Juli 2016 in Verbindung mit DIN 4109-1/A1 vom Januar 2017
(Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH, Berlin] eingehalten werden.

Innerhalb der Flachen fir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen sind bei der Anderung vorhandener Gebiude zum Schutz vor Aullenlédrm die Aulfen-
bauteile schutzbedirftiger Raume so auszufihren, dass die Anforderungen an die Luft-
schalldammung von Aullenbauteilen nach der DIN 4109-1 ,S5challschutz im Hochbau -
Teil 1: Mindestanforderungen ™ vom Juli 2016 in Verbindung mit DIN 4109-1/A1 vom Ja-
nuar 2017 [Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH, Berlin] eingehalten werden.

Die Themenkarte zeigt die maligeblichen AulRenlarmpegel in dBIA] fir schutzbedirftige
Raume.

Die Themenkarte basiert auf Anhang 4.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R wges der Au-
Renbauteile von schutzbedirftigen RGumen ergibt sich aus den zugeordneten maligebli-
chen Aulienlarmpegeln nach DIN 4109-1/A1 vom Januar 2017 unter Berticksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten entsprechend Gleichung é DIN 4109-1/A1 vom Januar 2017
wie folgt:

R’w,ges = La - Kf?aumart
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Dabei ist:
ARaumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungs-
rdume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsaume und
Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;
Ls der maligebliche Aulfenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R Wges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rw.ges = 30 dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungs-
rdume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsdume, Biirordume und Ahnli-
ches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmalie R'wges sind in Abhangig-
keit vom Verhdéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enflache eines Raumes
Ss zur Grundflache des Raumes Se nach DIN 4109-2:2016-07 Gleichung [32) mit dem Kor-
rekturwert Ka. nach Gleichung (33] zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Antrags-
verfahren nach DIN 4109-2:2018-01 [,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfillung der Anforderungen ” [Bezugsquelle Beuth Verlag GmbH, Berlin)
nachzuweisen.

In Zonen mit einem Beurteilungspegel von > 64 dBIA] am Tag [s. violette Umrandung in
Anhang 4.1.x/ sind AulBenwohnbereiche durch bauliche Schutzvorkehrungen vor Ver-
kehrslarm zu schitzen. Durch diese baulichen Schutzvorkehrungen ist sicherzustellen,
dass in der Mitte des Aulienwohnbereichs in 2,0 m Hohe am Tag ein Beurteilungspege!l
von 64 dBIA] nicht iiberschritten wird. Bei Verwendung einer Verglasung ist diese mit teil-
geoffneten Bauteilen zu versehen. Die Schutzvorkehrungen sind nicht erforderlich, wenn
mindestens ein anderer wohnungszugehoriger Aulfenwohnbereich zu einer anderen,
ldrmabgewandten Seite orientiert ist.

An den Fassaden von Wohnnutzungen mit einem Beurteilungspegel von > 70 dBIA] am

7ag [s. blaue Zackenlinie in Anhang 4.1.x/ sind besondere Malinahmen zum Schutz vor
Verkehrslarm in der Art erforderlich, dass
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e Fenster von Wohnnutzungen an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden
ausgeschlossen sind, oder

e  keine offenbaren Fenster von schutzbedirftigen, zum Wohnen dienenden Aufent-
haltsrédumen an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden angeordnet wer-
den, oder

e an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden éffenbare Fenster von schutz-
bedirftigen, zum Wohnen dienenden Aufenthaltsrdumen mit verglasten Loggien,
vorgehangten Glasfassaden oder vergleichbaren Einrichtungen ausgestattet werden,
wodurch der Beurteilungspegel am geoffneten Fenster des schutzbeddrftigen, zum
Wohnen dienenden Aufenthaltsraums einen Wert von 70 dBIA] unterschreitet

In Zonen mit einem Beurteilungspegel von > 50 dB[A] in der Nacht [s. blaue Umrandung
in Anhang 4.2.x/ sind in den in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdumen
schallgedammte Liiftungseinrichtungen erforderlich. Hiervon kann abgewichen werden,
wenn die mit einem Beurteilungspegel von > 50 dBIA] in der Nacht beaufschlagten Fens-
ter nur zur Belichtung dienen und die Rdume von anderen Fassadenseiten her beliiftet
werden konnen.

An den Fassaden von Wohnnutzungen mit einem Beurteilungspegel von > 60 dB[A] in der
Nacht [s. violette Zackenlinie in Anhang 4.2.x/ sind besondere Malinahmen zum Schutz
vor Verkehrslarm in der Art erforderlich, dass

e Fenstervon in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdumen an den von der
Uberschreitung betroffenen Fassaden ausgeschlossen sind, oder

e keine offenbaren Fenster von schutzbeddrftigen, in der Nacht zum Schlafen genutz-
ten Aufenthaltsréumen an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden ange-
ordnet werden, oder

e an den von der Uberschreitung betroffenen Fassaden éffenbare Fenster von schutz-
beddrftigen, in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen mit verglasten
Loggien, vorgehdngten Glasfassaden oder vergleichbaren Einrichtungen ausgestat-
tet werden, wodurch der Beurteilungspegel am gedffneten Fenster des schutzbe-
diirftigen, zum Wohnen dienenden Aufenthaltsraums einen Wert von 60 dBIA] unter-
schreitet

Es konnen Ausnahmen von den Festsetzungen zugelassen werden, soweit nachgewiesen

wird, dass - insbesondere an den Ldrmquellen abgewandten Gebdudeteilen - geringere
Aullenldrmpegel Ls vorliegen.
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7 Veranderung des Gesamtverkehrslarms in der Umgebung

Durch den im Plangebiet erzeugen Kfz-Verkehr ergeben sich Veranderungen der Verkehrsmen-
gen und damit auch der Gerduscheinwirkungen in der Umgebung (Fernwirkung). Wie der Ver-
gleich der Verkehrsbelastungen im Nullfall (Anhang 2.2.1) mit denjenigen im Planfall (Anhang
2.2.2) zeigt, nehmen die Verkehrsbelastungen beispielsweise in der Strafe ,Am alten Giterbahn-
hof” (Querschnitt 14) mit einem Ausgangswert von 10.200 Kfz/24h im Nullfall um 830 Kfz/24h
bzw. 8 % auf 11.030 Kfz/24h zu.

Daher ist nachzuweisen, ob die Verkehrszunahmen zu Erhéhungen der Gerauscheinwirkungen
des Gesamtverkehrslarms durch offentliche Verkehrswege (Straen, Schienenwege, Parkplatze)
fuhren, die nach den in Kapitel 3.6, Seite 13 formulierten Vorgaben als kritisch zu bewerten sind
und damit zu Anspriichen auf Schallschutz dem Grunde nach fiihren.

Der Nachweis der Erhohung erfolgt durch den Vergleich der Gerduschsituation des Verkehrs-
larms im Nullfall mit derjenigen im Planfall an den reprasentativen Immissionsorten IP 1 bis
IP 12. Die Lage der reprasentativen Immissionsorte ist in Anhang 5.1 und die Ergebnisse sind in
Anhang 5.2 wiedergegeben. Dabei zeigt Anhang 5.2 die Gerauscheinwirkungen im Nullfall und
im Planfall sowie die Differenz, jeweils am Tag und in der Nacht, sowie die Bewertung der Pe-
gelerhohungen in Anlehnung an die Beurteilungskriterien der 16. BImSchV /4/.

Wie aus Anhang 5.2 hervorgeht, nehmen die Beurteilungspegel im Planfall auf bis zu
Lr,Tag/Nacht = 67,1 /59,9 dB[A]

zu. An 9 von 11 reprasentativen Immissionsorten treten Pegelzunahmen von bis zu

ALr,Tag/Nacht =+ 0,5 / +0,4 dB[A]
auf. Damit werden zwar die Schwellenwerte fir gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse an den
meisten reprasentativen Immissionsorten tberschritten, jedoch tritt an keinem Immissionsort
eine wesentliche Anderung ein.
Daraus ergibt sich an keiner schutzwiirdigen Nutzung in der Umgebung des Plangebiets eine

Situation, aus der durch die Verkehrsveranderung ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde

nach abzuleiten ist.
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8 Zusammenfassung

Die Stadt Bruchsal beabsichtigt die Aufstellung des angebotsbezogenen Bebauungsplans ..Bahn-
stadt Nord". Das Plangebiet umfasst ein Areal zwischen der Werner-von-Siemens-Strafle im
Norden, des Bahngelandes im Osten, des Saalbachs im Suden und des Ziegelwiesenwegs im
Westen.

Der groBte Teil des Plangebiets wird als Urbanes Gebiet (MU) festgesetzt. Ein Streifen zwischen
der Strafle ,Am alten Giterbahnhof” und dem Bahngelénde wird als Kerngebiet (MK] ausgewie-
sen, ebenso wie eine Teilflache nordlich des Saalbachs. Gebaude auf der Teilflache MU8 sowie
auf den Teilflachen MK2 und MK3 bleiben erhalten.

O  Die schalltechnischen Untersuchungen zum Verkehrslarm im Plangebiet kommen zu fol-
genden Ergebnissen:

Die Beurteilungspegel am Tag bzw. in der Nacht auf Grund des Straf3enverkehrslarms be-
tragen im Plangebiet

Lr,rag/Nacht = 51 ... 72 [ 45 ... 66 dB(A).

Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Urbane Gebiete

OWwmu,Tag/Nacht = 63 / 50 dB(A)
Innerhalb der Baufenster wird um bis zu

ALrTag/Nacht = + 7 / + 16 dB(A)
uberschritten. Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Kerngebiete

OWwmk,Tag/Nacht = 65 / 55 dB(A)
wird innerhalb der Baufenster um bis zu

AL Tag/Nacht = + 7 / + 11 dB(A)
uberschritten.

Auf Grund der Uberschreitungen liegt ein Immissionskonflikt durch die Gerduscheinwir-
kungen des Verkehrs vor. Damit ist ein Mallnahmenkonzept zum Schutz vor den Ge-
rauscheinwirkungen des Verkehrs erforderlich. Das Schallschutzkonzeptistin die Festset-

zungen des Bebauungsplans aufzunehmen.
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O  Die durch den im Plangebiet erzeugten zusatzlichen Verkehr bedingte Zunahme des Ge-
samtverkehrsldarms betragt bis zu

ALr,Tag/Nacht =+ 0,5 / + 0,4 dB[A].
Somit ist an keinem Immissionsort eine wesentliche Anderung der Ger&uschsituation zu

verzeichnen. Mainahmen zum Schutz vor den veranderten Gerauscheinwirkungen an vor-
handenen Gebauden sind nicht erforderlich.
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Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005
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Legende

Abschn.

Strale Stralenname

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw?2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw?2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Vzul Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Vzul Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich
StralRenoberflache

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Abschn. Stralle KM DTV M pLkwl |pLkw2| M pLkwl|pLkw2 | Vzul | Vzul Stral’enoberflache L'w L'w
Tag Tag Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Pkw | Lkw Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h % % Kfz/h % % |km/h| km/h dB(A) dB(A)
1-WvS _|Werner-von-Siemens-Stralle 0,000 13420 773 15 0.4 133 2.7 0,7 50 50 Asphaltbetone <= AC11 79,9 72,5
10-S-H ([Schnabel-Henning-StralRe 0,291 9470 546 3.1 0,7 94 55 1,3 50 50 Asphaltbetone <= AC11 78,7 71,5
11-S-H [Schnabel-Henning-StralRe 0,417 13320 767 3.6 0,9 132 6.4 15 50 50 Asphaltbetone <= AC11 80,3 73,1
12-AaG |Am alten Glterbahnhof 0,000 8000 461 1,2 0,4 79 2,2 0,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 71,7 70,3
13-AaG_|Am alten Glterbahnhof 0,204 8270 477 1,1 0,4 82 2,1 0,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 77,8 70,3
14-AaG |Am alten Glterbahnhof 0,000 10200 588 1,6 0.4 101 2,9 0,7 50 50 Asphaltbetone <= AC11 78,8 71,4
15-AaG |Am alten Glterbahnhof 0,052 6620 382 3.4 0,9 66 6,1 15 50 50 Asphaltbetone <= AC11 77,9 70,8
15-AaG_|Am alten Glterbahnhof 0,186 6620 382 3.4 0,9 66 6,1 15 50 50 Asphaltbetone <= AC11 80,2 73,0
16-Pa |Panzerstralie 0,000 7170 413 1,9 0,5 71 3.4 1,1 50 50 Asphaltbetone <= AC11 77,3 70,0
17-Zi __|Ziegelwiesenweg 0,000 650 38 45 15 7 1,7 3.8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 64,4 58,1
18-B35 [Grabener Stralie 0,000 19200 1100 2,7 8,3 201 55 16,8 50 50 Asphaltbetone <= AC11 83,3 77,3
19-B35 [Grabener Stralie 0,081 22320 1279 2,4 7.4 233 49 15,0 50 50 Asphaltbetone <= AC11 83,8 77,9
19-B35 [Grabener Stralle 0,323 22320 1279 24 7.4 233 49 15,0 50 50 Asphaltbetone <= AC11 86,8 80,8
2-WVS |Werner-von-Siemens-Stral3e 0,071 15800 910 1,7 0,4 157 3.0 0,8 50 50 Asphaltbetone <= AC11 80,7 73,3
20-B35 |Grabener Stralie 0,324 27100 1553 2,2 6,7 283 45 13,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 87,5 81,4
20-B35 |Grabener Stralle 0,327 27100 1553 2.2 6,7 283 45 13,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 87,3 81,2
3-WvS |Werner-von-Siemens-Stral3e 0,207 16630 958 1,6 0,4 165 2,9 0,8 50 50 Asphaltbetone <= AC11 80,9 73,5
4-WvS  [Werner-von-Siemens-Stralie 0,264 18560 1069 15 0,4 184 2,7 0,7 50 50 Asphaltbetone <= AC11 81,3 73,9
5-WvS _|Werner-von-Siemens-Stralle 0,408 25540 1471 14 0,3 253 25 0,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 82,7 75,3
6-P-Tr__|P Triwo 0,000 830 48 0,0 0,0 9 0,0 0,0 30 30 Asphaltbetone <= AC11 63,8 56,6
7-Fr  |Friedensstrale 0,000 7900 455 1,8 0,5 79 3.2 1,0 50 50 Asphaltbetone <= AC11 71,7 70,4
8-Fr__ |FriedensstralRe 0,125 8550 493 24 0,6 85 4.3 1,0 50 50 Asphaltbetone <= AC11 78,1 70,9
9-S-H _|Schnabel-Henning-Stralle 0,000 8550 493 24 0,6 85 4.3 1,0 50 50 Asphaltbetone <= AC11 79,5 72,4
Bal Bahnhofsplatz 0,000 13995 816 3.0 0,1 112 1,3 0,1 50 50 Asphaltbetone <= AC11 80,3 71,4
Bal Bahnhofsplatz 0,000 13995 816 3.0 0,1 112 1,3 0,1 50 50 Asphaltbetone <= AC11 80,3 71,4
Ba2 Bahnhofsplatz 0,030 13834 807 3.0 0,1 111 1,3 0,1 50 50 Asphaltbetone <= AC11 80,2 71,4
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Abschn. Strale KM DTV M | pLkwl [pLkw2| M [pLkwl|pLkw?2 | Vzul | Vzul Strallenoberflache L'w L'w
Tag Tag Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Pkw | Lkw Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h % % Kfz/h % % |km/h| km/h dB(A) dB(A)
Hi Hildastralle 0,000 6536 386 57 0.1 45 44 0.1 30 30 Asphaltbetone <= AC11 74,0 64,5
Hi Hildastralle 0,000 6536 386 57 0.1 45 44 0.1 30 30 Asphaltbetone <= AC11 74,0 64,5
K-AaG |KVP Am alten Guterbahnhof 0,000 6410 370 15 04 64 2,8 0,8 50 50 Asphaltbetone <= AC11 76,7 69,4
P-W1 [Prinz-Wilhelm-Stral3e 0,000 11066 643 24 0,1 97 13 0,1 50 50 Asphaltbetone <= AC11 79,2 70,8
P-W2 |Prinz-Wilhelm-Stral3e 0,071 10966 637 24 0,1 97 13 0,1 50 50 Asphaltbetone <= AC11 79,1 70,8
P-W3 [Prinz-Wilhelm-StraRe 0,130 10838 630 24 0.1 95 13 0.1 50 50 Asphaltbetone <= AC11 79,1 70,7
P-W3 |Prinz-Wilhelm-Straf3e 0,000 10838 630 24 0,1 95 1,3 0,1 50 50 Asphaltbetone <= AC11 79,1 70,7
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
K:\B_Projekte\z02?)\8003_UAZ_809|_Stadt_BruchsaI_BPIan_Bahnstadt_Nord\C_Bearbeitung\20208003 sound AN HANSG 2 b 3/]3:
8-2\ eite

SoundPLAN 8.2

Rechenlauf 30



Az 2020-8003-809-1, Stand 04.01.2023
Projekt Bebauungsplan "Bahnstadt Nord"

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-19
Prognose 2035, Planfall

™ KREBS+KIEFER

Legende

Abschn.

Strale Stralenname

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw?2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw?2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Vzul Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Vzul Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw1l im Zeitbereich
StralRenoberflache

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Abschn. Stralle KM DTV M pLkwl |pLkw2| M pLkwl|pLkw2 | Vzul | Vzul Stral’enoberflache L'w L'w
Tag Tag Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Pkw | Lkw Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h % % Kfz/h % % |km/h| km/h dB(A) dB(A)
1-WvS _|Werner-von-Siemens-Stralle 0,000 14330 825 15 0.4 142 2,6 0,7 50 50 Asphaltbetone <= AC11 80,2 72,8
10-S-H ([Schnabel-Henning-StralRe 0,291 9920 572 3.1 0,8 98 55 14 50 50 Asphaltbetone <= AC11 78,9 71,7
11-S-H [Schnabel-Henning-StralRe 0,417 13510 778 3.6 0,8 134 6.4 15 50 50 Asphaltbetone <= AC11 80,3 73,2
12-AaG |Am alten Glterbahnhof 0,000 9100 524 1,2 0,3 90 2,2 0,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 78,3 70,8
13-AaG_|Am alten Glterbahnhof 0,204 9100 524 1,2 0,3 90 2,1 0,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 78,2 70,7
14-AaG |Am alten Glterbahnhof 0,000 11030 635 15 0.4 109 2,7 0,8 50 50 Asphaltbetone <= AC11 79,1 71,7
15-AaG |Am alten Glterbahnhof 0,052 7350 424 3.5 0,9 73 6,2 1,7 50 50 Asphaltbetone <= AC11 78,3 71,3
15-AaG_|Am alten Glterbahnhof 0,186 7350 424 3.5 0,9 73 6,2 1,7 50 50 Asphaltbetone <= AC11 80,7 73,5
16-Pa |Panzerstralie 0,000 7350 423 1,8 0,5 73 3.3 1,0 50 50 Asphaltbetone <= AC11 77,4 70,1
17-Zi __|Ziegelwiesenweg 0,000 830 48 35 1,2 8 6,1 3.0 30 30 Asphaltbetone <= AC11 65,1 58,6
18-B35 [Grabener Stralie 0,000 19480 1116 2,7 8,3 204 55 16,8 50 50 Asphaltbetone <= AC11 83,3 77,4
19-B35 [Grabener Stralie 0,081 22600 1295 2,4 7.4 236 49 15,0 50 50 Asphaltbetone <= AC11 83,9 77,9
19-B35 [Grabener Stralle 0,323 22600 1295 24 7.4 236 49 15,0 50 50 Asphaltbetone <= AC11 86,9 80,9
2-WVS |Werner-von-Siemens-Stral3e 0,071 17460 1006 1,7 0,4 173 3.0 0,8 50 50 Asphaltbetone <= AC11 81,1 73,7
20-B35 |Grabener Stralie 0,324 27930 1600 2,2 6,7 292 45 13,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 87.6 81,5
20-B35 |Grabener Stralle 0,327 27930 1600 2.2 6,7 292 45 13,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 87,5 81.4
3-WvS |Werner-von-Siemens-Stral3e 0,207 18370 1058 1,6 0,4 182 2,9 0,8 50 50 Asphaltbetone <= AC11 81,3 73,9
4-WvS  [Werner-von-Siemens-Stralie 0,264 20760 1195 15 0,4 206 2,6 0,7 50 50 Asphaltbetone <= AC11 81,8 74,4
5-WvS |Werner-von-Siemens-Stral3e 0,408 27470 1582 14 0,3 273 25 0,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 83,0 75,6
5-WvS |Werner-von-Siemens-Stral3e 0,432 27470 1582 14 0,3 273 2.4 0,6 50 50 Asphaltbetone <= AC11 83,2 75,8
6-P-Tr__|P Triwo 0,000 2670 154 0,0 0,0 27 0,0 0,0 30 30 Asphaltbetone <= AC11 68,9 61,3
7-Fr  |FriedensstralRe 0,000 8270 476 1,9 0,5 82 3.5 0,9 50 50 Asphaltbetone <= AC11 77,9 70,6
8-Fr__ |FriedensstralRe 0,125 9100 524 24 0,6 90 4,2 1.1 50 50 Asphaltbetone <= AC11 78,4 71,1
9-S-H |Schnabel-Henning-Stralle 0,000 9100 524 24 0,6 90 4,2 1.1 50 50 Asphaltbetone <= AC11 79,8 12,7
Bal 30Bahnhofsplatz Prognose Variante 1| 0,000 14337 836 3.0 0,1 115 1,3 0,1 30 30 Asphaltbetone <= AC11 76,9 68,0
Bal Bahnhofsplatz Prognose Variante 1 0,000 14337 836 3,0 0,1 115 1,3 0,1 30 30 Asphaltbetone <= AC11 76,9 68,0
Ba2 Bahnhofsplatz Prognose Variante 1 0,030 14657 855 3,0 01 117 13 01 30 30 Asphaltbetone <= AC11 77,7 68,7
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de
K:\B_Projekte\z02?)\8003_UAZ_809|_Stadt_BruchsaI_BPIan_Bahnstadt_Nord\C_Bearbeitung\20208003 sound AN HANSG 2 b 22/2
8-2\ eite

SoundPLAN 8.2

Rechenlauf 31



Az 2020-8003-809-1, Stand 04.01.2023
Projekt Bebauungsplan "Bahnstadt Nord"

Emissionsberechnung Stral3e nach RLS-19
Prognose 2035, Planfall

™ KREBS +KIEFER

Abschn. Strale KM DTV M | pLkwl [pLkw2| M [pLkwl|pLkw?2 | Vzul | Vzul Strallenoberflache L'w L'w
Tag Tag Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Pkw | Lkw Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h % % | Kfz/h % % |km/h| km/h dB(A) dB(A)
Hi Hildastralle Variante 1 0,000 6644 392 57 0.1 46 44 0.1 30 30 Asphaltbetone <= AC11 | 741 64,5
Hi Hildastralle Variante 1 0,000 6644 392 57 0.1 46 44 0.1 30 30 Asphaltbetone <= AC11 | 741 64,5
K-AaG |KVP Am alten Guterbahnhof 0,000 6870 396 15 04 68 2,7 0,8 50 50 Asphaltbetone <=AC11 | 77,0 69,6
P-W1 |Prinz-Wilhelm-Stral3e Variante 1 0,000 11673 678 24 0,1 103 13 0,1 30 30 Asphaltbetone <=AC11 | 75,9 67,5
P-W2 |Prinz-Wilhelm-Stral3e Variante 1 0,071 11575 673 24 0,1 102 13 0,1 30 30 Asphaltbetone <=AC11 | 75,8 67,4
P-W3 |Prinz-Wilhelm-Stral3e Variante 1 0,100 11408 663 24 0.1 100 13 0.1 30 30 Asphaltbetone <= AC11 | 75,8 67,3
P-W4 |Prinz-Wilhelm-Stral3e Variante 1 0,000 11240 653 24 0.1 99 13 0,1 30 30 Asphaltbetone <= AC11 75,7 67,3
P-W4  |Prinz-Wilhelm-Stral3e Variante 1 0,186 11240 653 24 0,1 99 13 0,1 30 30 Asphaltbetone <= AC11 75,7 67,3
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Az 2020-8003-809-1, Stand 03.01.2023

Projekt: Bebauungsplan "Bahnstadt Nord"

Dokumentation der Emissionen
Schienenverkehr, Prognose 2030

W™ KREBS +KIEFER

Strecke 4130 Gleis: 1 Richtung: Beide Richtungen Abschnitt: 1~ Km: 0-963
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
95 | 4130-P : RB-ET | 5-Z5-A8*1 (1) 41,0 7.0 80 35 - | 715|535 422|669 | 489|375
96 | 4130-P:RE-E|7-Z5 A4*1]9-Z5*4 (1) 41,0 7.0 80 125 - | 77.1|66,7| 422|724 |620| 375
97 | 4130-P:IC-E | 7-Z5 A4*1]|9-75*12 - 2.0 80 336 - - - - 171215721320

- | Gesamt 82.0 16.0 - - - 178116691452 17551634 411
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0-963 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
Strecke 4000 Gleis: 1 Richtung: Karlsruhe Abschnitt: 1~ Km: 50+875
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
98 | 4000-P:GZ-E| 7-Z5 A4*1]10-25*30 | 10-218*8 24,0 45 100 734 - | 852|693 44,7 |809 | 65,0 | 40,4
99 | 4000-P: S|5-75-A10*2 (1) 55,5 14,5 140 135 - |800|61,0|586| 772|581 558
100| 4000-P:IC-E|7-Z5 A4*1]|9-Z5*12 10,5 25 140 336 - | 78.8|60,3|48,4| 756 |57,.1|452
101| 4000-P:ICE | 3-711*1 (1) 110 - 140 201 - | 741|557 466 - - -

- | Gesamt 1010 215 - - - 187217051594 1833|664 563
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
50+875 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
Strecke 4000 Gleis: 1 Richtung: Karlsruhe Abschnitt: 2~ Km: 51+386
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
98 | 4000-P:GZ-E| 7-Z5 A4*1]10-25*30 | 10-218*8 24,0 45 100 734 - | 882|693 44,7|839|650 | 404
99 | 4000-P: S|5-75-A10*2 (1) 55,5 14,5 140 135 - |830|61,0|586 (801581558
100| 4000-P:IC-E|7-Z5 A4*1]|9-Z5*12 10,5 25 140 336 - |818|603|48,4|785|571|452
101| 4000-P:ICE | 3-711*1 (1) 110 - 140 201 - | 7701557466 - - -

- Gesamt 101.0 215 - - - 902 70515041862 1664 563
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
51+386 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - 3.0 -
Strecke 4000 Gleis: 1 Richtung: Karlsruhe Abschnitt: 3~ Km: 51+403
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
98 | 4000-P:GZ-E| 7-Z5 A4*1]10-25*30 | 10-218*8 24,0 45 100 734 - | 852|693 44,7 |809 | 650 | 40,4
99 | 4000-P:S|5-75-A10*2 (1) 55,5 14,5 140 135 - |800|61,0|586| 772|581 558
100| 4000-P:IC-E|7-Z5 A4*1]|9-Z5*12 10,5 25 140 336 - | 788|60,3|48,4| 756 | 57,1452
101| 4000-P:ICE | 3-711*1 (1) 11.0 - 140 201 - | 741557466 - - -

- Gesamt 101.0 215 - - - 872 170515041833 1664563
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
51+403 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
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Az 2020-8003-809-1, Stand 03.01.2023
Projekt: Bebauungsplan "Bahnstadt Nord"

Dokumentation der Emissionen
Schienenverkehr, Prognose 2030

™ KREBS+KIEFER

Strecke 4000 Gleis: 2 Richtung: Heidelberg Abschnitt: 1~ Km: 50+874
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m  5m
98 | 4000-P: GZ-E|7-Z5 A4*1| 10-Z5*30 | 10-218*8 24,0 45 100 734 - |852]693|44,7 (809|650 | 404
99 | 4000-P: S|5-75-A10*2 (1) 55,5 14,5 140 135 - |800|61,0|586| 772|581 558
100| 4000-P:IC-E|7-Z5 A4*1]|9-Z5*12 10,5 25 140 336 - |788|603|484|756|571|452
101| 4000-P:ICE | 3-711*1 (1) 11.0 - 140 201 - | 741 557|466 - - -

- | Gesamt 101.0 215 - - - 187217051594 1833|664]563
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
50+874 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
Strecke 4000 Gleis: 2 Richtung: Heidelberg Abschnitt: 2 Km: 51+382
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
98 | 4000-P: GZ-E|7-Z5 A4*1| 10-Z5*30 | 10-218*8 24,0 45 100 734 - 882693447 (839650404
99 | 4000-P: S|5-75-A10*2 (1) 55,5 14,5 140 135 - |830|61,0|586 (801581558
100| 4000-P:IC-E|7-Z5 A4*1]|9-Z5*12 10,5 25 140 336 - |818|603|484|785]|57,1|452
101| 4000-P:ICE | 3-711*1 (1) 11.0 - 140 201 - | 770557466 | - - -

- Gesamt 1010 215 - - - 19027051594 862664563
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
51+382 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - 3.0 -
Strecke 4000 Gleis: 2 Richtung: Heidelberg Abschnitt: 3~ Km: 51+402
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
98 | 4000-P: GZ-E|7-Z5 A4*1| 10-Z5*30 | 10-218*8 24,0 45 100 734 - |852]693| 447|809 | 650|404
99 | 4000-P: S| 5-75-A10*2 (1) 55,5 14,5 140 135 - |800|61,0|586| 772|581 558
100| 4000-P:IC-E|7-Z5 A4*1]|9-Z5*12 10,5 25 140 336 - | 788|60,3|48,4| 756 | 57,1452
101| 4000-P:ICE | 3-711*1 (1) 11.0 - 140 201 - | 741 557|466 - - -

- Gesamt 101.0 215 - - - 872 170515041833 1664 563
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
51+402 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
Strecke 4131 Gleis: 1 Richtung: beide Richtungen Abschnitt: 1~ Km: -1-200
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
91 | 4131-P:GZ-E|7-7Z5 A4*1]10-75*30] 10-718*8 53.0 3.0 70 734 - |867]721|404 773626309

- Gesamt 53.0 3.0 - - - 86717211404 7731626309
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB

-1-200 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
Strecke 4132 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1~ Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
92 | 4132-P:GZ-E|7-Z5 A4*1| 10-Z5*30 | 10-218*8 46,0 5.0 80 734 - |868|716|427|801|649| 36,0
93 | 4132-P:S|5-75-A10*2 (1) 51,0 11,0 80 135 - | 764|575 46,1 | 72,7 | 538|425
94 | 4132-P: IC-E | 7-Z5 A4*1]9-75*15 - 2,0 80 415 - - - - 17215731320

- Gesamt 97.0 18.0 - - - 871 .71 7147718141659 437
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM

km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - \ -
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Az 2020-8003-809-1, Stand 03.01.2023

Projekt: Bebauungsplan "Bahnstadt Nord"

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030

W™ KREBS +KIEFER

Strecke 4132 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 2~ Km: 0-315
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m |(5m | 0m |[4m | 5m
92 | 4132-P:GZ-E| 7-Z5 A4*1]10-25*30 | 10-218*8 46,0 5.0 80 734 - | 89,7|71,6|42,7|83,1|649 | 36,0
93 | 4132-P:S|5-75-A10*2 (1) 51,0 11,0 80 135 - | 793|575 46,1 | 756 | 53,8 | 42,5
94 | 4132-P:IC-E | 7-7Z5 A4*1]|9-75*15 - 2.0 80 415 - - - - 175115731320
- | Gesamt 97.0 180 - - - 1901 171714771844 659 437
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0-315 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 3.0 -
Strecke 4132 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 3~ Km: 0-332
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m  Om | 4m 5m
92 | 4132-P:GZ-E| 7-Z5 A4*1]10-25*30 | 10-218*8 46,0 5.0 80 734 - |86.8|71,6| 427|801 |649| 36,0
93 | 4132-P:S|5-75-A10*2 (1) 51,0 11,0 80 135 - | 764|575 46,1 | 72,7 | 53,8 | 42,5
94 | 4132-P:IC-E | 7-Z5 A4*1]|9-75*15 - 2.0 80 415 - - - - 17211573320
- | Gesamt 97.0 18.0 - - - 1871 171714771814 659 437
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
0-332 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
Strecke 4000 Gleis: 2 Richtung: Heidelberg Abschnitt: 1~ Km: 51+600
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
102| 4001-P:Gz-E|7-Z5 A4*1]10-25*30 | 10-218*8 20,5 5.0 100 734 - | 845|686 | 44,0|814 | 655 | 40,9
103| 4001-P : RB-ET | 5-Z5-A8*2 (1) 19,0 3.0 100 69 - | 72,3 |53,2| 46,7 | 67,3 |482 | 41,7
104| 4001-P: S|5-Z5-A10*2 (1) 55,5 14,5 140 135 - |800|61,0|586| 772|581 558
105| 4001-P:IC-E|7-Z5 A4*1]|9-Z5*12 11,0 2,0 160 336 - | 79.0|605| 48,6 | 74,6 | 56,1 | 44,2
106| 4001-P:ICE | 3-711*1 (1) 110 25 160 201 - 17411557 | 466|706 | 523|432
- Gesamt 11720 2720 - - - 870,701 150618371668 566
Schienen- Fahrflachen- |Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
51+600 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
Strecke 4000 Gleis: 2 Richtung: Heidelberg Abschnitt: 2 Km: 52+592
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m [ 5m  Om | 4m 5m
102| 4001-P:GzZ-E|7-Z5 A4*1]10-Z5*30 | 10-218*8 20,5 5.0 100 734 - | 845|686 | 44,0|814 | 655 | 40,9
103| 4001-P : RB-ET | 5-Z5-A8*2 (1) 19,0 3.0 100 69 - | 72,3 |53,2| 46,7 | 673|482 | 41,7
104| 4001-P: S|5-Z5-A10*2 (1) 55,5 14,5 140 135 - |800|61,0|586| 772|581 558
105| 4001-P:IC-E|7-Z5 A4*1]|9-Z5*12 11,0 2,0 160 336 - |800|61,2|515| 756|568 47,1
106| 4001-P:ICE | 3-711*1 (1) 11.0 25 160 201 - | 750571495716 |53746.1
- Gesamt 11720 2720 - - - 87217021601 18391669 570
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl G2 km/h dB dB dB dB dB dB
52+592 | Standardfahrbahn - 160,0 - - - - - -
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Az 2020-8003-809-1, Stand 03.01.2023

Projekt: Bebauungsplan "Bahnstadt Nord"

Dokumentation der Emissionen

Schienenverkehr, Prognose 2030

W™ KREBS +KIEFER

Strecke 4000 Gleis: 1 Richtung: Karlsruhe Abschnitt: 1~ Km: 51+600
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m |[Om [4m | 5m
102| 4001-P:GzZ-E|7-Z5 A4*1]10-25*30 | 10-218*8 20,5 5.0 100 734 - | 845|686 | 44,0|814 | 655 | 40,9
103| 4001-P : RB-ET | 5-Z5-A8*2 (1) 19,0 3.0 100 69 - | 72,3 |53,2| 46,7 | 673|482 | 41,7
104| 4001-P: S|5-Z5-A10*2 (1) 55,5 14,5 140 135 - |800|61,0|586| 772|581 558
105| 4001-P:IC-E|7-Z5 A4*1]|9-Z5*12 11,0 2,0 160 336 - | 79.0|605| 48,6 | 74,6 | 56,1 | 44,2
106| 4001-P:ICE | 3-711*1 (1) 110 25 160 201 - 17411557 | 466|706 | 523|432
- | Gesamt 1170 27,0 - - - 18701701 15961837668 566
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
51+600 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
Strecke 4000 Gleis: 1 Richtung: Karlsruhe Abschnitt: 2 Km: 52+592
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m |[O0m |[4m | 5m
102| 4001-P:GzZ-E|7-Z5 A4*1]10-25*30 | 10-218*8 20,5 5.0 100 734 - | 845|686 | 44,0|814 | 655 | 40,9
103| 4001-P : RB-ET | 5-Z5-A8*2 (1) 19,0 3.0 100 69 - | 72,3 |53,2| 46,7 | 673|482 | 41,7
104| 4001-P: S|5-Z5-A10*2 (1) 55,5 14,5 140 135 - |800|61,0|586| 772|581 558
105| 4001-P:IC-E|7-Z5 A4*1]|9-Z5*12 11,0 2,0 160 336 - |800|61,2|515| 756|568 47,1
106| 4001-P:ICE | 3-711*1 (1) 110 25 160 201 - | 7501571495716 | 537461
- Gesamt 11720 2720 - - - 87217021601 18391669 570
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
52+592 | Standardfahrbahn - 160.0 - - - - - -
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www.kuk.de ANHANG 2.3
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Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe 3 m Uber Gelande (EG)

<= 45dB(A)
45 <[ <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 63dB(A): OW Urbane Gebiete
63 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < dB(A)

Legende

|:| Hauptgebéude
|:| Nebengebaude
|:| Schule

|:| Kindergarten
—— Emission Stral3e
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Tag in 3 m Uiber Gelande (EG)
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Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel

Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshoéhe 6 m tber Gelande (1.0G)

<= 45dB(A)
45 <[ <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
<= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
<= 60dB(A): OW Mischgebiete
<= 63dB(A): OW Urbane Gebiete
<= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
<= 70dB(A)
<= 75dB(A)
dB(A)

Hauptgebéude
Nebengebaude
Schule
Kindergarten
Emission Stral3e
Stral3e
Gleisachse
Knotenpunkt
Parkplatz
Geltungsbereich
Kerngebiet
Urbanes Gebiet
Fassadenpunkt

Konflikt-Fassadenpunkt
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Tag in 6 m Uber Gelande (1.0G)
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Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshéhe 9 m tber Gelande (2.0G)

<= 45dB(A)
45 <[ <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 63dB(A): OW Urbane Gebiete
63 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < dB(A)

Legende

|:| Hauptgebéude
|:| Nebengebaude
|:| Schule

|:| Kindergarten
—— Emission Stral3e

= strare

Gleisachse

®  Knotenpunkt

[P ] Parkplatz
{:-_-: Geltungsbereich
Kerngebiet
Urbanes Gebiet
© Fassadenpunkt

A Konflikt-Fassadenpunkt
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Tag in 9 m Uber Gelande (2.0G)
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Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshoéhe 12 m Uiber Gelande (3.0G)

<= 45dB(A)
45 <[ <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 63dB(A): OW Urbane Gebiete
63 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < dB(A)
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshohe 15 m Uber Gelande (4.0G)

<= 45dB(A)
45 <[ <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 63dB(A): OW Urbane Gebiete
63 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < dB(A)

Legende
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|:| Schule
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Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshoéhe 18 m Uiber Gelande (5.0G)

<= 45dB(A)
45 <[ <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 63dB(A): OW Urbane Gebiete
63 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < dB(A)
Legende
|:| Hauptgebéude
|:| Nebengebaude
|:| Schule
|:| Kindergarten
—— Emission StraRe
s strare
Gleisachse
®  Knotenpunkt
[P ] Parkplatz
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1) Geltungsbereich
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Tag in 18 m uber Gelande (5.0G)
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Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)
Immissionshohe 21 m Uber Gelande (6.0G)

<= 45dB(A)
45 <[ <= 50dB(A): OW Reine Wohngebiete
50 < <= 55dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
55 < <= 60dB(A): OW Mischgebiete
60 < <= 63dB(A): OW Urbane Gebiete
63 < <= 65dB(A): OW Gewerbegebiete
65 < <= 70dB(A)
70 < <= 75dB(A)
75 < dB(A)
Legende
|:| Hauptgebéude
|:| Nebengebaude
|:| Schule
|:| Kindergarten
—— Emission StraRe
s strare
Gleisachse
®  Knotenpunkt
[P ] Parkplatz
p==-

1) Geltungsbereich
Kerngebiet

Urbanes Gebiet

o

Fassadenpunkt

A Konflikt-Fassadenpunkt
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Tag in 21 m tber Gelande (6.0G)
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshéhe 3 m Uber Gelande (EG)

<= 35dB(A)
35 <[l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55< <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Nacht in 3 m Uiber Gelande (EG)
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Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshoéhe 6 m tber Gelande (1.0G)

<= 35dB(A)
35 <[l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)
Legende
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Nacht in 6 m Gber Geléande (1.0G)
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Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshéhe 9 m tber Gelande (2.0G)

<= 35dB(A)
35 <[] <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)
Legende
Hauptgebaude
Nebengebaude

Schule
Kindergarten
Emission StraRe
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Gleisachse

Knotenpunkt

9 e
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Nacht in 9 m tGber Geléande (2.0G)
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Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshoéhe 12 m Uiber Gelande (3.0G)

<= 35dB(A)
35 <[]l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)

Legende

|:| Hauptgebéude
|:| Nebengebaude
|:| Schule

|:| Kindergarten
—— Emission Stral3e
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Nacht in 12 m tiber Gelénde (3.0G)
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Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshohe 15 m Uber Gelande (4.0G)

<= 35dB(A)
35 <[]l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)

Legende

|:| Hauptgebéude
|:| Nebengebaude
|:| Schule

|:| Kindergarten
—— Emission Stral3e
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Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Nacht in 15 m tber Gelénde (4.0G)
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Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshoéhe 18 m Uiber Gelande (5.0G)

<= 35dB(A)
35 <[]l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)
Legende
|:| Hauptgebéude
|:| Nebengebaude
|:| Schule
|:| Kindergarten
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p==-

1) Geltungsbereich
Kerngebiet

Urbanes Gebiet

o

Fassadenpunkt

A Konflikt-Fassadenpunkt

Malfistab 1:2000

0 20 40 60 80 100
I I I M

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH
Heinrich-Hertz-Strale 2

W™ KREBS+KIEFER 64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
Fax (06151) 885-150

Projekt 2020-8003: Schalltechnische Untersuchung - 03.01.2023

Stadt Bruchsal
Bebauungsplan "Bahnstadt Nord"

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Verkehrslarm im Plangebiet bei freier Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Nacht in 18 m tber Gelénde (5.0G)

ANHANG 3.2.6




Busbahnff/geplant

Beurteilungspegel
Verkehrslarm, beurteilt nach DIN 18005

Beurteilungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)
Immissionshohe 21 m Uber Gelande (6.0G)

<= 35dB(A)
35 <[]l <= 40dB(A): OW Reine Wohngebiete
40 < <= 45dB(A): OW Allgemeine Wohngebiete
45 < <= 50dB(A): OW Mischgebiete, Urbane Gebiete
50 < <= 55dB(A): OW Gewerbegebiete
55 < <= 60dB(A)
60 < <= 65dB(A)
65 < dB(A)
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MaRgebliche AuRBenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur am Tag genutzte Aufenthaltsraume im EG

B <= 65
65 <M <= 66
66 < I <= 67
67< <= 68
68 < <= 69
69 < = 70
70 < <=7
71< <= 72
72<ll <= 73
73< <= 74
74<HMl <= 75
75<Hl <= 76
76<HM <= 77
77<HM <= 78
78 < N
Legende
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Mafgebliche AuRenléarmpegel nach DIN 4109
fur am Tag genutzte Aufenthaltsraume im EG
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MaRgebliche AuRBenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur am Tag genutzte Aufenthaltsrdume im 1.0G

B <= 65
65 <M <= 66
66 < I <= 67
67< <= 68
68 < <= 69
69 < = 70
70 < <=7
71< <= 72
72<ll <= 73
73< <= 74
74<HMl <= 75
75<Hl <= 76
76<HM <= 77
77<HM <= 78
78 < N
Legende

- Hauptgebaude
[ ] Nebengebsude
|:| Schule

[ Kindergarten
==

Tmma Geltungsbereich

Kerngebiet
Urbanes Gebiet

Schallschutzmalnahmen fur
AuRenwohnbereiche erforderlich

Fassadenpunkt

Besondere Mal3nahmen zum Schutz von am Tag

AA -
genutzten Aufenthaltsraumen erforderlich
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Mafgebliche AuRenléarmpegel nach DIN 4109
fur am Tag genutzte Aufenthaltsraume im 1.0G

ANHANG 4.1.2




SRR

P

MaRgebliche AuRBenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur am Tag genutzte Aufenthaltsraume im 2.0G

B <= 65
65 <M <= 66
66 < I <= 67
67< <= 68
68 < = 69
69 < = 70
70< = 71
<<= 72
72<[ <= 73
73<l <= 74
74a< <= 75
75<H <= 76
76<HM <= 77
77<H <= 78
7s <[
Legende
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[ Kindergarten

r::: Geltungsbereich
Kerngebiet
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[ Schallschutzmalnahmen fur
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. Fassadenpunkt

Besondere Mal3nahmen zum Schutz von am Tag

AA :
genutzten Aufenthaltsraumen erforderlich
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MaRgebliche AuRBenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur am Tag genutzte Aufenthaltsraume im 3.0G
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77<H <= 78
7s <[
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AuRenwohnbereiche erforderlich
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Besondere Mal3nahmen zum Schutz von am Tag

AA :
genutzten Aufenthaltsraumen erforderlich

4.14

Malfistab 1:1500
0

20 40 60 80 100

m

KREBS + KIEFER Ingenieure GmbH

Heinrich-Hertz-Strale 2
64295 Darmstadt
Telefon (06151) 885-383
Fax (06151) 885-150

Projekt 2020-8003: Schalltechnische Untersuchung - 09.01.2023

¥= KREBS+KIEFER

Stadt Bruchsal
Bebauungsplan "Bahnstadt Nord"

- SCHALLSCHUTZKONZEPT -

Mafgebliche AuRenléarmpegel nach DIN 4109
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MaRgebliche AuRBenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur am Tag genutzte Aufenthaltsréaume im 4.0G
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Mafgebliche AuRenléarmpegel nach DIN 4109
fur am Tag genutzte Aufenthaltsréaume im 4.0G
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MaRgebliche AuRRenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur am Tag genutzte Aufenthaltsrdume im 5.0G

B <= o5
65< M <= 66
66 < I <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <= 71
71< <= 72
72< <= 73
73<l <= 74
74<HMl <= 75
75<Hl <= 76
76<HM <= 77
7<HM <= 78
78 < N

Legende
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|:| Schule

|:| Kindergarten
==y

Jmma Geltungsbereich

Kerngebiet
Urbanes Gebiet

Schallschutzmalnahmen fur
AuRenwohnbereiche erforderlich

Fassadenpunkt

Besondere MaRnahmen zum Schutz von am Tag

AA -
genutzten Aufenthaltsraumen erforderlich
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MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109
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Mal3gebliche AuRenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur am Tag genutzte Aufenthaltsrdume im 6.0G

Bl <- &5
65 < <= 66
66 < I <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <= 71
71< <= 72
72< <= 73
73<l <= 74
74<-<: 75
75<H <= 76
76<HM <= 77
77<1HM <= 78
7s <1
Legende
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D Fassadenpunkt
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MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109
fur am Tag genutzte Aufenthaltsrdume im 6.0G
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MaRgebliche AuRBenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im EG

B <- o5
65 <M <= 66
66 < I <= 67
67< <= 68
68 < <= 69
69 < = 70
70 < <= 71
71< <= 72
72<ll <= 73
73< <= 74
74<HMl <= 75
75<Hl <= 76
76<HM <= 77
77<H <= 78
7s <N
Legende

[ Hauptgebsude
[ ] Nebengebsude
|:| Schule

[ Kindergarten

-
r_ :! Geltungsbereich

Kerngebiet
Urbanes Gebiet

Schallgedammte Luftungseinrichtungen
1 furin der Nacht zum Schlafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich

Fassadenpunkt

Besondere MafRnahmen zum Schutz von in der Nach
V¥ zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen
erforderlich
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Mafgebliche AuRenléarmpegel nach DIN 4109
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im EG
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MaRgebliche AuRBenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im 1.0G

B <= 65
65 <M <= 66
66 < I <= 67
67< <= 68
68 < = 69
69 < = 70
70< = 71
<<= 72
72<[ <= 73
73<l <= 74
74a< <= 75
75<H <= 76
76<HM <= 77
77<H <= 78
7s <[
Legende

[ Hauptgebsude

[ ] Nebengebsude

|:| Schule

[ Kindergarten

r::: Geltungsbereich
Kerngebiet
Urbanes Gebiet

Schallgedammte Luftungseinrichtungen
=3 fir in der Nacht zum Schiafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich

Fassadenpunkt

Besondere Malnahmen zum Schutz von in der Nacht
V¥ zum Schlafen genutzten Aufenthaltsrdumen
erforderlich
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ANHANG 4.2.2




MaRgebliche AuRBenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im 2.0G

B - &5
65< M <= 66
66 < I <= 67
67< <= 68
68 < <= 69
69 < = 70
70 < <= 71
71< <= 72
72< <= 73
73< <= 74
74<H <= 75
75<Hl <= 76
7<= 77
7<= 78
78 <1

Legende
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Fassadenpunkt
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erforderlich
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MaRgebliche AuRBenlarmpegel
gemal DIN 4109:2018-01, in dB
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im 3.0G
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65 <M <= 66
66 < I <= 67
67< <= 68
68 < <= 69
69 < = 70
70 < <=7
71< <= 72
72<ll <= 73
73< <= 74
74<HMl <= 75
75<Hl <= 76
76<HM <= 77
77<HM <= 78
78 < N
Legende

- Hauptgebaude

[ ] Nebengebsude

|:| Schule

[ Kindergarten

r_-_-: Geltungsbereich
Kerngebiet
Urbanes Gebiet

Schallgedammte Luftungseinrichtungen
=3 fir in der Nacht zum Schiafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich

Fassadenpunkt

Besondere MafRnahmen zum Schutz von in der Nacht
V¥ zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen
erforderlich
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MaRgebliche AuRRenlarmpegel nach DIN 4109
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im 3.0G
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Mal3gebliche AuRenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im 4.0G

Bl <- &5
65 < <= 66
66 < I <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <= 71
71< <= 72
72< <= 73
73<l <= 74
74<-<: 75
75<H <= 76
76<HM <= 77
77<1HM <= 78
7s <1
Legende

|:| Hauptgebéude

|:| Nebengebaude

|:| Schule

|:| Kindergarten

'r_-_-: Geltungsbereich
Kerngebiet
Urbanes Gebiet

Schallgedammte Luftungseinrichtungen
1 firrin der Nacht zum Schlafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich

D Fassadenpunkt

Besondere MaRnahmen zum Schutz von in der Nacht
zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen
erforderlich
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MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im 4.0G
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Mal3gebliche AuRenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im 5.0G

Bl <- &5
65 < <= 66
66 < I <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <= 71
71< <= 72
72< <= 73
73<l <= 74
74<-<: 75
75<H <= 76
76<HM <= 77
77<1HM <= 78
7s <1
Legende

|:| Hauptgebéude

|:| Nebengebaude

|:| Schule

|:| Kindergarten

'r_-_-: Geltungsbereich
Kerngebiet
Urbanes Gebiet

Schallgedammte Luftungseinrichtungen
1 firrin der Nacht zum Schlafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich

D Fassadenpunkt

Besondere MaRnahmen zum Schutz von in der Nacht
zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen
erforderlich
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MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im 5.0G
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Mal3gebliche AuRenlarmpegel
geman DIN 4109:2018-01, in dB
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im 6.0G

Bl <- &5
65 < <= 66
66 < I <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <= 71
71< <= 72
72< <= 73
73<l <= 74
74<-<: 75
75<H <= 76
76<HM <= 77
77<1HM <= 78
7s <1
Legende

|:| Hauptgebéude

|:| Nebengebaude

|:| Schule

|:| Kindergarten

'r_-_-: Geltungsbereich
Kerngebiet
Urbanes Gebiet

Schallgedammte Luftungseinrichtungen
1 firrin der Nacht zum Schlafen genutzte
Aufenthaltsraume erforderlich

D Fassadenpunkt

Besondere MaRnahmen zum Schutz von in der Nacht
zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen
erforderlich
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MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109
fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrdume im 6.0G
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Veréanderung des Verkehrslarms durch zusatzlichen Verkehr, erzeugt durch das Plangebiet
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Az. 2020-8003-809-1, Stand 04.01.2023

Projekt: Bebauungsplan "Bahnstadt Nord"

Veréanderung des Verkehrslarms durch zusatzlichen Verkehr, erzeugt durch das Plangebiet
(Fernwirkung), beurteilt in Anlehnung an 16. BImSchV

W™ KREBS +KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdhung dLr, IGW Uberschreitung Anspruch
werk Tag I Nacht Tag I Nacht Tag Nacht um 3 dB(A) Tag Nacht Schwellenwert Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) ja/nein ja / nein
IP1 Werner-von-Siemens-Strafte 10 Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)
S 2.0G 65,8 58,9 66,2 59,2 0,4 0,3 nein 2,2 5,2 ia nein
1.0G 65,9 58,9 66,2 59,2 0,3 0,3 nein 2,2 52 ja nein
EG 65,6 58,7 66,0 59,0 0,4 0,3 nein 2,0 5,0 ja nein
IP2 TalstralRBe 1 Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)

SO 3.0G 65,8 58,9 66,2 59,2 0,4 0,3 nein 2,2 5,2 ja nein
2.0G 66,2 59,1 66,6 59,6 0,4 0,5 nein 2,6 5,6 ja nein
1.0G 66,5 59,5 66,9 59,9 0,4 0,4 nein 2,9 5,9 ja nein

EG 66,7 59,6 67,1 59,9 0,4 0,3 nein 3,1 5,9 ja nein
IP3 Werner-von-Siemens-StralRe 17 Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)

SO 4.0G 62,2 55,9 62,6 56,2 0,4 0,3 nein - 2,2 ja nein
3.0G 62,1 55,7 62,5 56,0 0,4 0,3 nein - 2,0 ja nein
2.0G 62,0 55,6 62,5 55,9 0,5 0,3 nein - 19 ja nein
1.0G 61,8 55,4 62,3 55,8 0,5 0,4 nein - 1,8 ja nein

EG 61,3 55,0 61,7 55,3 0,4 0,3 nein - 1,3 ja nein
IP4  Ziegelwiesenweg 2 c Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)
(0] 2.0G 55,6 49,4 56,0 49,7 0,4 0,3 nein - - nein nein
1.0G 55,3 48,9 55,7 49,3 0,4 0,4 nein - - nein nein
EG 54,7 48,4 55,1 48,7 0,4 0,3 nein - - nein nein
IP5 Rosenweg 7 Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)
(0] 1.0G 54,8 49,1 55,1 49,2 0,3 0,1 nein - - nein nein
EG 54,3 48,4 54,6 48,6 0,3 0,2 nein - - nein nein
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W™ KREBS +KIEFER

Veréanderung des Verkehrslarms durch zusatzlichen Verkehr, erzeugt durch das Plangebiet
(Fernwirkung), beurteilt in Anlehnung an 16. BImSchV

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdhung dLr, IGW Uberschreitung Anspruch
werk Tag I Nacht Tag [ Nacht Tag Nacht um 3 dB(A) Tag Nacht Schwellenwert Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) ja/nein ja / nein
IP6 Friedensstrale 1 Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)

W 2.0G 64,2 56,9 64,4 57,1 0,2 0,2 nein 0,4 3,1 ja nein

1.0G 64,6 57,3 64,8 57,5 0,2 0,2 nein 0,8 3,5 ja nein
EG 64,7 57,4 64,9 57,6 0,2 0,2 nein 0,9 3,6 ja nein

IP7 Rosenweg 3 Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)
S 2.0G 54,8 48,5 55,2 48,8 0,4 0,3 nein - - nein nein
1.0G 54,5 47,9 54,8 48,4 0,3 0,5 nein - - nein nein
EG 53,9 47,4 54,3 47,8 0,4 0,4 nein - - nein nein

IP8 Friedensstralle 15 Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)
W 1.0G 65,0 57,7 65,2 57,9 0,2 0,2 nein 1,2 3,9 ja nein
EG 64,4 57,1 64,7 57,4 0,3 0,3 nein 0,7 3,4 ja nein

IP9 Am Alten Guterbahnhof 16 Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)

SO 2.0G 63,0 55,9 63,4 56,2 0,4 0,3 nein - 2,2 ja nein
1.0G 62,9 55,8 63,2 56,1 0,3 0,3 nein - 2,1 ja nein

EG 62,4 55,3 62,7 55,6 0,3 0,3 nein - 1,6 ja nein
IP 10 Am alten Giiterbahnhof 11 Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)

NW 4.0G 62,7 55,5 63,1 55,8 0,4 0,3 nein - 1,8 ja nein
3.0G 63,1 55,9 63,5 56,3 0,4 0,4 nein - 2,3 ja nein
2.0G 63,4 56,1 63,7 56,4 0,3 0,3 nein - 2,4 ja nein
1.0G 63,6 56,6 63,9 56,8 0,3 0,2 nein - 2,8 ja nein

EG 63,3 56,3 63,6 56,6 0,3 0,3 nein - 2,6 ja nein
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Veréanderung des Verkehrslarms durch zusatzlichen Verkehr, erzeugt durch das Plangebiet
(Fernwirkung), beurteilt in Anlehnung an 16. BImSchV

W™ KREBS +KIEFER

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Erhdhung dLr, IGW Uberschreitung Anspruch
werk Tag I Nacht Tag [ Nacht Tag Nacht um 3 dB(A) Tag Nacht Schwellenwert Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) ja/nein ja / nein
IP 11 Nelly-Sachs-Stralie 2 Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)
NwW 3.0G 61,0 53,9 61,3 54,0 0,3 0,1 nein - - nein nein
2.0G 61,1 54,0 61,4 54,2 0,3 0,2 nein - 0,2 ja nein
1.0G 60,9 53,7 61,2 54,0 0,3 0,3 nein - - nein nein
EG 59,2 52,0 59,5 52,3 0,3 0,3 nein - - nein nein
IP 12 Schnabel-Henning-Strale 29 a Schwellenwert tags / nachts 64 / 54 dB(A)
NwW 2.0G 65,8 58,7 66,0 58,9 0,2 0,2 nein 2,0 4,9 ja nein
1.0G 66,3 59,2 66,6 59,4 0,3 0,2 nein 2,6 5,4 ja nein
EG 66,6 59,4 66,8 59,6 0,2 0,2 nein 2,8 5,6 ja nein
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